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1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITH

1.1 DENUMIREA OBIECTIVULUI DE INVESTITH -

Modernizare DJ 306 [imitd judetul Célarasi —Albesti — Andrisesti —~Gheorghe Doja - Crunii
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203E, DJ 203E intersectie cu DJ 102H — Cocora - Limitd judet Buziu

1.2 ORDONATOR PRINCIPAL DE CREDITE/INVESTITOR

JUDETUL |ALOMITA, municipiul Slobozia, Str. Pta Revolutiei nr.1, judetul lalomita, cod
postal 920032, CUI 4231776

1.3 ORDONATOR DE CREDITE {SECUNDAR/TERTIAR)

Nu este cazul

1.4 BENEFICIARUL INVESTITIEI

JUDETUL IALOMITA, municipiul Slobozia, Str. Pta Revolutiei nr.1, judetul lalomita, cod
postal 920032, CU| 4231776

1.5 ELABORATORUL DOCUMENTATIE! DE AVIZARE A LUCRﬁ.RéLOR DE
INTERVENTIE - o

S.C. AlphaConsult & Engineering SRL., cu sediul in BUCURESTI, STR. PECINEAGA, NR
10, BL17C, SC 2, PARTER, AP 16, SECT 5, Tel.;+40213 140 105

2. SITUATIA EXISTENTA §I NECESITATEA REALIZARI LUCRARILOR DE
INTERVENTH

2.1 PREZENTAREA CONTEXTULUI: POLITICI, STRATEGI, LEGISLATIE, ACORDUR}
RELEVANTE, STRUCTURI INSTITUTIONALE 8! FINANCIARE '

Programul Operational Regional (POR) 2014-2020 este unul din programele aferente
Acordului de Parteneriat 2014-2020, prin care se pot accesa fondurile europene structurale si de
investitii, n concret, cele provenite din Fondul European pentru Dezvoltare Regionald (FEDR).
Programu! a fost aprobat prin decizia Comisiei Europene nr. C (2015) 4272/23.06.2015.
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fn conformitate cu Acordul de Parteneriat 2014-2020, Programul Operational Regional (POR)
2014-2020 are la bazd prioritatile comune de dezvoltare propuse Tn cadrul Planurilor de
Dezvoltare Regionald (PDR), sintetizate prin Strategia Nationald de Dezvoltare Regionald
(SNDR), fiind corelat cu celelaite programe operationale pentru acceasi perioadd de programare
sifsau cu strategiile sectoriale/nationale n domeniile sale de interventie, precum si cu alte
documente strategice la nivel european (Strategia Europa 2020 privind cresterea inteligents,
durabilé si favorabild inciuziunii).

Obiectivul general al POR 2014~2020 1l constituie cresterea competitivitstii economice si

fmbunétatirea conditiilor de viatd ale comunitatilor locale si regionale prin sprijinirea dezvoltarii
mediului de afaceri, a conditiilor infrastructurale si a serviciilor, care s& asigure o dezvoltare
sustenabild a regiunilor, capabile s& gestioneze in mod eficient resursele, s valorifice potentialul
lor de inovare si de asimilare a progresului tehnologic.
POR 2014-2020 cuprinde 11 axe prioritare destinate concentrérii interventiilor financiare n
anumite prioritati de investitie (Pl), la care se adaugs o axa prioritara de asistenta tehnica pentru
finantarea activitatilor de implementare a programului. De asemenea, prin POR 2014-2020 se
utilizeazd in mod complementar anumite strategii si instrumente de dezvoltare teritoriala
(Strategia Uniunii Europene pentru Regiunea Dunarii - SUERD, investitii teritoriale integrate cu
privire la Delta Dundrii - ITI Delta Dundrii, dezvoltare urband durabila si dezvoltare localad plasata
sub responsabilitatea comunitatii —CLLD).

Cele 12 axe prioritare din cadrul POR 2014-2020 sunt:

AXA PRIORITARA 1 - Promovarea transferului tehnologic
AXA PRIORITARA 2 - Imbunétatirea competitivitatii intreprinderilor mici si mijiocii
AXA PRIORITARA 3 - Sprijinirea tranzitiei cétre o economie cu emisii scizute de carbon
AXA PRIORITARA 4 - Sprijinirea dezvoltérii urbane durabile
AXA PRIORITARA 5 - Tmbunititirea mediului urban si conservarea, protectia si
valorificarea durabild a patrimoniului cuftural
AXA PRIORITARA 6 - imbunatatirea infrastructurii rutiere de importanid regionald
AXA PRIORITARA 7 - Diversificarea economiilor locale prin dezvoltarea durabild a
turismului
AXA PRIORITARA 8 - Dezvoltarea infrastructurii de snatate si sociale
AXA PRIORITARA 9 - Sprijinirea regenerarii economice §i sociale a comunitatilor
defavorizate din mediu! urban
AXA PRIORITARA 10 - Imbunatstirea infrastructurii educationale
» AXA PRIORITARA 11 - Extinderea geograficd a sistemului de inregistrare a proprietatilor
in cadastru si cartea funciara
= AXA PRIORITARA 12 — Asistenta tehnic

Strategia Uniunii Europene pentru Regiunea Dundrii - SUERD a devenit un instrument
important pentru consolidarea caracterulli complementar dintre programele si politicile regiunii
Dunarii. Abordarea Strategiei Dundrii cu o privire de ansamblu a dezvoltarii regionale va contribui
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la intarirea legaturilor existente (printre altele, cu regiunea Mérii Baltice si a regiunii Adriatica-
lonica) cu legaturile strategice ale regiunii extinse a Marii Negre.

Oportunitétile de dezvoltare sunt date de posibilitatea de a fi sustinute investitii care s3 aduca
cregtere economicé, prin valorificarea potentialului turistic, cresterea coeziunii sociale si crearea
de noi locuri de muncé. Proiectele care sunt implementate prin intermediul SUERD vor contribui la
asigurarea dezvoltarii durabile si vor fi realizate cu scopul mentinerii echilibrului intre cresterea
economica si protectia mediului, inclusiv a biodiversitatii.

Principala provocare pentru Roméania este reprezentata de transformarea regiunii Dunérii Tntr-o
regiune competitivd, dinamicd si prosperd precum si de ridicarea standardului de viatd al
comunitatilor locale,

Pentru atingerea obiectivelor SUERD, prin POR 2014-2020 se vor finanta proiecte de
infrastructura in cadrul a 4 axe prioritare:

Axa Prioritara 3 - Sprijinirea tranzitiei catre o economie cu emisii scdzute de carbon

Axa Prioritard 5 - Imbunatatirea mediului urban si conservarea, protectia si valorificarea
durabild a patrimoniului cultural

Axa Prioritara 6 - imbunété‘;irea infrastructurii rutiere de importantéa regionald

Axa Prioritara 7 - Diversificarea economiilor locale prin dezvoltarea durabild a turismului

Finantarea acesti proiect se va realiza prin intermediul prioritdti de investitie 6.1.
Stimularea mobilitafii regionale prin conectarea nodurilor secundare si tertiare ia infrastructura
TEN-T, inclusiv & nodurilor multimodale si este dedicat sprijinirii obiectivelor prevazute de Aria
prioritard 1 ~ Interconectarea regiunii Dundrii a Strategiei Uniunii Europene privind regiunea
Dunérii. Proiectele propuse spre finantare frebuie sa fie situate pe teritoriul celor 12 judete
riverane Dunarii (Caras Severin, Mehedinti, Dalj, Olt, Teleorman, Giurgiu, Calarasi, lalomita,
Braila, Galati, Tulcea, Constanta).

Conectivitatea retelei de drumuri judetene cu reteaua TEN-T se asigura in mod indirect astfel:

» prin intermediul drumurilor nationale DN2A si DN21 (Andrasesti - Slobozia nod rutier Drajna
la autostrada A2) sau DN3A si DN3 (Albesti - Lehliu Gara- nod ruter Lehliu la autostrada A2);

* prin intermediul drumului national DN2 (E85) (Reviga- Caldaruseasca);
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Figura 1-1 Modul de asigurare a conectivitatii cu reteaua TEN-T

2.2 ANALIZA SITUATIE! EXISTENTE S! IDENTIFICAREA NECESITATILOR SI A
DEFICIENTELOR .

Judeful lalomita se afid in partea de sud-est a {arii, in Campia Baraganului, diviziune estica
a Campiei Roméne, pe cursul inferior al lalomitei si la interferenta unor vechi si importante
drumuri comerciale, prin care capitala tarii este legata cu Moldova si cu litoralul Marii Negre.

Coordonate geografice extreme Tn care judetul lalomita este incadrat sunt urmatoarele:

spre Nord - 44°51” latitudine nordica (la nord de satul Malu Rosu, comuna Jilavele);
spre Sud - 44°20” latitudine nordica (la sud de cartierul Buliga, municipiul Fetesti);
spre Est - 28°06 iongitudine estica (la est de satul Retezatu, comuna Stelnica);

spre Vest - 26°18” longitudine estica (la vest de satul Rasimnicea, comuna Radulesti -
fosta Brazii

AR NN

Vecinii judefului falomita sunt :
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la Nord - judetele Braila si Buziu ;
la Nord-Vest - judetul Prahova :

la Vest - judetul Ilfov ;

la Sud - judetul Calarasi ;
la Est - judetul Constanta.
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Suprafaja totald a judetului lalomita este de 4.453 km? (445.289 ha.), din care : 3.736 km2
suprafata agricola, 258 km? suprafatd cu vegetatie forestiers, 389 km? terenuri cu altd destinatie si
aproape 69 km? terenuri neproductive.

Judetul lalomita are fn componenta sa 3 municipii incadrate, potrivit legii, ca localitati de
rengul Il: Slobozia, Urziceni gi Fetesti, 4 orase: Tandérei, Amara, Cézanesti, Fierbinti-Tirg care au
rangul [ll i 59 de comune, cu un total de 121 de sate (59 de sate - cele resedintd de comuni -
avand gradul 1V, iar restul de sate avand rangul V).Resedinta judetului lalomita este municipiul
Slobozia.

Obiectivul acestei investitie este reprezentat de modernizarea drumurillor judetene DJ
306 ( km 334360 - km 66+060), DJ 102H (km 58+655 - km 66+245) si DJ 203E (km 14+193 -
km 21+355), in lungime totala de 47,45 km. Acest drumuri judetene asigura accesul populatiei
din localitatile : Albesti, Andrasesti, Gheorghe Doja, Crunti, Reviga, Cocora catre judetele Buzau,
si Calarasi prin DN2A catre Bucuresti si Constanta.

Starea tehnica a drumurilor judetene mentionate mai sus necesita lucrari de interventii,
datorita degradarilor constatate la partea caorsabila. deficientelor privind sistemului de colectare si
evacuare a apelor pluviale precum si lipsi elementelor de siguranta a circulatiei.

Lucrarea de fatd s-a intocmit la solicitarea Beneficiarului — Judetul lalomita, Tn vederea
imbunatatirii traficului auto, si pentru desfasurarea acestuia in conditii de confort si siguranta.

2.3 OBIECTIVE PRECONIZATE A FI ATINSE PRIN REALIZAREA INVESTITIE}
PUBLICE .

Obiectivul specific al acestei prioritdti de finantare 1l reprezinti cresterea gradului de
accesibilitate a zonelor rurale si urbane situate in proximitatea retelei TEN-T prin modernizarea



Modemizare DJ 306 limitd judetul Célarasi —Albegti — Andrésesti —~Gheorghe Doja ~ Crunti inferseciie cu DJ 102H, DJ
102 H intersecfie cu DJ 306 ~ Reviga - Cocora -intersecfie cu DJ 203E, DJ 203E intersectie cu DJ 102H — Cocora -

Limité judef Buzdu

drumurilor judetene. Proiectele finantate prin prezentul apel vor contribui totodats si fa
implementarea Strategiei Uniunii Europene pentru Regiunea Dunérii, in continuare SUERD.
SUERD este un mecanism comunitar de cooperare a 14 state UE si non-EU din bazinul Dunarii,
destinat dezvoltérii economice si sociale a macro-regiunii dunérene.

investitile propuse pentru finantare in cadrul acestei axe prioritare/ prioritati de investitii
acopera nevoile de dezvoltare cu privire la realizarea conectivittii la reteaua TEN T de [a nivel
regional si local in cadrul a patru regiuni de dezvoltare parcurse de fiuviul Dunirea de dezvoltare
ale Romaniei cu privire |a realizarea conectivitétii la reteaua TEN T

- Sud Est,

- Sud Muntenia,

- Sud Vest,

- Vest,

Prin intermediul acestei prioritati de investitie vor fi sprijinite principalele tipuri de actiuni:

* modernizarea si reabilitarea pentru imbunatétirea parametrilor relevanti- cresterea viteze,
siguranfel rutiere, portanfel etc. retelei de drumuri judetene (inclusiv poduri si podete,
acces la proprietdti - aflate in domeniul public )} care asigura conectivitatea, directa
(drumuri judetene sau trasee compuse din mai multe drumuri judetene legate direct) sau
incirecta (drumuri judetene/trasee legate de retea prin intermediul unui drum national
modernizat) cu reteaua TEN-T, construirea unor noi segmente de drum judetean pentru
conectarea la autostrazi sau drumuri expres, pentru a contribui la depésirea dificultatilor si
blocajelor, inclusiv Tn materie de mediu si economie, In special n sectiunile
transfrontaliere. , :

= constructia / modernizarea variantelor ocolitoare cu statut de drum judetean ce vor face
parte din drumul judetean respectiv, construirea/realizarea de sensuri giratorii si alte
elemente pentru cresterea sigurantei circulatiei (parapeti de protectie, limitatoare de viteza
- inclusiv marcaje rezonatoare), semnalisticd orizontald si verticald, reorganizare de
intersectii.

* construirea/ modernizarea/ reabilitarea de pasaje/noduri rutiere (construirea doar pentru
asigurarea conectivitatii directe la autostrazi TEN-T a drumurilor judetene) si construirea
pasarelelor pietonale;

Complementar cu actiunile principale se pot finanta si urmatoarele sub-actiuni pe traseul
drumuiui judetean ce face obiectul proiectului:

= construirea/modernizarea de statii si alveole (in cazul In care proiectul vizeaza un drum
judetean/traseu deservit de transportul pubiic de céidtori) pentru transport public;

* realizarea de investili destinate sigurantei rutiere pentru pietoni si  biciclisti
(construire/modernizare trasee pietonale si piste pentru biciclisti acolo unde geografia
terenului permite acest lucru), inclusiv semnalistica luminoasa verticald pentru treceri de
pietoni cu alimentare fotovoltaicd

* realizarea de alianiamente de arbori situate de-a lungul cailor de transport $i parapeti
pentru protectie, aparéri de maluri si consolidari de versanti, realizarea de investiti
suplimentare pentru protectia drumului respectiv fatd de efectele generate de conditii
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Modemizare DJ 306 limitd judetul Céldragi —Albegti — Andrasesti ~Gheorghe Doja — Crunii intersecfie cu DJ 102H, DJ
102 H intersectie cu DJ 306 — Reviga - Cocora —intersecie cu DJ 203E, DJ 203E intersectie cu DJ 102H ~ Cocora -
Limitd judef Buzéau

meteorologice extreme (provocate de schimbéri climatice sau alte cauze exceptionale) —
inundatii, viscol etc

L.ucrarile din cadrul acestui proiect urmaresc atingerea urmatoarelor obiective specifice:

e

EEE

Cresterea gradului de accesibilitate a zonelor rurale si urbane situate in
proximitatea retelei TEN-T;

Imbunatatirea conditiilor traficului rutier;

Imbunatatirea capacitatii portante a structurilor,

Asigurarea descarcarii apelor meteorice;

Imbunatatirea conditiilor de siguranta a circulatiei.

3. DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE

3.1 PARTICULARITAT! ALE AMPLASAMENTULUI

a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenului,

dimensiuni in plan}
Drumul judetean DJ 306 (km 33+360 - km 66+060), se desfasora de la limita judetulu Calarasi

pana la intersectia cu drumul judetean DJ 102H. Pe traseul acestui drum judetean se traverseaza

urmatcarele localitati:

o Albesti

* Andrasesti,

* Gheorghe Doja,

« Crunti.

Lungimea acestui drum judetean este de 32,70 km.

11



Modernizare DJ 306 limitd judetul Caldragi —Albesti — Andrigesti —~Gheorghe Doja — Crunii intersectie cu DJ 102H, DJ
102 H intersectie cu DJ 306 — Reviga - Cocora ~intersectie cu DJ 203E, DJ 203E intersectie cu DJ 102H — Cocora -
Limitd judet Buzéu
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Drumul judetean DJ 102H (km 58+655 - km 66+245), se desfasora de intersectia cu drumul
judetean DJ 203E pana la intersectia cu drumul judetean DJ 306. Pe fraseu! acestui drum
judetean se traverseaza urmatoarele localitati:

* Reviga

+ Cocora

Lungimea acestul drum judetean este de 7,59 km.
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Modernizare DJ 306 limitd judeful Caldragi —Albesti — Andragesti ~Gheorghe Doja — Crunfi intersectie cu DJ 102H, DJ
102 H intersecfie cu DJ 306 — Reviga - Cocora —intersecfie cu DJ 203E, DJ 203E intersectie cu DJ 102H — Cocora -

Limit§ judef Buzau
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Modernizare DJ 306 limitd judetul Céldragi ~Albesti — Andrisesti ~Gheorghe Doja - Crun{i intersectie cu DJ 102H, DJ
102 H intersectie cu DJ 306 — Reviga - Cocora ~intersectie cu DJ 203E, DJ 203E intersectie cu DJ 102H - Cocora -

Limita judet Buzéu

b) relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces posibile
Drumul judetean DJ 306 asigura legatura intre urmatoarele cai de comuncatii:
e drumul comunal DC 49 spre localitate Bataluri,
e drumul judetean DJ 201 spre iocalitate Urziceni si Slobozia,
» drumul national DN2A Urziceni - Constanta
e calea ferata CF 804A Urziceni-Slobozia
s drumul comunal Dc51 spre localitatea Milosesti
s drumul judetean Dj 306A spre localitatea Ciochina si DN2A,
* drumul comunal D¢ 41 spre localitatea Rovine,
» drumul comunal Dc 50 spre localitatea Mircea ce! Batran
Intre aceste limite suprafata terenului este aproximativ plana si orizontala.

Drumul judetean DJ 102H asigura legatura intre urmatoarele cai de comuncatii:
* Dc 41 spre localitatea Rovine si judetul Buzau;
¢ Dc 50 spre Iocalitatea Mircea cel Batran
* intre drumul national 1C din locaiitatea Mizil si drumul national DN2C Buzau - Siobozia:

Drumul judetean DJ 203E asigura legatura intre urmatoarele cai de comuncatii:
* Dj 102H spre localitatea Mizil si drumul national 1C;
» spre |ocalitarea Padina din judetul Buzau si drumul national DN2C Buzau - Slobozia

¢} datele seismice si climatice
* Date privind seismicitatea zonef
Conform reglementarii tehnice "Cod de proiectare seismica - Partea 1 - Prevederi de proiectare
pentru cladir’” indicativ P100/1-2013, zonarea valorii de varf a acceleratiei terenului pentru proiectare,
in zona studiata, pentru evenimente seismice avand intervalul mediu de recurents IMR = 100 ani Si
20% probabilitate de depasire in 50 de ani, are o valoare ag = 0,30g. Valoarea perioadei de control
(colt) a spectruiui de raspuns este Tc=1,6s.
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Modemizare DJ 306 [imitd judetul Céléragi —Albesti ~ Andragesti —Gheorghe Doja — Crunfi intersectie cu DJ 102H, DJ
102 H intersectie cu DJ 306 — Reviga - Cocora —intersecfie cu DJ 203E, DJ 203E interseclie cu DJ 102H - Cocora -
Limitd jude{ Buz&u

In conformitate cu STAS-ul 11100/93, referitor la macrozonarea seismics pe teritoriul
Roméniei, traseul drumului se afld in zona gradului 7' macroseismic dupd scara Richter, cu o

perioada de revenire la 50 ani.
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. Date privind climatul zonei
Clima judetului lalomita este temperat-continentald caracterizindu-se prin veri foarte calde
si lerni foarte reci, printr-o ampiitudine termicd anuald, diurnd relativ mare si prin precipitatii in
cantitati reduse. Durata medie anuald de stralucire a Soarelui este cuprinsd intre 2.100 si 2300
ore, numarul anual de zile cu cer senin este de 110; cu cer noros de 123, iar cu cer acoperit 130
de zile.

Temperatura medie anuald a aerului creste de la Nord-Vest (10,40 C la Armasesti), catre
Sud-Est (11,10 C la Fetest)). Minima absclutd a ajuns péand la - 32,50C la Armasesti (25
ian.1942), far maxima absolutd pand la +440 C la Amara (august 1951), fapt ce determind o
amplitudine termicad maxima de 76,50C

djstudii de teren
Studiul geotehnic

+ studiu geotehnic pentru solutia de consolidare a infrastructurii conform
reglementarilor tehnice in viguare

Din punct de vedere geologic, depozitele de mica adancime apartin cuaternarului
(pleistocen superior), fiind reprezentate de terase (pietrisuri si nisipuri). Aceste depozite sunt
discordante peste depozitele neogene (epoca miocena), de varsta: badenian superior- formate
din calcare, marne cenusii, gresii calcaroase si gipsuri; sarmatian (buglovian) — formate din
marne, gresii, nisipuri si calcare recifale si sarmatian (vothinian), formate din marne argiloase cu
intercalatii de nisip.
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Modernizare DJ 306 limitd judeful Céldragi —Albesti — Andrisesti ~Gheorghe Doja — Crunti intersectie cu DJ 102H, DJ
102 H intersectie cu DJ 306 -~ Reviga - Cocora —intersecie cu DJ 203E, DJ 203E intersectie cu 5J 102H —~ Cocora -

Limits judef Buzéu

Perimetru studiat se caracterizeaza sub aspect litostratigrafic, prin depozite ce s-au format
ptin procese eluvio-deluvio-coluviale. Sunt reprezentate prin roci psamo - pelitice(nisipuri si argile
nisipoase, prafuri nisipoase si lenticular - argile prafoase), ce acopera orizonturile de adancime.
Au fost semnalate intercalatii in benzi de roci nisipo-prafoase. Aceste depozite apartin pliocen -
cuaternarului si urmeaza de regula, sarmatianului in facies marno-argilos, care constituie
fundamentul regiunii. Apare la peste 30m adancime. Depozitele superficiale (0-3 m grosime), care
constituie stratul de fundare al drumurilor, au granulometrie relativ uniforma, diferentele fiind date
de procentul de nisip grosier gi de aportul de nisip din partea de nord a cAmpiei, care acoperd
depozitele de loess.

Cercetarea efectuatd pe teren pentru identificarea sistemului rutier s-au realizat 36 de
sondaje geotehnice pana la adancimea de 1.00-1,20m. De asemenea, s-au efectuat si 15 foraje
cu adancimea de peste 4,0m din care s-au recoltat probe.

Coloana litologica a forajelor este prezentata in studiul geotehnic.

Rezuitatele lucrarilor de investigare, laborator si cercetare din cadrul amplasamentului au
pus in evidenta succesiunea stratelor ce compun terenul de fundare pe adincimea cercetata.
Astfel deosebim:
- orizontul I — compus din strat superficial, psamo-pelitic, cu grosimea de 0,70 - 1,50 m;
- orizontul Il — format dintr-un pachet de nisipuri prafoase si argile nisipoase, moderat
tasate, cu intercalatii in benzi de nisip fin, galbui, plastic consistent, in grosime de
aproximativ 2.00 - 3,90 m;

- orizontul lll- este format din praf nisipo-argilos, galbui-ruginiu, plastic consistent. Are
grosime de peste 3,00m. Apa subterana a fost semnalata in foraje la dancimi
variabile(1,20 -~ 6,50m).

Terenul studiat se incadreaza categoriei geotehnice 3 cu risc geotehnic “moderat” conform
NP 074/2012. Apa subterana a fost interceptata in foraje la adancimi de 3,70m (aria de ses) Si
peste 5,00m (aria de terasa). Forajele executate, au evidentiat prezenta apei, la cote variabile, ea
find cantonata de regula in orizonturile cu intercalatii de nisip sau deasupra pachetelor de argita

. slab permeabile,
Coloana litologica a forajelor este prezentata in studiul geotehnic.

Pe ansamblu se pot face urmatoarele afirmatii:

- in conformitate cu prevederile PD177-2001. “Normativ pentru dimensionarea sistemelor
rutiere suple gi semirigide”, tipurile de pa@mant care intrd in componenta terenului natural se
incadreaza in categoriile P4 si P3;

- in conformitate cu STAS 1709/2-80 “Prevenirea si remedierea degradérilor din inghet —
dezghe{’, pe baza criteriului granulometric de stabilire a gradului de sensibilitate la inghet,
pamanturile intalnite Tn patul drumului, se incadreazé In categoria p@manturilor foarte sensibile la
inghet;

- in conformitate cu STAS 2914-84, pamanturile care alcatuiesc terenul natural se incadreaza
in categoriile 4a-4b +mediocre:

~dupa indicele de umiditate, conform STAS 1709/1-90, zona se incadreaza In tipul climatic I

~conform STAS 1709/1-90, ad&ncimea maxima de Inghet a zonei este de 90-100 cm
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Modemizare DJ 306 limité judetul Céldragi —Albesti — Andrisesti ~Gheorghe Doja — Crunti intersectie cu DJ 102H, DJ
102 H intersectie cu DJ 306 — Reviga - Cocora ~ifitersecfie cu DJ 203E, DJ 203E intersectie cu DJ 102H — Cocora -

Limité judef Buzéu

-dupa tipul de p&mant si nivelui hidrostatic, conditiile de fundare ale sistemului rutier variaza de
la favorabile la defavorabile.

» studii de specialitate necesare, precum studii topografice, geologice, de stabilitate
ale terenului, hidrologice, hidrogeotehnice, dupa caz

Studiul topografic
Studiile topografice au fost efectuate astfel incat datele rezultate sa poata fi utilizate pentru

modelarea tridimensionala a terenului (coordonate X,Y,Z) si sa poata fi prelucrate cu programe

de proiectare moderne (ex. CivilCAD).
Pe traseul stabilit pe planurile de situatie s-au efectuat ridicari topografice detaliate,

aceasta operatiune avand doua scopuri principale:
» obtinerea unei precizii mai mari n activitatea de proiectare;
* identificarea cu exactitate a limitelor de proprietate.

Studiul de trafic
Dimensionarea straturilor unei structuri rutiere presupune evidentierea in prealabil

a traficului vehiculelor cu sarcina mai mare de 3.5 t (autocamioane si derivate cu 2 osi,
autocamioane si derivate cu 3 si 4 osii, autovehicule articulate, autobuze, tractoare,
trenuri rutiere).

In vederea determinarii traficului de  calcul necesar dimensionarii structurii rutiere,
volumul de trafic estimat la diferite orizonturi de timp a fost exprimat, la nivel MZA, in
vehicule etalon osii standard 115 kN.

Volumul de trafic de calcul a fost stabilit conform "Normativului pentru determinarea
traficului de calcul pentru proiectarea drumurilor din punct de vedere al capacitatii
portante si al capacitatii de circulatie”, indicativ AND 584-2012,

Acesta se determina cu urmatoarea relatie (conform AND 584-2012, Art.10 (2), formula

(9):
Ne=365X1075%C, X 0,5% Z(MZAM +MZAg, )Xt
=1

unde :
o 365 numarul de zile calendaristice dintr-un an;
o durata perioadei de prognoza (in cazul de fata 5 ani).
e n numarul de perioade partiale: 2 pericade de 5 ani, respectiv 3 perioade de 5
ani.

Pentru dimensionarea structurilor rutiere la modernizarea sau constructia de
drumuri noi din clasele tehnice III-V se recomanda ca adoptarea unei perioade de
perspectiva de 10-15 ani, iar pentru dimensionarea stratului de ranforsare la
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Modemizare DJ 306 limitd judetul Caidrasi —Albe§ti; Andrégesti ~Gheorghe Doja — Crunli infersectie cu DJ 102H, DJ
102 H intersecfie cu DJ 306 — Reviga - Cocora ~intersectie cu DJ 203E, DJ 203E intersecfie cu DJ 102H — Cocora -

Limit§ judef Buz&u

drumurile nationale principale si secundare se recomanda adoptarea unei pericade
de perspectiva de 15 ani.

o Cr coeficient de repartitie transversala a traficului pe banda cea mai solicitata.
Pentru drum cu doua benzi si doua sensuri de circulatie s-a considerat un
coeficient de repartitie de 0.50.

* MZA s, intensitatea medie zilnica anuala a traficului exprimata in osii standard
de 115 kN/24 ore, la inceputul pericadei de perspectiva (t);

* MZA 541 intensitatea medie zilnica anuala a traficului exprimata in osii standard
de 115 kN/24 ore, la sfarsitul perioadei de perspectiva (t)).

Coeficientii de echivalare la osii standard utilizati in cazul de fata sunt cei din tabelul
urmator:

Tabelul 1 Coeficienti medii de echivalare a vehicueor ﬁzie in 5 d 115 | kN

Suple si
semirigide 0.1 0.7 0.9 0.6 0.1 1.0

“Ranforsari |-~
Crutiere b0 108 08 0
suplesiog e Lo g | o
semirigide R
Sursa: AND 584/2012. Extras din Tabelul 3
Clasele de trafic, conform AND 571-2002, sunt prezentate in tabelul de mai jos. Pentru
pericadele de perspectivd de 15 ani incadrarea pe clase de trafic a luat in considerare

aceleasi intervale ale volumului traficului de calcul, exprimate n m.o.s.

Tabe/u/Z C/as/de tent dru, uri/ pub/ice interurbane

FPoarteusor - - . - - o <003
Usor 0,03...0,1
Medu | 01.03
Greu 0,3..1,0
Foarte greu | - 1,0..3,0 ;
Exceptional 3,0...10,0 |
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Modernizare DJ 306 limitd judetul Caldrasi ~Albesti — Andragesti —~Gheorghe Daja — Crunfi intersectie cu DJ 102H, DJ
102 H intersectie cu DJ 306 — Reviga - Cocora —interseclie cu DJ 203E, DJ 203E intersectie cu DJ 102H — Cocora -

Limits judet Buzau

Pentru determinarea valorii traficului de calcul (N¢), s-au utllizat datele de trafic din
recensamantul general de circulatie din 2015 la care se adopta coeficienti de evolutie ai traficului
pentru perioada de perspectiva de 15 de ani. Astfel traficul de calcul, conform studiu de trafic, este
prezentat mai jos:

- DJ 306 - km 33+360 - km 66+060 de Ncran= 0,087 m.o.s (clasa de trafic usor);
- DJ 102H - km 58+655 - ki 66+245 de Newer= 0,212 m.o.s (clasa de trafic mediu);
- DJ 203E - km 14+193 - km 21+355 de Ncan= 0,076 m.o.s (clasa de trafic usor)

e)situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente
In zona drumului exista urmatoarele utilitati: apa/canal, retea energie electrica.

f) analiza vulnerabilitatiior cauzate de risc, atropici si naturali, inclusiv de schimbari

climatice ce pot afecta investitia

Din punct de vedere al riscului la inundatii, arealul zonei studiate apartine zonei cu o
cantitate maxim& de precipitatii cdzutd n 24 de ore, estimatd a fi cuprinsd n intervalul
{160+180)mm cu posibilitatea aparitiei unor inundatii ca urmare a revarsarii unui curs de apé .
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Modemizare DJ 306 limitd judeful Céldragi —Albesti — Andriisesti —Gheorghe Doja — Crunti intersectie cu DJ 102H, DJ
102 H intersectie cu DJ 306 — Reviga - Cocora —intersectie cu DJ 203E, DJ 203E intersecjie cu DJ 102H - Cocora -

Limitd judet Buzédu

Arealul drumului studiat, se incadreazd din punct de vedere al riscului de alunecari de

teren in zona cu risc mediu, cu probabilitate scdzutd de producere a alunecirilor de teren de tip
primare.
FLANDL DE AWITNAJABE A TERITODRIVLE HATIRNALK
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Planul de Amenjare a Teritoriului rNé;ﬁohal - Sec;fuhéé é V-a -~ Zone deirisrc néwral: Alunecdri de
feren

Analizand informatiile de mai sus coraborate cu zonarea seismica prezentata in subcapitoiul
precedent se poate trage concluzia ca arealul drumurilor judetene se situeaza intr-o zona cu

vulnerabilitate scazuta la factorii antropici sau naturali.

g) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri
arheologice pe ampasament sau in zona imediat invecinata; existenta conditionarilor
specifice in cazul existentei unor zone protejate

Nu este cazul
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3.2 REGIMUL JURIDIC

a) Natura proprietdtii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servituti, drept de
preempiiune);

Terenu! pe care se va desfasura investitia face parte din intraviianul si extravilanul
localitatilor Albesti, Andrasesti, Gheorghe Doja, Crunti, Reviga, Cocora.
Dreptul de proprietate asupra terenurilori: domeniu! public al Judetului lalomita si statul Roman
(ANIF Filiala Teritoriald de Tmbunatatiri Funciare lalomita Calmatui si ABA Buzdu, si AFER),

conform, documentatiilor cadastrale anexate la memoriul tehnic.

b) Destinatia constructiei existente;

Categoria de folosinta actuala: drumuri

Destinatia actuala: zona cai de comunicatii;

Utilizari permise: cai de comuniatie rutiere si constructii aferente, spatii alveolare pentru
transportul in comun, refugii si treceri de pietoni, retele tehnico- edilitare, spatii verzi amenajate,
parcaje pentru salariatii si pentru calatori, lucrari de teramente

Reglementari fiscale: zona C Zona cai'de comunicatii si Cr- cai rutiere.

c) Includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri arheologice, arii
naturale protejate, precum si zonele de protectie ale acestora si in zone construite
protejate, dupa caz;

Traseul drumurilor judetene traverseaza urmatoarele zone protejate:

- in zona localiatatii Albesti - traseul drumului judetean DJ 306 vizat de proiect traverseaza ROSCI
0290 Coridorul lalomitei si ROSPA 0152 Coridorul lalomitei;

- in zona estica a lacului Fundata aplasat pe valea cu acelasi nume DJ308 si in zona barajului
dintre lacul terapeutic si cel piscicol, traseul drumului se suprapune partial cu ROSPA 0065

Lacurile Fundata Amara.
Masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului asupra mediului sunt fratate

conform specificatiilor din avizului de mediu.

d) Informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism, dupa caz.
Nu este cazul

3.3 CARACTERISTIC| TEHNICE §1 PARAMETRI SPECIFICI

a) categoria i clasa de importanti;

Stabilirea categoriei de importantd a constructiei, s-a facut conform prevederilor art. 22,
Sectiunea 2, intitulatd “Obligatii §i raspunderi ale proiectantilor” din Legea nr. 10/18.01.19895,
‘Legea privind calitatea In constructii” si in baza "Metodoiogiei de stabilire a categoriei de
importantad a constructilor” din “Regulamentul privind stabilirea categoriei de importantd a
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constructiilor” elaborat de Institutul de Cercetari in Constructii si Economia constructiilor - INCERC
din aprilie 1996.

Factorii determinanti pentru stabilirea categoriei de importanta a constructiei sunt:

importanta vitaia;
importanta social-economica;
implicarea ecologica;

necesitatea luarii in considerare a duratei de utilizare (existent):

necesitatea adaptarii la conditiile locale de teren si de mediu;

volumul de munca i de materiale necesare.

Fiecaruia dintre acesti factori determinanti fi corespund céte trei criterii asociate, notate cu i), i),

if).

Fiecare criteriu asociat, prezentat in tabelul 1, este apreciat prin punctaj, pe baza tabelului 2,
luénd in considerare fiecare factor determinant Tn parte.

Evaluarea punctajului fiecarui factor determinant, se face pe baza documentatiei:

3
E py
=1

By
iy

in care:
P(n) = punctajui factorului determinant (n = 1...8);

k{(n) = 1, coeficient de unicitate stabilit conform prevederilor de la punctul 19;
p(i) = punctajul corespunzétor criteriilor (i) asociate factorului determinant (n),

conform prevederilor de la punctul 18
n(i) = numarul criteriilor (i) asociate factorului determinant (n), luate in considerare n(i}=3

Pe baza celor de mai sus, s-a putut intocmi urmatorul tabel sintetizator:

stabilit

CRITERII
NR FACTORUL DETERMINANT k(n) P(n) ASOCIATE
pli)  p(i))  p(iii)
1. Importanta vitala 1,0 3 4 5 4
2. Importanta social~economica si culturala 1.0 3 3 3 4
3. Implicarea ecologica 1,0 2 2 1 2
4 Negesntatea luarii in considerare a duratei de utilizare 10 o 5 3 o
(existenta)
5 Necgsﬁatea adaptarii la conditiile locale de teren si de 10 5 2 1 5
mediu
6. Volumul de munca si de materiale necesare 1,0 1 2 1 1
13

TOTAL

22



Modernizare DJ 306 limitd judetul Caldrasi ~Albest! - Andrigesti ~Gheorghe Doja - Crunti infersecfie cu DJ 102H, DJ
102 H interseciie cu DJ 306 - Reviga - Cocora ~intersectie cu DJ 203E, DJ 203E intersectie cu DJ 102H — Cocora -

Limits judef Buz&u

CATEGORIA DE IMPORTANTA “C”, CONSTRUCTIE DE IMPORTANTA NORMALA
CLASA DE IMPORTANTA lll, CONSTRUCTIE DE IMPORTANTA MEDIE

b) cod in lista de monumente istorice, dupi caz

Nu este cazul
¢) anfani/perioade de construire pentru fiecare corp de constructie;

Perioada de executie a lucrarii este estimata la 18 luni, conform graficului din capitolul mai jos.

d) suprafata construita;

Suprafata supusa activitatilor de modernizare a drumurilor judetene este de 569.727 mp.

€) suprafata construitd desfisurata;

Nu este cazul.

f) valoarea de inventar a constructiei;

Sectoarele de drumuri judetene din cadrul temei de proiectare nu au o valoare de inventar

in evidentele Consiliului Judetean lalomita

f) alti parametri, in functie de specificul si natura constructiei existente.

Nu este cazul

3.4. ANALIZA STARII CONSTRUCTIEI, PE BAZA CONCLUZIILOR EXPERTIZE| TERNICE
SWSAU ALE AUDITULUI ENERGETIC, PRECUN S ALE STUDIULUI . .
-ARHITECTURALO-ISTORIC [N CAZUL IMOBILELOR CARE BENEFICIAZA DE
REGIMUL DE PROTECTIE DE MONUMENT ISTORIC SI AL IMOBILELOR AFLATE [N
LONELE DE PROTECTIE ALE MONUMENTELOR ISTORICE SAU iN ZONE
CONSTRUITE PROTEJATE ' - -

A. Lucrari la drumuri, podete si elemente tubulare pentru continuizarea scurgerii apelor
pluviale

Din examinarea vizuala a sectoarelor de drum analizate s-au constatat urmatoarele:
» Existenta unor degradari ale partii carosabile sau acostamentelor;
» Prezenta unui sistem de colectare — evacuare a apelor pluviale necorespunzator:
» Spatiile adiacente drumului sunt neintretinute, fapt ce a condus la stagnarea apelor
pluviale pe partea carosabila a acestora.
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Tipurile de defectiuni ale partii carosabile si acostamentelor constatate sunt urmatoarele:
- defectiuni ale suprafetei de rulare:
» suprafata valurita si cu refulari;
= suprafata incretita,
Cauzele posibile ale aparitiei acestor defectiuni sunt scheletul mineral slab al mixturii asfaltice,

execesul de bitum in mixtura asfaltica sau bitum de consistenta scazuta.

- defectiuni ale imbracamintii rutiere:
* pelada,
* rupturi de margine.
Cauzele posibile ale aparitiei acestor defectiui sunt amorsare necorespunzatoare la reparatii
izolate, dislocarea unor portiuni din suprafetele faiantate, dezvoltarea fisurilor si crapaturilor,
straturi de rulare in grosime insuficienta.

- defectiuni ale structurii rutiere:
» fisuri si crapaturi pe directii multiple;
» faiantari,
» fagase.
Cauzele posibile ale aparitiei acestor defectiui sunt defectiuni ale straturilor bituminoase,
capacitatii portante neuniforme in profil transversal a complexului rutier sau patrunderea apelor in
complexul rutier.

- defectiuni ale complexului rutier:
* tasari locale;

" gropi;
Structura rutiera identificata, este dupa cum urmeaza:

Nr. Crt. Sector L.atime Structura rutiera
1 Limita Judet Calarasi-Albesti 33+360 - 39+325 5.75-6m pamant
11 cm asfalt
2 Albesti - km 39+325 - 43+560 5.8-6m 12 cm piatra sparta
20 cm balast
3 DN 2A - Gheorghe Doja - km 43+560 - 52+478 5.86-6m | 12 cm piatra spartd
4 Gheorghe Doja- Crunti - km 52+478 - 58+650 5.5- 6m pamant
5 Crunti - km 58+650 - 60+650 6m 12 om piatrd sparta
6 Crunti - DJ 102H - km 60+650 - 65+650 6m 3 om asfalt
20 cm balast
7 DJ 102H - km 58+655 - 66+447 6m 12 om asfalt
20 cm balast

24




Modernizare DJ 306 limitd juceful C&ldragi ~Albegti — Andrégesti

102 H interseclie cu DJ 306 — Reviga - Cocora

Limits judef Buzdu

—Gheorghe Doja — Crunfi intersectie cu DJ 102H, DJ
—intersectie cu DJ 203E, DJ 203E intersectie cu DJ 102H — Cocora -

Nr. Crt. Sector Latime Structura rutierd
8 DJ 203E - km 14+193 - 21+381 6m 10 -12 cm bajast
partial colmatat

Fig. 1. Partea carosabila pietruita a drumului judetean DJ 306 - zona km 37+100

Fig. 2. Partea carosabila pietruta

a drumului udeten DJ 306 - localitatea Albesti
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Fig. 5. Partea carosabila a drumului judetean DJ 306 cu mutlpl defectiuni ale partii carosabile -
km 49+000

Fig. 6 . Partea carosabila pietruita a drumului judeten J 306 in zona localitatii Gh Doja. Se
observa colmatarea sau iipsa dispozitivelor de colectare a apelor pluviale

Fig. 7. Partea carosabila pietruita a dmulu judetean DJ 306 i zona km 55, Se observa
colmatarea dispozitivelor de colectare a apelor pluviale
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Fig 8 . Podet paial colmatat si subdiensionat hidraulic fa km 56+936

'Fig. 10. Partea carosabila a drumului judetean DJ 102H cu multiple defectiuni, incadrata de
borduri, cu acostamente din pamant
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Fig 11 -12 Partea carosabila pietruita a drumului judetean DJ 203E in zona localitatii Cocora. Se
observa colmatarea sau lipsa dispozitivelor de colectare a apelor pluviale
TR e P . . o

Pe zonele cu imbracaminti rutiere asfaltice partea carosabild prezintd de tipul fisurilor,
faiantarilor si crapaturilor, fapt ce impiedica desfasurarea normali a circulatiel.

Traseele pietonale sunt complet separate de partea carosabila, si sunt asigurate partial,
deoarece sunt amenajate trotuare cu imbracaminte din beton de ciment sau din mixtura asfaltica
pe sectoare liitate in localitatiie mentionate mai sus.

Pe alte tronsoane se observa o serie de defectiuni specifice drumurilor pietruite, de tipul
gropilor, denivelrilor gi fagaselor, fapt ce impiedica desfasurarea normala a circulatiei si conduce
la generarea de praf pe timp uscat, respectiv de noroi pe timp umed.

Traseul in plan

Traseul in plan al drumului este compus dintr-o succesiune de aliniamente lungi racordate
prin curbe de raze mari, cu exceptia localitatiior traversate, unde exista o sinuozitate mai
pronuntata. Razele in plan se situeaza intre 8m si 2200m.
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Profilul in lung
Niveleta existenta este formata succesiuni de pante/rampe cu valori mici ale declivitatilor,

cu lungimi scurte (profil “dinti de fierastrau”), provenite in general datorita unor tasari neuniforme
ale structurii existente. Atat in profil transversal si iongitudinal, pantele nu sunt asigurate,
nepermitand scurgerea apelor de pe suprafata aleilor pietonale , fapt ce conduce la baltirea

acesteia si implicit la degradarea structurilor pietonale existente
Racordarile verticale nu corespund in totalitate STAS 863/85, fiind necesare corectii locale
ale acestora. Drumurile tratate conform temei de proiectare prezinta declivitati intre 0.09% si

3.54% si sinuozitate scazuta.

Profilul transversal
In profil transversal, platforma drumului, in general, are in prezent doua benzi de

circulatie si o parte carosabila cu latime de 5,50-6,00 m (incadrata partial cu borduri) cu
acostamente variabite de 50cm - 75¢m latime, latimea platformei drumului fiind in general
infericara celei de 8.00 m necesara drumurilor judetene conf. Ord. MT nr. 1296/2017.

Panta transversala a partii carosabile, in general, are valori cuprinse intre (2.0 — 3.0)%;.
Pe traseul analizat, au fost identificate un numar de 9 elemente tubulare de

continuizare a scurgerii apelor pluviale.
Situatia acestora este prezentata mai jos dupa cum urmeaza:
. TIPPODE POZ K Obser
"2 tuburi cu diametrul de DJ 306 Partial colmatat, fara aripi aval si

1 1000mm si un tub cu | 40+296 amonte, fara amenajarii ale albie

diametrul de 800 mm _ '

Tubufar cu diametrul de | DJ 306 - km | Partial colmatat, fara aripi aval si
2 600mm peste canal de | 54+047 amonte, fara amenajarii ale albie

irigati/desecare

Tubular cu diametrul de | DJ 306 - km | Partial colmatat, fara aripi aval si
3 1000mm peste canal de | 56+936 amonte, fara amenajarii ale albie

irigati/desecare

Tubular cu diametrul de | DJ 306 - km | Total colmatat, fara aripi aval si
4 600mm pentru | 60+719 amonte, fara amenajarii ale albie,

continuizarea  scurgerii nefunctionaia datorita retelelor

apelor edilitare din zona

Tubular cu diametrul de | DJ 306 - km | Fara aripi aval si amonte, fara
5 800mm pentru | 61+065 amenajarii ale albie,

confinuizarea  scurgerii

apelor

2 tuburi cu diametrul de | DJ 102H - km | Partial colmatat, fara aripi aval si
6 1000mm peste canal de | 60+719 amonte, fara amenajarii ale albie

irigati/desecare

Tubular cu diametrul de | DJ 102H - km | Partial colmatat, fara aripi aval si
7 600mm pentru | 61+081 amonte, fara amenajarii ale albie

continuizarea  scurgetii

apelor
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TIPPODET ~ ~ POZKM ~ Observati

2 tuburi cu diametrul de | DJ 102H - km | Partial colmatat, fara aripi aval si
8 1000mm peste canal de ; 61+597 amonte, fara amenajarii ale albie

irigati/desecare

Tubular cu diametrul de | DJ 203E - km | Total colmatat, fara aripi aval si
9 800mm peste canal de | 18+020 amonte, fara amenajarii ale albie

irigati/desecare

Localitatile traversate de drumurile judetene D3306, DJ 102H si DJ 203E pe sectorul
studiat sunt urmatoarele:

2 Andrasesti 43+354 48+221 D1 306/ UAT Andrasesti
4 Crunti 59+031 61+592 DJ 306/UAT Reviga
5 | Reviga | 634680 |  65+628 | DJ102H/UAT Reviga
6 Cocora 584655 614856 D1 102H/UAT Reviga
7 Cocora 14+193 154953 DJ 203E/UAT Reviga

De-a lungul drumului, nu au fost identificate zone amenajate pentru statii de autobuz.
Deasemnea nu s-au observat zone de parcare amenajate de-a lungul drumului.

Versanti existenti cu potential de instabilitate

Pe lungimea traseului DJ 306 inainte de localitea Albesti intre Km 38+548 — Km 38+892 s-a
identificat o zona cu versanti ce prezinta alunecari vechi partial consolidate sau versanti cu
potential de instabilitate care nu au afectat in prezent platforma drumului existent

B. Colectarea si evacuarea apelor meteorice
Rigolele si santurile existente din pamint sau pereate sunt in general colmatate, la fel ca si
elementele tubulare existente. Datorita faptului ca pe aceste drumuri judetene nu exista
un sistem de colectare si evacuare a apelor pluviale eficient, nu exista nici un drenaj
corespunzator al apelor de pe partea carosabila.
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Avand in vedere faptul ca pe lungimi insemnate ale traseului nu este asigurata colectarea
st scurgerea corespunzatoare a apelor de suprafata, au aparut siroiri ale acestora pe
taluzul drumului, insotite de eroziune si transport de materiale.

Sant existent loc. Albesti Sant existent localitatea Gh. Doja

C. Intersectii, drumuri laterale

Existd un numér mare de intersectii cu cai de comunicatie, astfel:
e Drumuri agricole, de interes local si ulite in interiorul / exteriorul localitétilor,
majoritatea fiind amenajate la nivel de pamant ori balast, astfel:
o UAT ALBESTI -20 buc
UAT ANDRASESTT - 18 buc
UAT GHEORGHE DOJA — 35 buc
UAT CRUNTI - 46 buc
UAT REVIGA - 34 buc
UAT COCORA - 29 buc

O 0 0o ¢ o

La km 44+590 de pe DJ 306 exista o trecere la nivel cu CF 804 Urziceni - Slobozia.
Trecerea este formata din dale de beton de ciment la care se observa tasari locale, suprafete cu
ciupituri, exfolieri, gropi si rosturi de dilatatie deschise.
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"1 | Dc49A Partea dreapta Bataluri

-DJ 306 38+199
2 DJ 201-DJ 306 39+710 | Partea dreapta+stanga Urziceni/
Slobozia
3 DN2A (E85) -DJ 43-+965 Partea dreapta+stanga Urziceni/
306 Constanta
4 Dc 51-DJ 306 504773 Partea dreapta Gh. Doja/DN2A
5 Dc 51-DJ 306 52+934 Partea dreapta Milosesti
6 DJ 306A-DJ 306 61+065 Partea stanga Ciochina
7 Dc 41-DJ 306 644133 Partea stanga Rovine
8 Dc 50-DJ 306 65+595 Partea dreapta Mircea cel |
Batran
9 Dc 41- DJ 102H 64+085 Partea dreapta Spre judetul
Buzau
10 Dc 41-D1 102H 64+789 Partea stanga Rovine
11 | DJ203E-DJ 102H 60+006 Partea stanga Cazanesti
12 | DJ 203E -DJ) 102H 58+655 Partea stanga Spre judetul
Buzau i
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D. Lucrari poduri

Pe tot traseul analizat existd un singur pod la km 41+525 pe traseul DJ 3086.

Podul initial era alcatuit din patru deschideri de 20.80m si o lungime totala de 92.00m
inclusiv zidurile intoarse, parte carosabila de 7.80m si doua trotuare de 1.30m. Suprastructura
podului a fost realizata cu cate patru grinzi prefabricate monobloc din beton armat precomprimat,
cu inaltime de 1.10m, bulb de 0.50m, placa superioara carosabila de 2.10m latime si 0.18m
grosime, asezate la distante egale de 2.50m.

Aparatele de reazem prevazute sunt metalice, cu reazemul mobil de tip rulou cu diametru
de 180mm — mobile pe culei, fixe pe pilele marginale si mobile pe pila centrala. Infrastructura
podului s-a realizat cu elevatii din beton armat si fundatii pe piloti prefabricati din beton armat
introdusi in teren prin batere.

Culeile podului s-au executat cu doi pereti de 0.80m latime la distanta de 4.00m, cu
bancheta de rezemare a grinzilor de 1.20m inaltime si 0.90m latime, zid de garda si ziduri intoarse
de 4.50m lungime si 0.40m grosime la capatul dinspre terasemente cu trotuar monolit in consola
de 0.90m.

Pilele podului s-au realizat cu: rigla pentru rezemarea grinzilor de 1.30m inaltime, 1.75m
fatime; elevatil cu doi stalpi cu diametru de 1.15m si inaltime de 4.50m ; radiere de 1.40m inaitime,
2.55 [atime si 10.90m lungime.

Podul a fost proiectat pentru clasa E de incarcare si a fost dat in exploatare in anul 1970.

In urma seismului din _anul 1977, pila centrala a podului s-a tasat cu cca. 35cm
(masuratoare din expertiza tehnica a podului din noiembrie 2006).

Pe baza masuratorilor din teren cu statia totala executate in iunie 2007, s-a intocmit
releveul podului, observandu-se tasari si la pilele marginale ale podului astfel: pentru pila Albesti
tasarea este de 20cm, pentru pila centrala 47cm si pila Andrasesti tasarea este de 12cm.

In urma lucrarilor de consolidare efectuate in perioada 2009-2011 s-au implementat
urmatoarele:

Lucrari la infrastructuri:

- eliminare pila centrala (P2) si consolidare pile ramse (P1 ai P3).

Lucrari la suprastructura:

- Demolare deschideri centrale;

- Executie tablier metalic cu placa de beton de 41.45m lungime;

Podul consolidat se incadreaza la clasa E convoi A30, V80.

Cele mai importante constatéri, observatii, defecte si degradari inregistrate la podul de la km
41+525 sunt urmatoarele :
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Figura 13 Lipsa guri de scurgere, vegetatie pe pod, parapet pietonal ruginit cu stalpi deformati de
la inghetul apei infiltrate.

Figura 14. Infiitratii la intrados placa si pe bancheta de rezemare la culei.
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G A i

Figura 15. Vedere deschidere centrala {(executata in 2010).

INFRASTRUCTURA

Betoane prezinta segregari, pete de rugina;

Se observa rosturi de turnare ale betoanelor:

Se observa microfisuri la elevatilei pilelor;

Se observa infiltratii la zidurlei de garda ale culeilor, provenite de la rosturile de dilatatie;
Dispozitivele antiseismice si placutele aparate de reazem sunt ruginite;

Y ¥V VY VY

SUPRASTRUCTURA

Se observa infiltratii la intrados:

Se observa pete de rugina, stalactite;

Se observa lipsa guri de scurgere ape pluviale pe pod.

Parapet de protectie este rigid, cu borduri inalte si nu se mai incadreaza in nivelele de
siguranta prevazute in cadrul normativului AND 593 /2014..:

Parapet pietonal este ruginit, iar stalpi sunt local deformati de la infiltratiile de apa si
supusi ciclului inghet-dezghet;

» Se observa vegetatie pe pod.

YV VY

v

RACORDAREA CU TERASAMENTELE
> Se observa denivelari ale cail pe zona de racordare cu terasamentele. Acest lucru se

datoreaza degradarii placilor de racordare sau lipsa acestora;

» Platiorma drumului nu este adaptata la latimea podului pe min 25.00m, iar
acostamentele au latimea mai mica de 1m;

» Lipsa parapet de protectie pe zona de racordare pod si rampe;

> Lipsa casiuri de scurgere a apelor pluviale;
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» Sferturile de con prezinta geometrie neadecvata;
> Lipsa pana de racordare ia trotuarele pe zona dintre acostamente si pod;
> Se observa vegetatie in albie (in sectiunea deschiderilor marginale).

E. Siguranta circulatiei

Marcajul existent este n cea mai mare parte sters find dificil de apreciat dacd corespunde
standardelor.

Indicatoarele rutiere, in mare parte, nu corespund legislatie in vigoare, sunt deteriorate si
au scrisul sters.

Lipsesc bornele kilometrice Tn cea mai mare parte, iar acolo unde exista, scrisul este
ilizibil.
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3.5. STAREA TEHNICA, INCLUSIV SISTEMUL STRUCTURAL SI ANALIZA DIAGNOST!C,
DIN PUNCTUL DE VEDERE AL ASIGURAR! CERINTELOR FUNDAMENTALE
APLICABILE, POTRIVIT LEGII, .

In cadrul expertizei tehnice s-a stabilit in functie de indicele de degradare conform
"Instructiuni tehnice privind determinarea stdrii tehnice a drumurilor moderne CD 165-2001",
calificativul starii de degradare pentru drumuri este RAU, necesitand interventie imediata.

Prin aplicarea normativului AND indicative 522 — 2002, podul a obtinut urmatorii indici de

calitate:

- indicele de calitate pentru starea tehnica Ci=38
- indicele de calitate al caracteristicilor functionale Fi=23
- indicele total de stare tehnica Ist=61

In conformitate cu prevederile normativului mentionat mai sus, podul se incadreaza in
clasa starii tehnice [l - STARE BUNA.

3.6. ACTUL DOVEDITOR AL FORTEI MAJORE, DUPA CAZ,

Nu este cazul,

4, CONCLUZIILE EXPERTIZE| TEHNICE $l, DUPA CAZ, ALE AUDITULUI ENERGETIC,
CONCLUZIILE STUDIILOR DE DIAGNOSTICARE N

a) clasa de risc seismic;

Nu este cazul.

b) prezentarea a minimum doui solutji de interventie;

Pentru modemizarea partii carosabile se propune a se folosi urmatoarele tipuri de structuri rutiere,

dupa cum urmeaza:

Solutia 1 consta in realizarea unui structuri rutiere flexibile noi executate din urmatoarele:

- 4 cm strat de uzura din beton asfaltic- BA16 sau BAPC16- conf AND 605/2014 si SR
EN 13108 /1- (BA 16 rul 50/70);

- geocompozit antifisura, cu functile STR+B+A, conform normativ AND 592/2014 si
SR EN 15381/2009;

- 6 om strat de legatura beton asfaltic deschis BAD20 sau BADPC20 - conf AND
605/2014 (BA 20 leg 50/70 );

- 15 om strat superior de fundatie din piatra sparta conf., STAS 6400-84 si SR EN
13282 /11-2013 ;

- 25 ¢m strat inferior de fundatie din balast - conf. STAS 6400-84 si SR EN 13282 /1-

2013 ;
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- 15cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulic rutieri conf. STAS 6400-
84 si SR EN 13282 /1-2013 ;

Solutia 2 consta in realizarea unui structuri rutiere semirigide noi executate din urmatoarele:

5 em strat de uzura din beton asfaltic BA16 sau BAPC16 - conf AND 605/2014 si SR EN
13108 /1- (BA 16 rui 50/70);
geocompozit antifisura cu functiile STR+B+A, conform normativ AND 592/2014 si SR

EN 15381/2009;

8 ¢m strat de baza din anrobat bituminos cu criblura AB31.5 - conf. AND 605/2014
(AB31,5 baza 50/70) ;

15 cm strat superior de fundatie din piatra sparta stabilizata cu lianti hidraulici rutieri tip
HRB E3 - conf. STAS 10473/1-87, STAS 8400-84 si SR EN 13242 /2003

30 cm strat inferior de fundatie din balast - conf. STAS 6400-84 si SR EN 13242 /2003
15cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici rutieri - conf. STAS 6400-84

si SR EN 13282 /1-2013

Solutia 3 consta in realizarea realizarea unui sistem rutier rigid nou, executat din:

20 cm dala din beton de ciment rutier BcR 4.0 confpr STAS 183-1, NE 014-2002);

folie de polietilena;

2 cm nisip de egalizare;

30 cm strat de fundatie din piatra sparta stabilizata cu lianti hidraulici rutieri tip HRB E3
- conf. STAS 10473/1-87, STAS 6400-84 si SR EN si SR EN 13242 /2003

geotextil anticontaminant.

Pentru podul de la km 41+525, amplasat pe traseul DJ 306 expertiza tehnica recomanda

urmatoarele solutii tehnice:
Solutia nr. 1 - lucrari de reparatii ale podului
Lucrari la suprastructura

A A A 4

YV VvV VY

Desfacere structura rutiera si trotuare;

Montare guri de scurgere pe deschiderile marginale (deschideri cu grinzi din beton)
Refacere sirat suport hidroizolatie;

Refacere trotuare cu prevedere de grinda de prindere petru parapetul metalic cu nivelul
de protectie H4b;

Refacere structura rutiera;

Inlocuire dispozitive pentru rosturile de dilatatie;

Montare parapet directional de siguranta cu nivelul de protectie H4b:

Reconditionare parapet pietonal (inlocuire stalpi deformati);

Reparatii intrados cu mortare speciale si vopsea de protectie anticorozive;

Lucrari la infrastructura
> Reparatii microfisuri la elevatii pile cu mortare epoxidice;
» Protectie cu vopsea anticorozivaa infrastructurilor;
> Reconditionare dispozitive antiseismice si placute aparate de reazem:
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Lucrari fa racordari cu terasamentele!
» Completare si amenajare acostamente pe rampe;
» Montare parapete metalice directional cu nivelul de protectie H4b pe rampe de min
25.0m;
> Executie casiuri de scurgere a apelor pluviale;
> Curatare si degajare vegetatie din zona deschiderilor marginale pe 6 lungimi de pod (3
amonte si 3 in aval);

Solutia nr. 2 - Consolidarea podului pentru trecerea la clasa de incarcare din Eurocod

Solutia consta din consolidarea suprastructurilor si infrastructurilor in vederea consolidarii
podului existente la convoiul LM1, LM2, conform SR EN 1991-2/2004, cu asigurarea unui gabarit
de 7,80m pentru partea carosabila si 1.00m util pentru trotuare.

¢) solutiile tehnice si masurile propuse de citre expertul tehnic si, dupd caz, auditorul
energetic spre a fi dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare a lucririlor de interventii;

In cadrul expertizei tehnice efectuate au fost stabilite defectele si degradarile existente ale
structurii drumurilor. Ca solutie de modernizare, s-a recomandat realizarea unei nivelete a drumului
care sa asigure scoaterea acestuia de sub influenta apelor meteorice si evitarea degradarilor
datorate fenomenului de inghet-dezghet. Se impune astfel asigurarea unei fundatii din materiale
granulare prin completarea fundatiei cu un strat de balast si un strat de piatra sparta astfel incit
grosimea minima a stratului de fundatie din materiale granulare a drumului modernizat sa asigure
protectia acestuia impotriva degradarilor datorate fenomenuiui de inghet-dezghet, o capacitate
portanta corespunzatoare si sa permita realizarea unor interventii viitoare facile asupra structurii
rutiere doar la nivel de imbracaminte.

Avand in vederea starea tehnica buna a podului de la km 414525, amplasat pe traseul DJ
306 masurile recomandate sunt lucrari de reparatii si intretinere curenta.

d} recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functiondrii conform cerintelor

si conform exigentelor de calitate.

Pentru structurile rutiere analizate, din punct de vedere tehnico-economic expertiza
tehnica recomand3 Solutia 1. Aceastd solutie se preteazid materialelor din zon& si solutiilor
tehnice aplicate in utima perioad4 pe lucréri similare. Totodata solutia are o vitezd mai mare de
executie, iar din experienta ultimilor contracte similare este mai economica din punct de vedere

financiar.

Pentru podul de la Km 41+525, expertiza tehnica recomanda solutia 1., deaorece starea
tehnica a podului este buna, astipra acestuia intervenindu-se acum catva ani cu lucrari de

consolidare ample.

39



Modernizare DJ 306 limitd judetul Caldragi —Albesti — Andrisesti ~Gheorghe Doja - Crunti intersectie cu DJ 102H, DJ
102 H intersecfie cu DJ 306 - Reviga - Cocora —intersectie cu DJ 203E, DJ 203E intersectie cu DJ 102H - Cocora -

Limitd judef Buz&u

5. IDENTIFICAREA 'SCENARHLOR/OPTIUNILOR TEHNICO-ECONOMICE (MINIMUM
DOUA) S ANALIZA DETALIATA A ACESTORA ' _ :

5.1, SOLUTIA TEHNICA, DIN PUNCT DE VEDERE TEHNOLOGIC, CONSTRUCTIV,
TEHNIC, FUNCTIONAL-ARHITECTURAL $1 ECONOMIC, CUPRINZAND:

a) descrierea principalelor lucriri de interventie pentru:
- consolidarea elementelor, subansamblurilor sau a ansambiului structural;

Nu este cazul
- Pprotejarea, repararea elementelor nestructurale sifsau restaurarea elementelor

arhitecturale si a componentelor artistice, dupa caz;

Nu este cazul

- interventii de protejare/conservare a elementelor naturale si antropice existente
valoroase, dupa caz;

Nu este cazul
- demolarea partiald a unor elemente structurale/ nestructurale, cu/fira modificarea

configuratiei gi/sau a functiunii existente a constructiei;

Nu este cazui

- introducerea unor elemente structurale/nestructurale suplimentare;

Nu este cazul

- introducerea de dispozitive antiseismice pentru reducerea raspunsuiui seismic al
constructiei existente;

Nu este cazul

b) descrierea, dupd caz, si a altor categorii de lucrari incluse in solutia tehnica de
interventie propusé, respectiv hidroizolatii, termoizolatii, reparareafinlocuirea instalatiilor/
echipamentelor aferente constructiei, demontirifmontiri, debransdritbrangéri, finisaje la
interior/exterior, dupd caz, imbunatatirea terenului de fundare, precum si lucrari strict
necesare pentru asigurarea functionalititii constructiei reabilitate;

Nu este cazui

c) analiza vulnerabilititilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de
schimbiri climatice ce pot afecta investitia;

Din punct de vedere al Incadririi in categoria geotehnicd, conform normativului NP
074/2014, lucrarea ce urmeazd a se executa se fncadreazi in categoria 3- risc moderat. Prin
urmare riscurile geotehnice sunt minore.

In plus drumurile judetene nu se afla in zone inundabile, prin proiect prevazandu-se
dispozitive de colectare si evacuare a apelor pluviale , capabila sa preia apele meteorice in exces,
acest lucru scazand foarte mult riscul ca acestea sa fie afectate de precipitatii abundente.

Dimensionare structurii rutiere s-a efectuat atat pe baza criterillor de rezistenta mecanice
cat si a verificarilor la inghet- dezghet, rezultand un ansamblu care ofera riscuri extrem de scazute

la factori naturali sau climatici.
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In cadrul acelui proiect de reabilitare a podului din pericada 2009-2011, s-a realizat un
caicul hidraulic, in vederea verificarii sectiunii podului in baza debitelor maxime de apa, furnizate
de I.N.H.G.A. cu probabilitatille de aparitie de 0.5%, 1%, 2% si 5%. Prin urmare probabilitatea de
depasire a debitelor de calcul este foarte scazuta.

d) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturd sau situri
arheologice pe amplasament sau fn zona imediat invecinati; existenta conditionarilor
specifice in cazul existentei unor zone protejate;

Nu este cazul.

e) caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma realizirii
lucrariior de interventie.
A. Elemente fundamentzaie ale temel de proiectare
Prin tema de proiectare s-a solicitat modernizarea sectorului de drum cu realizarea urmatoarelor
obiective:
¢ urmarirea traseului existent pentru evitarea exproprierilor si demolarii constructiilor
existente;
» adoptarea de solutii care sa permita Tn viitor amenajari pentru cresterea capacitatii de
circulatie si confort, respectiv imbunatatind traficul autovehiculelor din aceasta zona:
¢ propunerea unui sistem rutier care sa asigure rezistenta, stabilitate, durata de exploatare
corespunzatoare conform cu recomadarile expertizelor tehnice elaborate in anul 2017;
e asigurarea legaturilor cu principalele zone generatoare de trafic.

Tn cadrul proiectului au fost respectate prevederile reglementarilor tehnice si legislatiei in vigoare
in Romania.

B. Principii de alegere a traseului
La alegerea traseului s-au avut Tn vedere:

* uwmarirea fraseului existent pentru evitarea exproprierilor si demolarii constructiilor,
retelelor existente in zona drumului, asa cum a fost solicitat prin tema de proiectare;

* asigurarea elementelor geometrice in plan orizontal si vertical, cat si a elementelor de
gabarit, astfel incat desfasurarea traficului sa se realizeze in conditi de siguranta si
confort;

e asigurarea continuitati acceselor rutiere la drumul judetean pentru obiectivele /
constructiile existente limitrofe drumului;

» diminuarea impactului negativ asupra mediului;

+ costuri de executie rezonabile si eficienta economica maxima:

* respectarea cerintelor prevazute in tema de proiectare.
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C. Lucrari de drum
Traseul in plan

Fata de situatia existenta, pentru incadrarea geometriei proiectate in prevederile
STAS 863/85 au fost necesare unele mici corectii in plan ale axei traseului existent pentru
asigurarea unor viteze de proiectare cat mai apropiate de vitezele legale de circulatie in
acest moment si anume 80 km/h in afara localitatilor si 50km/h in traversarea localitatilor
(zona de relief - campie).

Traseul drumului judetean realizat de catre Prestator contine elementele
geometrice in plan si in profil longitudinal corespunzatoare vitezei de proiectare Vp = 50 /
80 km/h, cu exceptia unor tronsoane unde viteza de proiectare a fost micsorata din
considerente de incadrare pe traseul existent si al evitarii expropierilor, unde datorita
razelor mici de racordare, pe unele sectoare de drum, viteza de proiectare a fost limitata

Ja 25-40 km/h.

Nu consideram aceasta un impediment in fluenta si siguranta circulatiel deoarece
aceste curbe se intersecteaza cu diverse drumuri locale, intersectii ce impun oricum o
micsorare a vitezei pe drumul principal.

Pe restul traseului axa proiectata urmareste cat mai fidel axa existenta a drumului
profitand de elementele geometrice in plan pe care acesta le detine in prezent.
Traseul in-plan se caracterizeaza printr-o sinuozitate medie de 1.75 curbe/km, in

total traseul avand 82 de curbe cu raze cuprinse intre 8 m si 2200 m.

Profilul longitudinal
Linia rosie proiectata respecta in general niveleta existenta, in vederea minimizarii

cantitatilor de [ucrari. Totodata linia rosie este proiectata astfel incat sa se asigure descarcarea
apelor meteorice catre emisari. Declivitatile longitudinale proiectate se situeaza intre 0.09% si
3.54%. Razele de racordare verticala vor fi intre 900m si 29 000 m.

Profilul transversal tip
Profilul transversal tip propus in documentatie este cel prevazut pentru un drum de

clasa tehnica IV, si anume:

¢ Parte carosabila: 2x3.00m 6.00 m;
» Acostamente: 2x1.00m 2.00 m:
o din care banda de incadrare: 2x0.25m 0.50 m;
Total latime sectiune transversala (platforma): 8.00m

Structura rutiera proiectata pentru cele trei drumuri judetene (DJ 306, DJ 102H si DJ 203E) este

alcatuita din:
- 4 cm strat de uzura din beton asfaltic- BAPC16- conf AND 605/2014 si SR EN 13108

/1- (BA 16 rul 50/70); _
- geocompozit antifisura, cu functiile STR+B+A, conform normativ AND 592/2014 si

SR EN 15381/2009;
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- 6 cm strat de legatura beton asfaltic deschis BADPC20 - conf AND 605/2014 (BA 20

leg 50/70 );

- 15 om strat superior de fundatie din piatra sparta conf. STAS 6400-84 si SR EN
13242 /2003 ;

- 25 cm strat inferior de fundatie din balast - conf. STAS 6400-84 si SR EN 13242
/2003 ;

- 15cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici rutieri conf. STAS 6400-
84 si SR EN 13282 /1-2013;

Precizam ca stratul de forma, in baza prevederilor din STAS 4032/1-90, face parte din
infrastructura drumuiui (spre deosebire de structura rutiera care este inclusa la suprastructura
drumurilor) si reprezinta un strat superior al terasamentelor, amenajat pentru uniformizarea si
sporirea capacitatii portante ia nivelul patului drumului. In comparatie cu alte straturi rutiere, in
conformitate cu normativul PD 177/2001, STAS 6400-84 si STAS 12253 - 84, stratul de forma nu
intra la calculele de dimensionare a structurilor rutiere.

Geocompozitele determina cresterea rezistentei structurii rutiere, reducerea fagaselor si
asigura multi ani intarzierea transmiterij fisuriior si crapaturilor din imbracamintile bituminoase, atat
prin absorbirea unei parti din eforturile verticale transmise in structura rutiera la acest nivel
{actioneaza ca o pernuta deformabila absorbanta de eforturi) cat si prin preluarea eforturilor de
intindere in plan orizontal, datorita deformabilitatii geosinteticului in plan vertical si a rezistentei
mari si deformabilitatii reduse in planul sau, dand astfel posibilitatea ca straturile bituminoase sa
fie exploatate in domeniul deformatiilor mici, apropiate de cele elastice.

Acostamenteie sunt consolidate fiind formate din urmatoarea structura:

- 25c¢m piatra sparta;

- 25 cm balast.

D. Lucrari de colectare si evacuarea apelor

Sistemul natural de colectare si evacuare a apelor pluviale existent inaintea modernizarii
drumului va fj mentinut pe cat posibil prin modernizarea podetelor, elementelor tubulare, podurilor
si a santurilor.

Evacuarea apelorin lungul drumului a fost prevazuta sa se realizeze, in principal, prin:
¢ santuri noi de pamint la baza taluzului;
* santuri pereate;

La traversarea localitatilor acestea au fost prevazute in functie de spatiul disponibil, rigole
carosabile incercandu-se evitarea ocuparilor de terenuri suplimentare sau relocarii utilitatilor. Ca
urmare in proiect sunt prevazute solutii in care se combina dispozitivele noi de evacuare a apelor
meteorice cu cele existente. Avand in vedere faptul ca in localitatea Reviga intre km 64+971 si km
64+100 exista un sistem de canalizare pluviala, apele meteorice se vor evacua in acesta,

La baza taluzurilor se vor executa santuri pereate din beton pentru colectare a apelor
pluviale de pe zona drumului. Santurile trapezoidale sunt prevazute cu adancimea de 40 cm.
Santurile sunt dimensionate pentru colectarea apelor de suprafata si dirijarea lor catre emisari. Ele
s-au prevazut pe cca. 98% din lungimea traseului proiectat, astfel:

e sant pereat nou: L=22723m
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¢ rigola carosabila: L = 7690 m;
* rigola de acostament: L = 2166 m;

In zonele cu declivitati mai mari de 4% precum si in locaitati sanurile si rigolele s-au
protejat cu un pereu din beton de ¢las& min C30/37 in grosime min de 10 cm.

Accesele la proprietati se vor amenaja cu rigole caorsabile, fiecare acces avand o latime
de minim 4m. In conformitate cu adresele primite de la primariile localitatilor traversate de
drumurile judetene numarul de accese este 513 buc.

E. Podete si elemente tubulare pentru continuizarea scurgerii apelor pluviale

Evacuarea apelor pluviale se va realiza prin intermediul podetelor in canalele AN.I.F. - Filiala
de Imbunatatiri Funciare lalomita. Fac exceptia podetele de la km 40+296 (DJ 306) si km 61+081
(DJ 102H), la care apelor pluviale se vor descarca in albiii semipermanente, cu debit redus sau
nul in cea mai mare parte a anului.

Podetele tubulare existente se vor inlocui cu podete noi cu din cadre (prefabricate) tip P2 sau
C2, cu lumina de 2m cu aripi prefabricate aval si amonte. Albia se va perea atat intre aripi cat si
pe o distanta de 2m dupa acestea cu un pereu din piatra bruta, la capatului carora se va amplasa
un pinten din beton de ciment.

Situatia proiectata a podetelor si elementelor tubulare existente este prezentata mai jos dupa cum
urmeaza:

DJ 306 - km 40+296 2 tuburi cu diametrul de | Podet nou tip C2
1000mm si un tub cu diametrul
de 800 mm peste scurgere

2. DJ 306 - km 50+252 - Podet nou tubuiar cu diametrul
de 800 mm, cu camere de
cadere amonte si aval pentru
continuizare  scurgere ape
pluviale

3. DJ 306 - km 54+047 Tubular cu diametrul de 600mm | Podet nou tip P2
peste canal ANIF

4. DJ 306 - km 55+740 - Podet nou tip P2 care
descarca apele in canal ANIF

4. DJ 306 - km 56+9836 Tubular  cu diametrul  de | Podet nou tip P2
1000mmm peste canal ANIF

5. DJ 306 - km 59+276 - Podet nou tubular cu diametrul
de 1000 mm, cu camere de
cadere amonte si aval pentru
continuizare  scurgere  ape
pluviale

6. DJ 306 - km 60+504 - Podet nou tip P2 de echilibrare
care descarca apele pluviale
doar din dispozitivele de
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colectare ale apelor (santuri

) in
- Valea Fundata
7. DJ 306 - km 60+719 Tubular cu diametrul de 600mm | Se renunta datorita prezentei
pentru continuizarea scurgerii | retelelor edilitare din localitate
apelor pluviale in  lungul
drumului
8. DJ 306 - km 81+065 Tubular cu diametrul de 800mm | Se  mentine, se introduc
pentru continuizarea scurgerii | camere de cadere aval si
apelor pluviale in  lungul | amonte si se suprainalta
drumului timpanele
9. DJ 102H - km 58+902 - Podet nou tubular cu diametrul
de 800 mm, cu camere de
cadere amonte si aval pentru
continuizare  scurgere ape
pluviale
10. | DJ102H -km 60+719 |2 tuburi cu diametrul de | Podet nou tip P2
1000mm peste canal ANIF
11. | DJ 102H - km 61+081 Tubular cu diametrul de 600mm | Podet nou tip P2
pentru continuizarea scurgerii
apelor peste scurgere in Valea
Caramizilor
12. | DJ102H -km 61+897 |2 tuburii cu diametrul de | Podet nou tip P2
1000mm peste canal ANIF
13. | DJ203E - km 18+020 | Tubular cu diametrul de 800mm | Podet nou tip P2
peste canal ANIF

F. Amenajarea drumurilor laterale

Drumurile laterale se vor amenaja pana la marginea limitei cadastrale cu urmatoarele solutii
tehnice:
Pentru drumurile laterale cu imbracaminte asfaltica se vor ranforsa structurile rutiere existete
si se vor asterne 4cm strat de uzura BAPC16 (BA16 rul 50/70) si 6cm strat de legatura din
beton asfaltic deschis BADPC20 (BA20 leg 50/70);
Pentru drumurile laterale nemodernizate se va adopta structura rutiera de mai jos:

— 4 cm strat de uzura din beton asfaltic BAPC16 (BA16 rul 50/70);

— 6cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BADPC20 (BA20 leg 50/70)

— 20 cm strat superior de fundatie din piatra sparta;

La km 44+590 de pe DJ 306 se va amenaja trecere la nivel cu CF 804 Urziceni - Slobozia,
cu dale din neopren. Detalille de executie ale acestei treceri la nivel se vor prezenta la urmatoares

faza de proiectare.
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~Gheorghe Daja — Crunti intersectie cu DJ 102H, DJ

~intersectie cu DJ 203E, DJ 203E intersectie cu DJ 102H ~ Cocora -

G. Parcari, statii de autobuz, piste de biciclete
S-au amenajat alveole pentru statiile de transport in comun, pe 0 lungime de 30 m si
latime de intre 3.00m si 3.25 m.

Statiile de transport in comun vor avea aceasi structura rutiera ca a drumurilor judeteane.

detea 0 8 stanga | dreapta.

1 DJ 306 30+621 X

2 DJ 306 39+660 X

3 BJ 306 43+910 X

4 DJ 306 434913 X

5 DJ 306 50+468 X

6 DJ 306 50+798 X

7 DJ 306 50+909090 X

8 DJ 306 60+048 X

9 BJ 306 61+142 X

10 DJ 306 61+220 X

10 BJ 306 65+542 X

11 DJ 306 65+629 X

12 DJ 102H 63+870 X
13 DJ 102H 63+954 X

14 DJ 102H 65+308 X

15 DJ 102H 65+408 X

16 DJ 102H 59+864 X

17 DJ 102H 50+320 X

In conformitate cu cerintele temei de proiectare, proiectantul a studiat posibilitatea realizarii unor
piste de bicicisti in proximitatea drumului judetean, atat in infravilan cat si in extravilan, corelat cu
limita cadastrala pusa la dispozitie de catre Beneficiar.

La aceasta data exista doua standarde romanesti cu privire la conditiile de amenajare a unor piste
pentru biciclisti. Este vorba despre STAS 10144/1-90 si STAS 10144/2-91.

Conform prevederilor acestor STAS-uri, pistele pentru biciclisti frebuie sa indeplineasca cumulativ

urmatoarele conditii :

» Traseul in plan al pistei de cicligti trebuie dispus, pe cét posibil, paralel cu axa strazii,
respectiv a drumului. Pistele de cicligti in localititi sunt situate in afara gabaritelor de
liberad trecere a vehiculelor si a pietonilor si sunt separate de partea carosabili si
respectiv de trotuare conform prevederilor STAS 10144/1-90.
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o Declivitatea longitudinald a pistei de ciclisti urmareste de reguld declivitatea parii
carosabile a drumului. In cazul terenurilor accidentate, pista de ciclisti se amenajeaza
astfel incat sd se reducd la strictul necesar volumele de lucrdri si suprafata de teren
ocupatd, fard a se depasi declivitatea de 4%. In functie de conditiile locale, traseul pistei
de ciclisti se poate indeparta mai mult sau mai putin de ampriza drumului, in vederea
asigurdrii celor mai economice lucrari.

» [3timea minima a pistelor de cicligti trebuie sa fie de 1,00 m pentru o banda si un sens de
circulatie, 1,50 m pentru doua benzi si un sens de circulatie si 2,00 m pentru doud benzi in
ambele sensuri de circulatie.

» La racordarea pistei de ciclisti cu partea carosabild a drumuiui se prevad borduri tesite cu
inclinarea 1:3. Cénd pista de ciclisti este adiacenta trotuarului, intre acestea se prevede o
bordurd de demarcatie.

» In profil transversal, pista de ciclisti se amenajeaza cu panta transversald unica, in functie
de tipul imbracamintilor.

s (Gabaritul pistei de ciclisti asigurad o Indlfime libera de trecere de 2,40 m.

o Spatiul minim de sigurant3 de la marginea pistei de ciclisti la constructii sau alte cai de
circulatie invecinate, este de:

o 0,50 m péna fa constructiile laterale,
o 1,50 m pand la alte cai de circulatie paralele, altele decat trotuarele si aleile de
pietoni.

Avand in vedere cele de mai sus, proiectantul a ajuns la concluzia ca, realizarea unor piste
pentru biciclisti care sa respecte conditile anterior mentionate, nu se pot realiza fara
achizitionarea unor suprafete de teren necesare construirii pistelor in conditii de siguranta rutiera,
fapt ce contravine prevederilor Caietului de Sarcini si a temei de proiectare.
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Limitd judef Buzdu

H. Lucrari de consolidare

In vederea asigurarii stabilitatii terasamentelor datorita extinderii platformei drumului odata
cu introducerea amprizei drumului s-au introdus urmatoarele ziduri de sprijin din palplanse
sintetice din PVC, prezentate in tabelul de mai jos.

1 DJ 306 384882 334 3 debleu X

2 [ Di306  38+882 334 3 debleu x|

3 D] 306 64+324 220 1 rambleu X

3 | DI306 . 64+324 . 220 1 _rambleu - x o
TOTAL 1108

Solutia tehnica pentru realizarea zidurilor de sprijin consta in cu palplanse sintetice din
PVC. Pentru evitarea deformatiilor excesive a acestor zidurilor de sprijin, este necesara ancorarea
lor. Prin prezentul proiect se propune folosirea unor ancore basculante. Acestea ofera o suprafata
mai mica de contact, minimizand forta de opunere a pamantului. Dupa tragerea (balscuiarea)
ancorelor, rezulta o suprafata maxima a corpului ancorajului, minimizand riscurile de smulgere.
Avantajul major al acestel solutii consta in suprafata scazuta de teren ocupata si pretul de
executie inferior cu alte solutii tehnice clasice { ziduri de sprijin din beton sau gabioane).

Deasemenea pentru protectia impotriva eroziunii a rambleelor sau debleelor cu inaitimi
mai mari de 4m cu se vor efectua lucrari de protectii cu geocompozite biodegrabile urmate de
imbracarea taluzelor cu pamant vegetal pe o grosime de 10cm si semanare gazon,

G. Lucrari de poduri
La podul peste raul lalomita de la km 41+525, de pe drumul DJ 306 care a fost reabilitat in
anul 2010, se vor efectua urmatoarele lucrari de reparati, fara a modifica sectiunea de

scurgere a podului:

Lucrari la suprastructura

Desfacere structura rutiera si trotuare;

Montare guri de scurgere pe deschiderile marginale (deschideri cu grinzi din beton)
Refacere strat suport hidroizolatie;

Refacere trotuare cu prevedere de grinda de prindere petru parapstul metalic cu nivelul
de protectie H4b;

Refacere structura rutiera;

Inlocuire dispozitive pentru rosturile de dilatatie;

Montare parapet directional de siguranta cu nivelul de protectie H4b;
Reconditionare parapet pietonal (inlocuire stalpi deformati);

Reparatil intrados cu mortare speciale si vopsea de protectie anticorozive:

YV VY

YV V¥V VY
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Lucrari la infrastructura
» Reparatii microfisuri la elevatii pile cu mortare epoxidice:
» Protectie cu vopsea anticorozivaa infrastructurilor:
> Reconditionare dispozitive antiseismice si placute aparate de reazem,
Lucrari la racordari cu terasamentele:
» Completare si amenajare acostamente pe rampe;
» Montare parapete metalice directional cu nivelul de protectie H4b pe rampe de min
25.0m;
» Executie casiuri de scurgere a apelor pluviale;
» Curatare si degajare vegetatie din zona deschiderilor marginale pe 6 lungimi de pod (3

amonte si 3 in aval);

1. Siguranta circulatiei

Pentru siguranta participantilor la trafic, la marginile parti carosabile s-a prevazut parapete de
siguranta metalice zincate permanent. Alegerea tipului de parapete s-a facut conform AND
593/2012 - "Normativ pentru sisteme de protectie pentru siguranta circulatiei pe drumuri, poduri si
autostrazi” ~ Redactarea finala astfel:

* parapete de siguranta metalic zincat permanent cu nivel de protectie normala N1 conform
prevederi STAS 1948/1 si SR EN 1317 - 1, 2, 3, 4, 5 si Normativ AND 593-2012, in functie
de inaltimea rambleului;

* parapete de siguranta metalic zincat permanent cu nivel de protectie ridicata H1, H2
conform prevederi STAS 1948/1 si SR EN 1317 - 1, 2, 3, 4, 5 si Normativ AND 593-2012,
in functie de inaltimea rambleului;

* parapete de siguranta metalic zincat permanent cu nivel de protectie foarte ridicata H4b
conform prevederi STAS 1948/1, SR EN 1317 - 1, 2, 3, 4, 5 si Normativ AND 593-
2012, pe rampele si pe marginea partii carosabile a iucrarilor de arta.

» stalpi de ghidare pentru ghidarea optica a vehiculelor in special in timpul noptii, prin
dispozitive refelctorizante, conform STAS 1948/1 si normativului AND 593/2014

Parapetele se monteaza numai in conditile specificate de standardele si normele tehnice in

vigoare.

|. Semnalizarea orizontala si verticala
Va fi realizata intreaga semnalizare rutiera in conformitate cu standardele si normele in vigoare,
atat cea verticala cét si cea orizontala, benzi rezonatoare la trecerile de pietoni, lampi cu lumina

focusata la trecerile importante de pietoni (scoli, primarii).

* Lucrari de semnalizare
In cadrul prezentului proiect au fost prevazute indicatoare rutiere de avertizare, de reglementare,

de interzicere sau restrictie, de obligare, de orientare, de informare si panouri aditionale. Montarea
indicatoarelor se va face pe stalpi sau pe console, acolo unde acest lucru se impune.
Indicatoarele rutiere sunt alcatuite din panouri din otel sau aluminiu, protejate impotriva
coroziunii, pe fata carora se aplica folie retro-refiectorizanta din clasa 2 {high intensity grade).

La intersectille cu drumurile laterale care prezinta vizibilitate scazuta se vor introduce

oglinzi parabolice.
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La intersectiile cu drumurile clasificate se vor introduce indicatoare de tip F1 si F3 montate
pe stalpi in consolsa sau pe doi stalpi in conformitate cu recomandarile din STAS 1848-1,2,3-

2013 si Ghid AND 604/2012.

* Lucrari de marcaj
Scopul lucrarilor de marcaj este de a asigura dirijarea traficului atat pe timp de zi cat si pe timp de
noapte precum si pentru presemnalizarea directiifor de mers sau a unor zone cu caracter special
(poduri, pasaje, zone cu limitare de gabarit etc.).
Marcajele longitudinale se vor executa conform STA 1848-7/2015, astfel:

o pentru delimitarea partii carosabile cu linie continua simpla;

o pentru delimitarea benzilor cu linie discontinua simpla;
Marcajele transversale se executa la intersectii pentru a presemnaliza conturul insulelor sau al
zonelor cu caracter special.
Marcajele diverse reprezinta sagetile pentru presemnalizarea directiilor de mers, a elementelor
verticale ale infrastructurilor alaturate drumului si ale altor zone cu caracter special. La intrariel in
localitati se vor introduce benzi rezonatoare in vederea avertizarii conducatorilor auto in privinta
diminuarii vitezei de circulatiei. '
Marcajul rutier se va realiza cu materiale din produse termoplastice, cu grosime de 3000 microni
care au o durata de viata de minimum 2 ani.

1. Auditul privind siguranta circulatiei

Evaluarea de impact asupra sigurantei rutiere si auditul de siguranta rutiera, se va realiza in
conformitate cu prevederile Legii nr. 265/2008, cu completarile si modificarile ulterioare, si este in
sarcina Investitorului / Beneficiarului.

Treceri de pietoni
S-au prevazut treceri pentru pietoni la intersectiile situate in localititi, benzi rezonatoare pentru

reducerea vitezei la apropierea de intersectii si de trecerile pentru pietoni. Semnalizarea cu
indicatoare si marcaje rutiere s-a ficut in conformitate cu SR 1848/1-2011 sl SR 1848/7-2015. S-
au amenajat treceri de pietoni in urmatoaresle puncte:

- km 39+670 - pe DJ 3086;

- km 43+940-- pe DJ 306;

- km 50+750 - pe DJ 306;

- km 59+970 - pe DJ 306;

- km 61+130 - pe DJ 306;

- km 59+300 - pe DJ 102H;

- km 63+800 - pe DJ 102H;

- km 65+300 - pe DJ 102H;

- km 14+200 pe DJ 203E;

Trecerile pentru pietoni se vor amenaja cu un sistem modern de alimentare cu celule fotovoltaice
care va intruni urmatoarele functii:
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* detectia pietonilor;
* indicarea prezentei pietonilor prin lumini intermitente care incep s clipeascd pe

ambele parti. Daca nu exista miscare, luminile se opresc in 30-45 secunde;
* asigurarea unui iluminat supimentar pe timp de noapte;
* se vor monta doua module aditionale care acentueaza prezenta trecerilor de pietoni.

Fig. 16. Exemplu de sistem de detecti s slizre' rcenlor de pietoni

Lucrati de semnalizare pe timpul executiei lucrarilor

Pe perioada executiei lucrarilor semnalizarea orizontala si verticala cat si modul de instituire a
restrictiilor de circulatie se vor executa conform "Planului de Management al Traficului”.

Acesta documentatia va fi intocmita de catre Antreprenor in functie programul de lucru aprobat, pe
baza prevederilor Normelor metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire
a restrictiilor de circulatie in vederea executarii de lucrari in zona drumului public si/sau pentru
protejarea drumului® aprobate prin Ordinul comun al Ministerului de Interne si Ministerului
Transporturilor nr.1112/411 publicat in Monitorul Oficial nr. 397/25.08.2000, cit si al celorlaite
norme, standarde si prevederi legale in vigoare.

Planul va descrie felul in care Antreprenorul intentioneaza sa reduca impactul lucrarilor de
constructie asupra circuiatiei pe drumul public si va fi inaintat spre aprobare si avizare la toate

autoritatile abilitate.

J.Evaluarea Impactului asupra mediului
Pentru a evalua implicatiile lucrarilor proiectate asupra mediului inconjurator a fost initiata
procedura de obtinere a acordului de mediu, parcursa in conformitate cu legislatia romaneasca si

cea comunitara privind protectia mediului.
Sursele de poluare, impactul asupra mediului si masurile de protectie s-au analizat atat pentru-
perioada de executie a lucrarilor de largire, cat si pentru pericada ulterioara, de operare a

drumului.
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In general, ca urmare a realizaril lucrarilor de reabilitare, impactul asupra factorilor de mediu va fi
pozitiv, inclusiv din punct de vedere economic si social.
Impactul asupra mediului ca urmare a realizarii unor conditii de circulatie superioare celor actuale
se va manifesta prin :

» Scaderea poluarii aerului, prin reducerea emisilor de substante poluante, datorata

cresterii fluentei circulatiei;
* Reducerea concetratiilor de poluanti in apa pluviala care spala platforma drumuiui;
» Reducerea vibratiilor ca urmare a refacerii structurii rutiere.

Efectele pozitive socic — economice sunt urmatoarele:

e Crearea de noj locuri de munca pe perioada executiei lucrarilor;

» Deplasarea mai rapida spre si dinspre zonele de turism, odihna :

* Reducerea consumului de carburanti si realizarea de economii la costul transporturilor, ca

urmare a reducerii impului de parcurgere a distantelor;

« Cresterea sigurantei circulatiei si a confortului pentru conducatorii auto.
Raportu! privind studiul de evaluare a impactului asupra mediului este preliminar. Dupa ce
documentatia pentru solicitarea acordului de mediu va fi analizata la APM lasi, va fi emis un
indrumar, indrumar ce va cuprinde punctele cheie ce vor trebui dezvoltate in cadrul Raportului
privind studiul de evaluare a impactului asupra mediului (daca va fi cazul).

Evaluarea impactului asupra factorilor de mediu naturali si populatiei s-a facut pe baza
urmatoareior metodologii, dupa cum urmeaza:

» Caracterizarea amplasamentului. Caracterizarea factorilor de mediu si aprecierea
fondului actual de poluare in zonele traversate de drum s-au facut utilizand datele
existente la autoritatile locale competente: Anuarul factorilor de mediu elaborat de Agentia
de Protectie a mediului, primarii etc. De asemenea, s-au utilizat date din literatura de
specialitate;

» Estimarea impactului s-a facut atat calitativ, cat si cantitativ. De asemenea, s-au facut
estimari pentru perioada de executie a lucrarilor si in perioada de operare a drumului
modernizat. Estimarea cantitativa a poluarii aerului rezultata de la traficul rutier s-a facut
pentru prognoza de trafic a anului 2035. In cadrul Raportului s-au estimat emisiile de
substante poluante — dupa Modernizarea drumului. Estimarea emisiilor s-a facut utilizand
metodologia COPERT pentru sursele liniare. De asemenea, circulatia fluenta fara franari si
accelerari va implica o reducere a nivelului de zgomot precum si a vibratiilor;

* ldentificarea si descrierea zonei de impact. in perioada de executie a lucrarilor zona de
Impact cea mai importanta va fi cea din apropierea Bazei de productie, datorita functionarii
surselor fixe de tipul: statii de asfalt, statii de betoane, etc precum si zona in care se
realizeaza lucrarile (datorita traficului de santier, functionarii utilajelor, activitatilor de
incarcare-descarcare, etc). In perioada de operare, zona de impact este cea adiacenta
drumului;

* Masuri de diminuare a impactului. Au fost identificate sursele de poluare, cat si impactul
atat in perioada de executie, cat si in cea de operare a drumului modernizat.
Corespunzator, pentru cele doua faze, au fost propuse masuri de reducere a impactului
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asupra mediului pentru diminuarea efectelor negative si accentuarea celor pozitive. Au fost
propuse de asemenea programe de monitorizare pentru identificarea unor posibile
probleme/disfunctionalitati si urmarirea functionarii lucrarilor propuse (bazine de
sedimentare),

Masuri SSM
Este necesara delimitarea si semnalizarea corespunzatoare a zonei de deplasare in santier
pentru utilajele de manipulare a materiaielor, cu benzi de delimitare si indicatoare.
Viteza de circufatie in santier pentru utilaje si mijloace de transport este limitata la 5 krn/h,
motivat de imposibilitatea separarii circulatiei lucratorilor si a mijloacelor de transport, in spatiile
reduse de circulatie intre amprizele gropilor de fundatii, fundatiilor izolate cu grinzi de echilibrare,
suprapuneri de fronturi de lucru. :
Caile de acces spre cantonament vor fi drenate si mentinute curate pe toata durata de derulare a
santierului.
Toate intrarile, scarile, rampele si drumurile spre lucrari vor fi mentinute in permanenta degajate
de orice materii si materiale.
Intretinerea acestor zone de circulatie se va face zilnic de catre infreprinderea numita in cadrul
reuniunii de securitate dar, daca se observa carente din partea acesteia, Managerul de lucrare va
angaja, pe cheltuiala celui vinovat, o alta societate la alegere care sa se ocupe de curatenie.
Principalele circulatii ce se vor lua in considerare sunt:

» Fluxul de intrare a materialelor necesare constructiei:

» Fluxuri pietonaie: infre locurile de munca, la inceputul si finalul lucrului, intrari si iesiri din

santier.

Principille de punere in practica sunt:
» Alegerea de preferinta a sistemelor de transport mecanizate, in fata celor manuale si
continue mai curand decat discontinue;
+ Sensuri unice de circulatie pe santier (de regula in sensul acelor de ceasornic);
s Evitarea incrucisarilor diferitelor fluxuri;
¢ Evitarea sau limitarea manevrelor, in special a camioanelor;
» Amenajarea intersectiilor pentru a usura vizibilitatea:
* Dimensionarea corecta a cailor de rulare, a suprafetelor de garare si de manevra. Metoda
de a stabili acest plan de circulatie consta in:
o Intocmirea unui plan de masa pentru executia lucrarii;
o Recenzareamijloacelor de transport si deplasare;
o Determinarea si trasarea in plan a diferitelor fluxuri;
o ldentificarea zonelor de circulatie si de intersectii:
o Formalizarea rezultatelor intr-un document de sinteza:
e Postarea, la intrarea in santier, a sinopticului planului de circulatie {(panou de 1m x 2m
minim) si semnalizarea corespunzatoare.

In cazul de fata, se considera ca planul trebuie sa indice:
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Modernizare DJ 306 limité judeful Céldragi —Albegti — Andrigegti ~Gheorghe Doja — Crunfi intersectie cu DJ 102H, DJ
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Limité judet Buzdu

* Parcarile
» Punctele de adunare a personalului
* Numerotarea cailor si aleelor
* 3ensurile de circulatie
s Panouri de reglementare a vitezel maxim 5 km/h
¢ Panouri de obligativitate a purtarii EIP
» Amplasameniele:

o posturilor de incarcare

o posturilor de descarcare
¢ Extinctoare si borne de incendii
Locuri cu nisip.

Pentru masinile grele, planul trebuie sa cuprinda:
» gvitarea intoarcerilor si marsarierelor prin circulatie unica
» limitarea distantelor de pozitionare la descarcare.

Accesul vehiculelor si a utilajelor de santier se face sub controlul unui membru autorizat al
societatii vizate (Post de Observatie), exceptie facand doar vehiculele salvarii; de asemenea va fi
lasat liber accesulla hidranti.
In ceea ce’ priveste utilizarea cailor publice de transport, vor trebui respectate, de catre
intreprinderile de transport sau pentru transportul utilajelor speciale impuse de santier,
urmatoarele dispozitii speciale:
* Manipularea pe aceste cai se va face prin mentinerea lor in stare normala de curatenie, pe
toata durata de desfasurare a santieruiui;
+ Realizarea unui spatiu de spalare a camioanelor ce ies din zonele de terasament (dotata
cu echipamente de indepartare a noroiului sl a apelor uzate),
» Este interzisa stationarea utilajelor si a camioanelor in afara zonelor prevazute in acest
sens;
» Stationarea utilajelor si a camioanelor se va face cu motorul oprit si cu imobilizare
adecvata;
Pentru a se realiza si a se stabili controlul in vederea protejarii santierului in caz de incendiu, prin
activitati de supraveghere si administrare care implica controiul, directionarea si instruirea
personalului se vor elaora proceduri pentru siguranta in caz de incendiu. Scopul acestor proceduri
este de a se asigura securitatea si sanatatea personalului prin desfasurarea activitatii in interiorul
zonei limitate a santierului. Antreprenorul este responsabil de a se asigura ca toti angajatii au cel
putin cunostintele de baza cu privire la echipamentul utilizat in prevenirea incendiului, in special
folosirea stingatoarelor de incendiu.
De asemenea trebuie sa informeze toti angajati cu privire la locatia tuturor
echipamentelor foiosite in prevenirea si stingerea incendiului, precum si sa asigure accesul
permanent la acestea.
Toate stingatoarele si furtunurile folosite in stingerea incendiului vor fi instalate si mentinute in
stare buna de functionare conform legislatiei in vigoare pentru incendiu.
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Toate materialele inflamabile nu vor fi depozitate la o distanta mai mica de 3,5 metri fata de orice
cladire. Toate materialele combustibile care nu sunt necesare se vor inlatura din toate Zonele
exterioare in care se depoziteaza.

Stocarea tuturor substantelor inflamabile si a combustibilului se va face numai in bazine sau
containere. Alimentarea cu combustibil a rezervoarslor vehiculelor se va face conform
regulamentelor si normelor in vigoare. Se vor folosi furtunuri de alimentare si bazine adscvate.

Plan de operare si intretinere
Lucrarile de intretinere se vor realiza conform Normativuiui privind infretinerea si reparatia
drumurilor publice Ind. AND 554-2004.
Normativul stabileste tipurile de lucrari pentru fiecare din activitatile de intretinere si reparare a
drumurilor si podurilor.

Cost lucrari de intretinere si reparatii
In cazul lucrarilor de infrastructura rutiera, costurile de intretinere si operare reprezinta costurile
necesare asigurarii unei functionari a drumuiui la parametri optimi.
Lucrarile de intretinere si reparare a drumurilor se impart in patru categorii:
» lucrari de intretinere curenta;
> lucrari de Intretinere periodica;
» lucrari de reparatii curente:
> lucrari de reparatii capitale.

Costurile intretinerii au fost estimate pentru a fi cuprinse in calculul analizei financiare.

5.2. NECESARUL DE UTILITATI REZULTATE, INCLUSIV ESTIMARI PRIVIND DEPASIREA
CONSUMURILOR INITIALE DE UTILITATI S MODUL DE ASIGURARE A
CONSUMURILOR SUPLIMENTARE | |

Nu este cazul

5.3. DURATA DE REALIZARE §! ETAPELE PRINCIPALE CORELATE CU DATELE
PREVAZUTE IN GRAFICUL ORIENTATIV DE REALIZARE A INVESTITIE!, DETALIAT
PE ETAPE PRINCIPALE

In graficul de mai jos sunt trecute principalele etape de realizare a proiectului.
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5.4. COSTURILE ESTIMATIVE ALE INVESTITIEL- COSTURILE ESTIMATE PENTRU
REALIZAREA INVESTITIE!, CU LUAREA IN CONSIDERARE A COSTURILOR UNOR
INVESTITII SIMILARE;- COSTURILE ESTIMATIVE DE OPERARE PE DURATA
NORMATA DE VIATA/AMORTIZARE A INVESTITIEL _

Prezenta documentatie pentru avizarea lucrariior de interventie a fost Intocrnita tn conformitate cu
H.G. nr. 807 / 2018, privind aprobarea continutului — cadru al documentatiei tehnico - economice
aferente investitillor publice, precum si a Structurii si Metodologiei de elaborare a Devizului
General pentru obisctive de Investitii si lucrari de interventii.

La realizarea lucranilor se vor utliza numal materiale agremeniate conform reglementarilor
nationale In vigoare, precum si legislatisi si standardeior nationale ammonizate cu legisiatia U.E.
Aceste materiale sunt in conformitate cu prevedrile H.G. nr. 768 / 1987 si a Leyii nr. 10/ 19895
privind obligativitatea utilizarii de materiale agrementate tehnic pentru executia lucraritor.

Evaluatlle pe obiecte pentru lucrariie de constructii ~ montaj, pentru Cap.4 din Devizul General, au
avut la baza categorii de preturi si de lucrar cuprinse In "Baza de date cu preturi de referinta
pentru bunuri, lucrari si servicli achizitionate Tn cadrul prolectelor implementate prin Programul
Saperd {BDPS), si au fost actualizate la nivelul anului 2017, pe baza ofertelor primite de la
Farnizori.

Din materialele, utilajele si echipamentele necesare realizarii investitiel oferta pe plan local este
redusa, fiind limitata la materiale de balastiera si eventual inchirierea unor mijioate de transport &
utilaje necesare ia executia lucrarilor. De asemenea se poate apela la forta de munca existenta pe
plan local pentru activitati sezoniere.

Tarifele, cotele si procentele folosite peniru servicile de consultanta si urmarirea executie,
respectlv evaluarea Cap.3 din Devizul General se Tncadreaza in preturite de referinta din BDPS si
sunt In limiteie practicate de firmele de profil la ora actuaia.

Evaluariie pentru subcapitolul "Cheltuieli diverse si neprevazute” au fost stabilite la un protent de
10% din valoarea iucrarilor de haza, conform H.G. nr. 907 { 2018.

DEVIZ GENERAL al obiectivului de investitie

conform H.G. 807/2016, privind cheltuielile necesars realizarii oblisctivului:

Modernizare DJ 306 limita judetul Céldragi -Albegti - Andrégesti -Gheorghe Doja -
Crunti intersectie cu DJ 102H, DJ 102 H intersectie cu I)J 306 - Reviga - Cocora -
intersectie cu DJ 203E, DJ 203E intersectie cu DJ 102H - Cocora - Limitd judet
Buzau

Faza de profectare: Documentatie de avizare a lucrariior de interventii {D.AL.L)
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Modamizare DJ 305 limit3 judejul Caldragi ~Albestl — Andragesti
102 H intersecfie oo DJ 308 ~ Reviga - Cocora

~Bheorghs Uoja - Crunff intersectia cu DJ 102H, DJ
~interspciie cu DJ 268E, DJ 203E infersecfe tu DJ 108H ~ Cotora -

Limitd judet Buzdu
Nr. Denumirea capitcloior si Vainx;){fafa TVA Valfl)_%rﬁ cu
ot subcapitoleior de cheltuiefi -
lei tei lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1
Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea teremului
1.10 } Obtinerea terenului 0.00 0.00 0.00
1.20 | Amenajarea terenuiui 101,241.00 19,235.79 120,476,798
1,30 | Amenajari pentra protectia mediului 105,326.00 20,011.84 125,337.04
Chettuieli pantry relocarea/protectia .00
1.40 | utilitatilor ) 0.00 0.00
Total Capito! 1 206,567.00 39,247.73 245 814,73
CAPITOLUL 2
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare ohiectivaiu]
2.10 | Conslructii si instalath 0.00 0.00 0.00
2.20 | Utilgje, echipamente 0.00 0.00 0.00
Total Capitol 2 0.00 0.60 0.00
CAPITOLUL 3
Cheltuieli pentry projectare si asistenta tehnica
340 | Studi 32,060.00 6,080.60 38,080.00
3.1.1. Studii de teren 32,000.00 6,080.00 38,060.00
| 3.1.2. Raport privind impactul asupra
madiului £.00 0.00 0.00
3.1.3. Alie studil specifice 0.00 .00 0.00
Documentatia « suport de cheltuieli
pentru obtinerea de avize, acorduri si
3.20 | autorizatii 108, 767.00 13,265.73 122,022,713
330 | Expertiza tehnica 520,880.00 100,677.20 530,557.20
Certificarea performantei energetice si
3.48 | auditul energetic al cladirolor 0.00 .00 4.00
3.50 | Proiectare 2,116,000.00 402,040.00 2,518,040.00
3.5.1, Tema de proiectare ¢.00 0.60 0.00
3.5.2. Btudiul de prafazibiiitate 0.00 0.00 0.00
3.5.3. Studiu de
fezabilitate/documentiatie de avizare &
lucraritor de interventii si deviz general 75,000.00 14,250.00 89,250.00




Modemizare DJ 306 lmild judelid Céliragi —~Albesli ~ Andrisesti ~Gheorghe Doja - Crunii interseclia oy DJ 102H, DV
102 H Inlersectio cu DJ 306 — Reviga - Cocora ~inferseclia cu DJ 2038, DJ 2055 infarsecfie cu DJ 102H - Goocora -

Limits fudef Buzdu
3.5.4. Documeritatiile tehnice necezare
In vederea obtineril avizelor!
acorduritorfautorizatiiior 11.0060.00 2,090.00 13,080.00
3.8.5. Verlficarsa tehnica de caiilate a
proiectulul tehnic si a detaliilor de
executie 30,000.00 5,700.00 35,700.00
3.5.8. Project tehnic si detalii de executie 2,000,000.00 380,000.00 2,380,000.00
3.60 | Organizarea procedurilor de achizitie 130,000.00 24,700.00 184, 700.00
3.7¢ | Consultanta 858,000.00 163,820.00 1,021,020.00
3.7.1 Managementul de proiect pentru
oblectivi] de investitia B816,000.00 155,040.00 971,040.00
3.7.1.1 Management de proisct pentru
obiectivul de investilie 800,000.00 152,000.00 952,000,00
3.7.1.2 Servicil de consultant3 la
elaborarea cereril de finantare 16,000.00 3,040.00 18,040,080
3.7.2.Audilul financlar 42 000.00 7,880.00 49 980,00
3.80 ! Asistenta tehnica 1,250,600.00 237,500.00 1,487,500.00
3.8.1. Asistenta tehnics din partea
proectantulu 350,000.00 66,500.00 418,500,00
3.8.1.1. pe pericada ds executie a
lusranilor 250,0080.00 47 500,00 297,500.60
3.8.1.2. pentru participarea proiectantului
{a tazele incluse in programul de control
al lucrarilor de executie, avizat de catre
Inspectia de Stat in Constructii 100,600.00 18,000.00 118,000.00
3.8.2, Dirigentie de santier 800,000.00 171,000.00 1.071,000.00
Total Capitol 3 5,024,647.00 [ 47,272,093 5971,919.83
- CAPITOLUL 4
Cheltuieli pentru investitia de baza
410 | Constructil si instaiati 05,301,146.45 | 18,104,317.82 | 113,515464.27
4.20 Monta] utilaje, echipamente tehnologice
- sl functionals 0,00 0.00 0.00
440 Utilaje, echipamante fehnologice si
) funclionale care necesite monta) 0.00 Q.00 0.00
. Ltilaje, schipamants tehnologice s
4.40 | funcionale care nu necesita montaj si
gchipamenie de transpori 0.00 0.00 0.06
4.50 | Dotari 0.00 0.00 0.00
4.60 | Active necorporale 0.00 0.00 G.00
Total Capitol 4 95.391,146.45 18,124,317.82 | 113,515,464.27
CAPITOLUL &
Alte cheltuieli
5.10 | Organizare de santier [ 1,433,965.70 272,453,448 | 1,708,415.18
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Modernizare DJ 308 ¥inid jutefui Céldragi —Albegl — Andrésesti

~Gheorghe Daja ~ Crunfi injersectie cu DJ 102H, DJ

102 M intersecfie eu DJ 306 - Reviga - Cocors -intersecfie oy £J 2038, DJ 2035 interseciie cu DJ 102H - Cosore -

Limitd judst Buzdu
5.1.1. Organizare de Santier penfru
fucrar de constructii s inst 1,280,569,13 245 208.15 1,535,777.28
§.1.2. Cheltuieli conexe organizari
santieruiul 143,386.57 27,245.35 170,841.82
Comisicane, taxe, cote legale,costuri
5.20 | de finantare: 1,075,771.11 0.00 1,075,771.11
5.2.1. Comisioanele si dobanzile
aferente creditului bandii finantatoare (.00 0.00 0.00
5.2.2. Cota aferenta 1SC pentru controlul
calitatii lucrarilor de constructi (0,5% din
vaivarea de C+M) 4584 .441.41 0.60 484,441.41
5.2.3. Cota aferenta 1SC pentry
autorizarea lucrariior de constructi 0,1%
din valoarea de C+M 96,888.28 0.00 05, 888.28
5.2.4, Cota afsrenta Casel Soclale a
Constructorilor - CSC 484,441.44% 0.06 484,441.41
5.2.5. Taxe pentry acorduri, avize
conforme si autorizatia de
sonsiruire/desfiintare 10,000.00 .00 16,000.00
5.30 | Cheltuieli diverse si neprevazute 9,550,771,35 1,816,356.56 | 11,376,127.91
Cheituisli pentru informare si
5.40 | publicitate 130,000.00 24,700.00 154, 700.00
Total Capitol 5 12,198,508.16 2,913,5810.04 | 14,313,018.20
CAPITOLUL 6
Cheltuiell pentru probe tehnolbgice si teste
6.90 | Pregatirea personalutul de expioatare
520 | Probe tehnologice si teste
Total Capitol 6
TOTAL GENERAL 112,821,868.61 | 21,224,348.52 | 134,648,217.13
din care: C+ M (nggf $CapA8 Cap | oqpmaoeass | 18,408,772.66 | 115,207,056.26
Cap.4.1 + Cap 4.2 +Cap.5.1.1)

Data: 18.12.2647

Alin Cimpeanat, Director generad

Intocmit, Alpha Consult&En, inﬁ‘érinﬁ/ /’/ /j
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Modernizare DJ 306 limitd judeful C&liragi ~Albegti — Andragesti —Gheorghe Doja — Crunti intersecfie cu DJ 102H, DJ
102 H intersecfie cu DJ 306 - Reviga - Cocora —intersecfie cu DJ 203E, DJ 203E interseclie cu DJ 102H - Cocora -
Limitd judef Buz&u

5.5. SUSTENABILITATEA REALIZARN INVESTITIEL

a) impactul social gi cultural;

Prin implementarea prezentului proiect vor apare unele influente favorabile asupra

factorilor sociali si culturali:
Influenta socio-culturala se va manifesta prin urmatoarele:

o crearea de noi locuri de munca pe perioada executiei lucrarilor;

. imbunatatirea calitatii vietii locuitorilor judetului lalomita

Deasemenea prin realizarea lucrarilor de interventie se va putea prelungi durata de

exploatare a drumurilor si se pot evita in viitor lucrari majore de reabilitare pentru mentinerea
acestora in functiune.

b) estiméri privind forta de munca ocupati prin realizarea investitiei: in faza de realizare, in
faza de operare;

Numarul de locuri de munca create pe perioada de executie in medie este de 40.

Principiul egalitatii de sanse va fi respectat si in cazul implementarii contractului de lucrari
care va fi incheiat in vederea realizarii obiectivelor proiectului propus spre finantare — prin
specificatiile tehnice care vor fi intocmite.

¢) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitétii si a siturilor
protejate, dupé caz.

Lucrarile proiectate nu introduc efecte negative suplimentare fata de situatia existenta
asupra solului, drenajului, microclimatuiui, apelor de suprafata, vegetatiei, faunei, sau din punct de
vedere al zgomotului si peisajului.

Influenta asupra factorilor de mediu datorata realizarii unor conditii de trafic pietonal si
auto superioare celor actuale:
- va scadea gradu! de poluare al aerului;
- se va reduce volumul de praf;
- s& va imbunatatii impactul vizual in zona localitatilor.

5.6. ANALIZA FINANCIARA S| ECONOMICA AFERENTA REALIZARH LUCRARILOR DE
INTERVENTIE: '

a) prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referintd si
prezentarea scenariului de referinta;
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Modemizare DJ 306 limité judetul Caldragi ~Albesti — Andrasesti —Gheorghe Doja — Crunti intersectie cu DJ 102H, DJ
102 H intersectie cu DJ 306 — Reviga - Cocora —intersectie cu DJ 203E, DJ 203E intersectie cu DJ 162H — Cocora -

Limita judet Buzdu

Proiectui ce face obiectul prezentei documentatii a fost comandat de Judetul lalomita si
are ca obiect modernizarea drumurilor judetene DJ 306 { km 33+360 - km 66+060), DJ 102H (km
58+655 - km 66+245) si DJ 203E (km 14+193 - km 21+355), in lungime totala de 47,45km. Acest
drumuri judetene asigura accesul populatie din localitatile ; Albesti, Andrasesti, Gheorghe Doja,
Crunti, Reviga, Cocora catre judetele Buzau, si Calarasi prin DN2A catre Bucuresti si Constanta.
Acestea prezinta un grad de degradare care impune masuri de modernizare.

La nivelul partii carosabile pot fi observate o serie de deteriorari, care permit acumularea si
stationarea apelor pluviale, precum si absenta (sau deteriorarea) bordurilor de-a lungui aleilor,
Suprafata totala a partii carosabile pe care se vor efectua lucrari este de 323 435 mp.

Analiza Financiard reflectd viabilitatea financiard a proiectului, capacitatea de generare a
veniturilor si nevoia de asistenta a granturilor.

Scopul analizei financiare este acela de a evalua costurile si beneficiile directe cuantificabile
implicate de proiectul de investitii. Aceasta va furniza informatii relevante pentru analiza impactului
investitiei asupra mediului economic si social.

Datele de intrare ale acestei analize constau in proiectii pentru fiecare intrare si iegire de
numerar a proiectului pe perioada de previziune, detaliate pe activitdti de investitie, exploatare,
intretinere si reparatii.

Investitia de capital pentru realizarea obiectivului este reprezentatd de cheltuielile specificate in
devizul general de lucréri. Investitia a fost evaluata pe baza metodologiei privind elaborarea Devizului
general pentru investitii si lucrdri de interventie. inclusd in Hotdrarea nr. 28 /09.01.2008 privind
aprobarea Structurii devizului general.

Analiza cost - beneficiu este un cadru conceptual aplicat oricdrei evaludri cantitative,
sistematice a unui proiect investitional public / privat sau a unei politici guvernamentale din
perspectiva publicd sau sociala.

De asemenea analiza cost - beneficiu este 0 metodologie de estimare a dezirabilitatii unui
proiect investitional pe baza calculului raportului (economic ~ social - ecologic) dintre costurile Si
beneficiile viitoare.

Analiza cost - beneficiu este componenta esentiald de fundamentare a fezabilitafii unui
proiect investitional din punct de vedere al impactului asupra mediului economic, social sau al
mediului ambiental si reflectd valorile pe care societatea este dispusa sa le plateasca pentru un
bun sau serviciu, respectiv costurile de oportunitate pentru societate.

Analiza cost,-beneficiu si de senzitivitate (sensibilitate) permite, pe baza unor indicatori
ecomomico - financiari (RIRE, RIR - rate interne de rentabilitate economice sau financiare, TR -
termenul de recuperare al capitalurilor investite), determinarea eficientei (rentabilitatii) proiecteior
investitionale.

Elementele de bazd ale analizei cost — beneficiu sunt de definire a obiectivelor,
identificarea si definirea profectului, analiza optiunilor, analizele economico ~ financiare, analizele
multicriteriale (senzitivitate si risc).

Metodele de lucru cele mai cunoscute Tn analiza cost - beneficiu sunt:

% metoda comparatiei costurilor cu beneficiile (metoda comparatiei fluxurilor de
numerar cash - flow);
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Modernizare DJ 306 [imit3 judetul Caldrasi -Albesti ~ Andragegti ~Gheorghe Doja - Crun}i intersecfie cu DJ 102H, DJ
102 H intersectie cu DJ 306 — Reviga - Cocora —interseciie cu DJ 203E, DJ 203E intersectie cu DJ 102H - Cocora -

Limitd judsf Buzdu

metoda valoriior de contingents;
metoda preturilor hedonice;

metoda costurilor de transport;

metoda functiei de productie.

Fiind un proiect de reabilitare a unei infrastructuri rutiere metoda cea mai adecvats de
lucru Tn analiza cost - beneficiu s—a considerat a fi 0 combinatéd a metodei comparatiei fluxurilor
de numerar ale costurilor cu cele ale beneficiiior (cash - flow) pe de o parte, respectiv cu metoda
costurilor de transport.

In general analiza cost — beneficiu prin metoda comparatiei costurilor cu beneficiile (cash—
flow — flux de lichiditat)) conduce la rezultate cat mai fiabile atunci cand perioada de analiza se
situeaza intre 15 — 20 ani.

Pentru implementarea proiectului s-au avut in vedere mai multe scenarii care au la baza
evolutiile factorilor ce pot influenta direct sau indirect proiectul: factori poiitici, legislativi, financiari,
economici (inflaffa, cursul valutar, rata de referinta a dobéanzii, preturile bunurilor si serviciilor).

Ipotezele prezentate In continuare sunt construite atat pe baza informatiilor de naturd
socio - economica nregistrate pana in prezent cat si pe baza previziunilor macroeconomice.

#EE

Factorul politic

Una din ipotezele de la care s-a plecat in conturarea scenariilor a fost aceea referitoare |a
mediul politic din Romania. Aceasta ipoteza presupune ¢a urmatorii ani (2008 — 2013) Romania
va fi caracterizaté de un cadru politic favorabil implementarii proiectelor de infrastructura, aceasta
stabilitate politica fiind datoratd in mare masurd integrérii in Uniunea Europeand. Disputele politice
sunt relativ normale si in limitele democratiei europene.

Factori legislativi

Ipoteza referitoare la influenta factorilor legislativi asupra deruldrii acestui proiect de
investitii presupune existenta unui cadru legislativ solid care s& incurajeze absorbtia fondurilor
structurale si de coeziune n urmétorii ani. Integrarea in Uniunea Europeand presupune alinierea
legislatiei roménesti la legisiatia europeans (adoptarea legilor i normelor cu privire la: procedurile
de achizitii, gestionarea si utilizarea fondurilor comunitare, etc.).

Factori economici

Tn cadrul acestui subcapitol vor fi enuntate ipotezele referitoare la variabilele ce pot avea
un impact semnificativ asupra scenariilor proiectului.

Nivelul salariilor

in vederea estimdrii cheltuielilor salariale atat pentru perioada de implementare cat si
pentru cea de exploatare a fost folosit ca nivel de referintd salariul mediu brut exprimat T euro.
Scenariul de bazd porneste de la ipoteza ca salariul mediu brut va inregistra urmatoarea evolutie

Tn urméatorii ani:

Tabel 1.
Anul 2008 [ 2008 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2078
Salariul 1516 | 1693 | 1836 | 2022 | 2117 | 2223 | 2208 | 2415 | 2681
mediu brut
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[ el | | | | | I N

*Sursa: Comisia Nalionald de Prognoza

in ceea ce priveste nivelurile salariale estimate dupa anul 2016, se va pleca de la ipoteza
ca salariul mediu brut va cregte cu un procent de 3% pe an. influentele modificarii salariior asupra
acestui proiect vor fi evidentiate in cadrul capitolelor de analizé a riscului si a senzitivitéti.

Factorul financiar de actualizare
Conform recomanddrilor Ghidului Solicitantului, factorul de actualizare in termeni reali

recomandat pentru analiza financiard este de 5% pentru tarile de coeziune.

Factorul economic de actualizare

Factorul economic de actualizare (rata economicd de actualizare) reprezintd rata la care
costurile si beneficile economice viitoare sunt ajustate atunci cénd sunt comparate cu cele din
prezent. Conform recomandarilor “Ghiduiui Solicitantului”, factorul de actualizare in termeni reali
recomandat pentru analiza economicé este de 5,5% pentru tirile de coeziune.

Valoarea reziduala a investitiei

Valoarea rezidualad a investitiei, la sfarsitul perioadei de analiza, a fost estimata la 15%
din valoarea initiala a valorii lucrarilor de constructii.

Factori de mediu
Factorul de mediu poate avea un rol semnificativ in cadrul acestui proiect de investitii, fapt

evidentiat Tn cadrul analizei riscului si senzitivitatii.

Orizontul de analiza
Avand in vedere atat caracteristicile proiectului de investitii propus cat si principiul de
prudentialitate care impune alegerea unei perioade rezonabile de analizi, previziunile noastre

vor acoperi o pericadd de 20 ani.

b) analiza cererii de bunuri si servicii care justificd necesitatea si dimensionarea investitiei,
inclusiv prognoze pe termen mediu gi lung;
Nu este cazul.
c) analiza financiara; sustenabilitatea financiara;
Costuri de operare gi intretinere

Costurile de operare sunt costurile Intretinerii anuale (de rutind) dupa terminarea constructiei

proiectului. Aceste lucréri trebuie realizate in fiecare an incepénd din primul an de la darea in
exploatare a drumului. Aceste lucréri constau din reparatii locale ale suprafetei de rulare si din

64



Modernizare DJ 306 limitd judeful Caldragi —Albegti — Andrégesti ~Gheorghe Doja — Crunti intersectie cu DJ 102H, DJ
102 H intersectie cu DJ 306 — Reviga - Cocora —intersectie cu DJ 203E, DJ 203F interseciie cu DJ 162H -~ Cocora -
Limitd judet Buzdu

curtarea si mentinerea Tn bune conditii a santurilor de evacuare a apelor pluviale. In continuare sunt
prezentate aceste lucréri, precum si valoarea lor anuald, pentru cele dous scenarii mentionate mai
Sus. _

In conformitate cu legislatia in vigoare, administratorul stazilor indeplineste in mod curent
urméatoarele sarcini:
= Curédtirea vegetatiei;
» Decolmatarea santurilor si rigolelorr;
» Lucrari de intretinerere a drenurilor:
= Repararea gaurilor din asfalt;
* Reprofilarea acostamenterlor;
* Intretinerea imbracamintii;
= Intretinerea semnalizarii drumului;

COSTURI DE INTRETINERE
Costurile pentru fiecare operatie principald de intretinere sunt rezumate in Tabelu! 2 de

mai jos:

Tabel 2. Costurile pentru operatiile principale de intretinere
{ preturi din anul 2015)

Tipul activitatii Unitatea de masura Pret (euro)

Reparatii locale, plombari , colmatari fisuri si m2 15
crapaturi '

Refaceri de dale din beton de ciment m? 16
Completarea acostamentelor cu nisip si balast m? 10
Reprofilare santuri si decolmatari m 5

Intretinere semnalizari verticale buc 155

intretinere marcajelor orizontale m 1.2
Reparatii drumuri laterale m? 6

Tratamente bituminoase simple m? 25
Tratamente bituminoase duble m? 4
Covoare bituminoase m? 10

Reciclari in situ a imbracamintilor bituminoase m? 10
Ranforsari ale sistemelelor rutiere m? 22

Scenariul “Féara proiect’
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Vom avea doua categorii de costuri de operare aferente suprafetei ocupate de partea
carosabila a drumurilor judetene de 323435 mZ.

Lucrarile de intretinere curente (anuale) propuse vor reduce pericolul distrugerii suprafetei
drumului in timpul anului. Ele include lucrari de: inlaturare denivelari, fagase, plombari, reparatii
revopsire marcaje, curatire/decoimatare guri de scurgere si altele.

Au fost luate in considerare diferite tarife unitare (pe m?) ce au fost stabilite conform
normelor tehnice aprobate de institutiile abilitate din Romania.

Deoarece analiza noastra este construita intr-o ipoteza pesimista, am presupus ca starea
in care se afla obiectivul este mai buna decat in realitate. Prin urmare, economiile potentiale de
costuri de intretinere curenta generate de implementarea proiectului vor fi mai mici si
acoperitoare.

Costurile cu intretinerea curenta cresc gradual pana in momentul efectuarii unei reparatii

periodice. Dupa fiecare reparatie periodica, costurile anuale de intretinere curenta sunt mai mari
decat costurile corespunzatoare inregistrate inainte de precedenta reparatie periodica.
Avand in vedere valorile lucrarilor de intretinere si reparatii transmise de beneficiarul lucrarii,
pentru anul 1 am considerat costurile de.intretinere curenta corespunzatoare unor alei pietonale si
carosabile de calitate medie, adica 8,8 lei/m? si cresc in medie cu 0,14 lei/m?/an. Analiza noastra
presupune ca in ultimul an de previziune (anul 20), costul de intretinere curenta este foarte mare,
corespunzator unui drum in stare avansata de deteriorare, respective 11.66 lei/m2 Pe intreg
orizontul de previziune vom avea un numar de 16 reparatii curente,

* Costuri de intretinere periodica

Obiectivele de infrastructura de acest gen impun reparatii periodice. Costurile de intretinere
periodica se refera la tratamente bituminoase, completarea lucrariior de siguranta rutiera s.a.,
principalul atribut al acestor interventii complexe fiind costul lor foarte ridicat. Reparatiile periodice
vor fi efectuate o data la fiecare 4 ani. In anii in care se realizeaza intretineri periodice nu vom
avea reparatii de intretinere curenta. Pe intreg orizontul de previziune vom avea un numar de 5
lucrari de intretinere periodica (in anii A, 4, 9, 13 si 17). '

Costul unitar de intretinere periodica va creste progresiv de la o reparatie Ia alta, pana in
momentul  efectuarii unei reparatii capitale. Obtinem astfel o variatie a costurilor de
intretinere/reparatii periodice de la 28,7 lei/mp si 38,5 lei/mp .

» Costuri de raparatii capitale
Avand in vedere ca durata de viata a imbracamintii rutiere este de 20 ani, nu vom lua in

considerare efectuarea de reaparatii capitale pe perioada de analiza.

Scenariul “Cu project”
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In cazul acestui scenario vom avea aceleasi categorii de costuri de intretinere ca si in
scenariut precedent. Suprafetele ocupate de dispozitivele de colectare si evacuare ale apelor
pluviale at considerate sunt 323435 m2.

» Costuri de intretinere curenta

Principiile analizei sunt aceleasi cu cele prevazute in scenariul “fara proiect”. Costurile de
intretinere curent a sunt calculate separate pentru reteaua de drum existenta si pentru centura de
ocolire, ele crescand gradual pana la momentul efectuarii unei reparatii periodice. Pentru anul 1,
costuriie de intretinere curenta corespunzatoare retelei de drum existent sunt de 1.34 lei/m? cresc
in medie cu 0,14 lei /m?/an. Analiza noastra presupune ca in ultimul an de previziune (anul 20),
costul de intretinere curenta pentru reteaua de alei existente este de 4.19 lei/m2, corespunzator

unui drum de calitate normala.
Valorile costurilor de intretinere aferenta retelei de drum existenta le-am considerat mai

mici decat in varianta “fara proiect”, deocarece calitatea drumului dupa implementarea proiectului
va fi una superioara.

= Costuri de intretinere periodica

Periodicitatea cu care se vor efectua intretinerile peridice va fi aceeasi ¢a in cazul scenariului
‘fara proiect”, adica la fiecare 4 ani. In anii in care vor fi efectuate reparatii periodice (anii 4, 9,13 si

17) nu vor fi reparatii curente,

Costul unitare de intretinere periodica va creste progresiv de la o reparatie periodica la alta,
pana in momentul efectuarii unei reparatii capitale. Obtinem astfel, in cazul retelei de alei
pietonale si carosabile, o variatie a costurilor de intretinere/reparatii periodice intre 17,4 leifm? si

30,1 lei/m?.
* Costuri de reparatii capitale

Avand in vedere ca durata de viata a imbracamintii rutiere este de 20 ani, nu vom lua in
considerare efectuarea de reaparatii capitale pe perioada de analiza.

TABEL RECAPITULATIV AL COSTURILOR DE OPERARE

Pentru a avea o imagine a tuturor costurilor de operare si intrefinere, prezentdm tabelele
urmatoare:
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Analiza cost - beneficiu reprezintd principalul instrument de estimare si evaluare
economica a proiectelor de investitii.

Evaluarea proiectelor de investitii in infrastructurd nu poate s3 dea rezultate satisfacatoare
faré o analiza atat a profitabilitaii financiare cat si a efectelor secundare, ale caror beneficiari sunt
alte entitati economice (persoane fizice sau juridice).

Analiza financiara utilizeaza o metodologie specificd determinatd de faptul ¢ca realizarea
drumului nu genereazd intréri financiare directe, ci iesiri (reprezentate de Intretinerea curenta si
periodica).

In consecintd, analiza financiard se concentreazs asupra demonstrarii faptului c&
implementarea proiectului genereazd beneficii directe pentru entitatile implicate, exprimate prin

costuri de Intretinere.
Rezultatele analizei financiare sunt semnificative doar in mésura in care sunt completate

de cele economice.

Scopul analizei financiare este acela de a identifica si cuantifica cheltuielile necesare
pentru implementarea proiectului, dar si a cheltuieliior generate de proiect in faza operationala.

Obilectul analizei noastre financiare Wl reprezinta evaluarea beneficilor si cheltuielifor
produse de implementarea proiectului de investitii propus, independent de destinatia/sursa lor

contabila. :
Metodologia folosita in analiza financiara este cea recomandata de Comisia Europeand in

‘Ghidul analizei cost - beneficiu a projectelor de investifi' pregatit de Directia Generald pentru

Politici Regionale.
Modelul teoretic aplicat este Modelu! DCF (Discounted Cash Flow = Cash Flow Actualizat)

care cuantifica diferenta dintre veniturile si cheltuielile generate de proiect pe durata sa de
functionare, ajustand aceastd diferenta cu un factor de actualizare, operatiune necesara pentru "a

aduce” o valoare viitoare in prezent.
Principalul obiectiv al analizei financiare este de a calcula urmatorii indicatori de evaluare a

performantei financiare a proiectulul.
Valoarea actuald neta (VAN)

Dupa cum o va demonstra matematic formula de mai jos, VAN indica valoarea actuals — |a
momentul zero — a implementarii unui proiect ce va genera fn viitor diverse fluxuri de venituri si
cheltuieli in baza factorului (ratei) de actualizare selectat (k).

VR
n 7
VAN = Z k) T

unde: CF; = cash flow-ul generat de proiect In anut t — diferentd dintre veniturile si
cheltuielile efective
VRn = valoarea reziduald a investitiei In ultimul an de analiza
lo = investitia necesard pentru implementarea proiectului
Cu alte cuvinte, un indicator VAN pozitiv arata ca veniturile viitoare vor excede cheltuielile,
si toate aceste diferente anuale “aduse” tn prezent — cu ajutorul ratei de actualizare k — si insumate
reprezentand exact valoarea pe care o furnizeaza indicatorul.
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Rata interna de rentabilitate (RIR)

RIR reprezintd rata de actualizare la care VAN este egald cu zero. Adics, aceasta este
rata intend de renatbilitate minima acceptatd pentru proiect, o ratd mai mica indicand faptul c&
veniturile nu vor acoperi cheltuielile.

Cu toate acestea, 0 RIR negativd poate fi acceptatd pentru anumite proiecte datoritsd
faptului ca acest tip de investitii reprezintd o necesitate stringents, férd a avea Insé capacitatea de
a genera venituri (sau genereazd venituri foarte mici); drumurl. stafi de epurare, retele de
canalizare, de alimentare cu apa, etc. Acceptarea unei RIR financiard negativi este totusi
conditionata de existenta unei RIR economice pozitiva - acelasi concept, dar de data aceasta
aplicat asupra beneficiilor si costurilor socio - economice.

Raportul Cost/Beneficiu (RCB)

RCB este un indicator complementar al VAN, comparand valoarea actuald a beneficiilor
viitoare cu costuriie viitoare, incluzand valoarea investitiei:

VNA+1I, VNA
RCB='_1—= +1
0 I,

Singurul neajuns al acestui indicator este acela ca, atunci cand se compara doud proiecte,
este preferat cel care presupune o investitie initiald mai mic, chiar daca celalalt proiect are VAN
mai mare.

Indicatorii financiari ai proiectului, (VAN; RIR). ,

Principalii indicatori ai analizei financiare se referd la calculul Ratei Interne de Rentabilitate
Financiard (RIR), Valoarea Actuald Neta Financiard (VAN) si Raportul Cost — Beneficiu al
investitiei,

Rezultatele sunt prezentate in tabelul 6.
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Rata Internd de Rentabilitate financiara a investitiei este calcuiata luand in considerare
costurile totale ale investitiei ca o iesire (Impreuna cu costurile de exploatare), iar veniturile ca o
intrare. Ea mésoaré capacitatea veniturilor din exploatare de a sustine costurile investitiei. Asa
cum se observa din tabelul de mai sus ({tabelul 8.) rezultd urmétoarele;

Rata Internd de Rentabilitate Financiard este negativa (-8.43%) deci, mai mica ca 5%,

raté de actualizare recomandata in cadrul analizei financiare.
Datorita faptului c8 investitia In drumuri nu este generatoare de profit, VAN financiara are o
valoare negativa (-83,572,272 lei ). Aceasta se datoreaz3 fluxului de numerar negativ in timpul
primului an, care pentru procedura de actualizare, cantdreste mai mult decat restul anilor
pozitivi. -

Raportul cost/beneficii este de 0.47 si este mai mic decat 1.

Fluxul de numerar cumulat este zero

d) analiza economicé; analiza cost-eficacitate;
Analiza economicd evalueaza proiectul din punct de vedere al societatii, urmarind
estimarea contribuiei proiectului la bundstarea economica a localitdtii sau a regiunii.

In cazul analizei cost - beneficiu economice vom completa beneficiile rezultate in
cadrul analizei cost - beneficiu financiar cu alte efecte neutre pentru proiect in sine, dar
importante pentru societate. Printre aceste efecte amintim: beneficile socio -economice prin
crearea locurilor de munca si economiile rezultate din diminuarea costurilor de intretiners.

Cuantificarea beneficiilor economice

Estimari privind traficul

Informatiile de baza utilizate pentru analiza economica se bazeazé pe valorile traficului
previzionate In recensdamantul de trafic CESTRIN in anul 2015. Aceste valori sunt utilizate ca
punct de pornire pentru estimarea cererii de trafic.

Perioada de previziune este de 20 de ani.

Analiza economica a fost realizatd pentru doud grupe de vehicule: vehicule usoare si
vehicule grele. Prin aplicarea coeficientilor de evolutie a traficului fumizati de Cestrin, au fost
caiculate vaiorile de trafic pentru perioada de 20 de ani ceruts de proiect.

In cadrul recensamantuiui de circulatie din anul 2010 vehiculele sint clasificate in 9

grupe, conform tabelul urmator:

Nr.crt. Grupa de vehicule Tipuri de vehicule componente

Bicicleta simpla, bicicleta cu motor, motocicieta solo,

1 Biciclete si motociclete
motoreta, scuter

Motocicleta cu atas

Autoturisme, microbuze,
_ _ _ Toate autoturismele, autocamionete, autoutilitare cu
autocamionete si autospeciale
2 greutate sub 3,5t
(cu sau fara remorcay), _

Microbus cu max.10 locuri

motociclete cu atas ) i .
Alte autovehicule cu sasiu de autoturism

3 Autocamivane si derivate cu 2 Autocamion cu 2 osii, autobasculanta cu 2 osii,
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Nr.crt. Grupa de vehicule Tipuri de vehicuie componente
osii autofurgon cu 2 osii, autocisterna cu 2 osii, alte
autovehicuie cu sasiu de autocamion cu 2 osii si
masa totala peste 3,5t
Autocamioane si derivate cu 3 sau 4 osii,
4 Autocamioane si derivate cu 3 autobasculanta cu 3 sau 4 osii,
sau 4 osii autoremorcher cu 3 sau 4 osii, automacara cu 3 sau
4 osii
Autovehicule articulate (tip TIR), | Autotractor cu semiromorca sau periodic,
5 vehicule cu peste 4 osii, autoremorcher cu trailer, autoremorcher cu mai mult
remorchere cu trailer de 4 osii, alte vehicule cu mai mult de 4 osii
6 Autobuze Autobua, autocar
Tractor universal, tractor agricol, combina agricola,
7 Tractoare, vehicule speciale
utilaj de constructii (bulldozer, autogreder, etc)
Remorci la autotractoare sau
s autocamioane
9 Vehicule cu tractiune animala

Coeficientii de echivalare a vehiculelor fizice in vehicule etalon autoturisme (vehicule

standard), conform normativ AND 584 /2014 sunt prezentati in tabelul urmator;

Table 16
Nr.crt. Grupa de vehicule ' Coeficient de echivalare
1 | Biciclete si motociclete 0,5
2 | Autoturisme, microbuze, autocamionete 1,0
3 | Autocamioane si derivate cu 2 osii 2,5
4 | Autocamioane si derivate cu 3 sau 4 osii 2,6
5 | Autovehicule articulate 3,5
6 | Autobuze 2,5
7 | Tractoare, vehicule speciale 2,0
8 | Remorci 1.5
9 | Vehicule cu tractiune animala 3,0

Pentru estimarea costurilor de operare si a costurilor legate de timpul deplasrii din

cele 9 categorii de vehicule au fost cele regulate, reprezentate de autoturisme,

autocamioane cu 2 osii, autocamioane cu 3-4 osii, autovehicule articulate si autobuze.

Aceste vehicule din categoria regulate au fost impartite in 2 categorii: vehicule usoare
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reprezentate se autoturisme, vehicule grele reprezentate de autocamicane cu 2 osii,

autocamioane cu 3-4 osii, autovehicule articulate si autobuze.

Proiectiile de trafic
Doua categorii de trafic au fost luate in considerare:
» Trafic normal - traficul normal din retea, incluzand cresterea normala previzionata.

Traficul normal consta din traficul de tranzit si penetrare si traficul intens din oras.

» Traficul generat — traficul suplimentar datorat investitiei efectuate.

Valorile traficului prognozat este realizat pe baza inregistrarilor facute la nivel de
comuna (prezentate in tabelul 20} utilizind pentru prognoza , principiul similitudinii ,avind la
baza Studiu de trafic si prognoza realizat de CESTRIN pe perioada 2015- 2040 si numarui

vehiculelor care sunt inmatricutate pe aceaste drumuri judetene.

Aceste valori au fost utilizate pentru determinarea costurilor de operare ale vehiculelor.
Lucrérile de modernizare ale drumurilor vor produce o crestere a nivelului traficului. In
calculele s-au folosit coeficientii de evolutie ai traficului in confomitate cu Recensamantul de

circulatie efectuat de CESTRIN in anul 2015.

‘Traficul de pe drumurile analizata aferent investitiei este prezentat de mai jos:

Tabelul 3-2. Rezultatele recensamantului national de circulatie CESTRIN 2015 pentru

DJ306
" 7 HIUVEMCHE | AUUOUZE, | T18GUaiE JAGuCamoa]
Limite Sector L Blickle Microbuze cu ﬁ;ﬁz?”:;;ji:l Autocamioane 'ngoeifgiza:lf aicufate(tip | aviocare §i| cwlara e cu23 sau|Vehiculgcu|  Total Total
4 o | Autolurisme | max, B+ 4 | siderivatecu | | . TiR), remorcherefmicrobuze cul remorca, | 4axe, cu | tractiune | vehicule | vehicule
sector | motociclete e MTMA <= p tref saut patry , ) : il i |
dele la ocur 35 tone bua axe e oitailor, | pesteB+] | vehiculs |remorci(iren; anfmala } fizice | elalon
! sehinule e pactal __lacur speniale Luticr
3240507 41+850 | 6.90 17 31 7 25 8 2 10 7 7 0 19 M3 | N1
41+850] 6346501 2080 | 35 180 4 20 9 2 8 8 10 2 33 311 439
Tabelul 3-3. Rezultatele recensamantului national de circulatie CESTRIN 2015 pentru DJ 102H,
) Autocamionete si Avtocamioane | " i . .
Linite Sector Lung Biciclsfe Microbuzs cu autospeciale cu Autocaminans i derivate cu articulate(tp { aulocaresi | cwfara | ecu23sau|Vehicuecu| Tolal Total
sector | motogl e{e Autoturisme | max.B+1 MTHA «| ¥ derivate cu irel 53U natru TIR}, remorcherelmicrobuze 6t remorca, | 4axe, ou | fractune | wvehicule | vehicule
e " losuurd 85 e doua axe axep cu traller, peste 8+1 | vehicule | remarci {fren| animala fizice stalon
] i i soeclale uiert
60+126] 704250 195 233 430 53 34 24 8 21 33 4 136 002 1362

In lipsa datelor de trafic pe sectorul analizat in cadrul acestui proiect aferent drumuiui
DJ 203E s-a efectuat un recesamant de circulatie conform normativ AND 557 /2015, in zZilele
de 5 octombrie, 10 octombrie si 11 nhoiembrie 2017, in intervalui orar 6-20. Rezultatele
inregistrarilor au fost apoi convertite in fluxurilor de vehicule medii ziinice anuale la 24 ore si
total vehicule (fizice si etalon autoturisme), in conformitate cu normativul AND 584/2014 -
"Normativ pentru determinarea traficului de calcul pentru proiectarea drumurilor din punct de
vadere al capacitalii portante si al capacitatilor de circulatie".
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] FUOTETCCTE | Ao, T TTaCICaTE POt s
Limite S5ector Microbuze cu Awtocamionete s Autocamioane Al_.llocgmioane arficulate{tly | autocars §i | cuffara | ecu 2,3 sauf Vehicwlecu| Totat Total
Lung Blcklete, , autospeclale cu | si derivate cu
soctor mnlocic\eie Autoturisme | max.8+1 MTMA < | i derivate gu trel saL palny TIR), remorchare]micrebuze cul  remorca, | 4 axe, cu | tractiune | vehlculs | vehicule
la locuri 26 o doua axe P cu traller, pesta 8+1 | vehicule | remorci {iren| animala fizice efalon
N ne e yuahisruln o naak ey il rublgrh
14+183( 214365 7.1 32 285 B 23 12 2 9 4 20 4 21 418 i

Determinarea costurilor de operare ale vehiculelor

Costurile de operare a vehiculelor (VOC) '

Costurile de operare a vehiculelor reprezintd o masura utilizatd in mod curent In
procesul de evaluare a proiectelor de drumuri. Acestea indicé costurile medii pe km pentru
vehiculele de diferite tipuri,

In cazul In care existd informatii detaliate, costurile de operare a vehiculelor pot fi
estimate pentru diverse clase de vehicule. Tn cadrul acestei analize, s-a realizat o distinctie Tntre
doua grupuri mari de tipuri de vehicule: vehicule de tonaj mare si vehicule usoare.

{poteze pentru calculul VOC

in absenta oricarei interventii de reconstructie a drumului, previziunile indica o crestere
graduald a vaiorilor IRI de-a lungul pericadei de viatd a proiectului si cresteri graduale ale
costurilor de operare a vehiculelor.

Costul intretinerii vehiculelor si al pieselor de schimb va creste odatd cu cresterea
rugozitatii in timp ce durata de viata a vehiculului se va reduce.

Relatia numerica dintre IRI si costurile de operare a vehiculelor este complexa.

Relaia dintre aceste doua variabile poate fi o expresie, fiecare element fiind exprimat in
ecuatie cu propril coeficienti. Valorile reale ale costurilor de operare a vehiculelor in relatie cu
IR! sunt specifice fiecdrei tari. Tn general, relatia se considera a fi exponentiald;

VOC,=A*{(1+e)"

Unde:

VOC = costul total de operare a vehiculelor

A este o constanta specifica locatiei si tipului de vehicul

FEEC

n este valoarea IR! pentru lungimea n cazul respectiv
= &, este coeficientul specific locatiei si tipului de vehicul.

Valorile pentru A gi ev sunt specifice fiecarei clase de vehicule. [n timp ce valorile
specifice variazd In functie de loc, turismele si vehiculele usoare tind s3 aiba valori mici
pentru A la valori mici ale IRI, Tns& valori mari pentru n. Camioanele grele prezinta valori mai
mari pentru A, dar de cele mai multe ori au valori mici pentru n.

Urmatoarele valori au fost folosite pentru constantele Ev si A:
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A 8,
Vehicueusoare 006 008

8, este 0 componentd de costuri care este strdns legatd de evolutia IR, creste
exponential cuvaloarea IRI.
A este o constantd specifica locatiei.

Calcutul Costurilor de operare pe toatd lungimea de drum pentru traficul proiectat este

realizat cu formula:
VOC = MZA x 365 x L x VOCunit.
Unde:
*  MZA - traficul mediu zilnic anual pe categoria de vehicule (usor sau greu) exprimat
in Vehicule /zi
* [ —lungimea fiecarui sector de drum judetean exprimata in km
¢ VOCunit. = Costurile de operare pe km pe categorie de vehicule (usor sau greu)
exprimate in Euro/km
S-a considerat ¢a In conditiile realizarii Intretinerii curente drumul se va deteriora cu 0,3

puncte IRl n fiecare an.
In scenariul “Fara proiect” pe baza observatiilor din teren, s-a apreciat o valoare IR] in

anul de baza de 10,00.

Ca urmare a implementarii proiectului starea drumului se va Imbunétati si valoarea iRl va fi de

3,
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Tabel 7. Valorile Costurilor Unitare VOC (RON/Km) pentru DJ 306 km 33+360- km

66+060

Fara PROIECT Cu PROIECT
A e)™ voC A*Qse)™|  voc Economii
An Tip vehleud IRI A 1+e, MZA anual IR A 14e, anual in costuri de
(RON/Km) (RON) (RON/Km) (RON) exploatare
(RON/an)

An C Aulp 10 .08 1,03 0.6 300 10 008 1,03 G.5)
VenGr 10 (%) T T & 18351954 0 7} T T 8,531,854 0
o T B S S [ e el MR
S A B PP T - O PPV
e oy SN [ O B N PP
e g - M T [P PP
e h e e T ] e e T e T |
1 o s [PV PR
e S - BB 1 ) B - e g RPEE
B O S [ 1 s o g P
e B e . 0 P e B e e )

0.08 1.5 0,58 ] . ; .
= V‘::[Gc’r g: 02 1.1 z;z ﬁ 21,983,600 j.: Uo.ozﬁ ]1.015 ‘1}:; 1608038 5:905,01
S L e o s g PSS
e - B ) Bt e i [OY PYS
e S B /94 T . - e [ PP
B S N B e T e R
o A 1t M B T g
e e Bt e ) o e T2 Y PR
. e o o - e o) PR
e o i e PPy o
I 1 [T o i - 2 Y PP
L e S o B o B oy P
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Tabel 8. Valorile Costurilor Unitare VOC (RON/Km) pentru DJ 102H km 58+655 - km

66+245

Fara PROIECT Cu PROIECT
AX{1+e)M voC Axl+e)M | voc Econemii
An Tip vehteul 1R1 A I4e, MZA anual IRI A I4e, anual in costuri de
(RON/Km) RON) (RON/Km) (RON) expleatare
(RON/an)

AnC Auto 1Q .08 1.0s 0.61 750 16 .08 105 .4l
Vel 0 02 T T ) 13,295,061 G i) 17 P 13,355,061 g
e i et - s e e Il W
B e e - [ e ™ P PO
e B Bt s S o (P R
e L B S P o - | Y
e e o [ o R M R PR
e s e e [l o - e S Y YR
e - L o e B B Y Y
e e e e P e e T T | e
- e s el e e e P N
- s B [ - T P
B o e e e e S e
o o~ T T T Y
et s o [ e - e PP
S e e 2 e S P
e B e ] M - YR PR
s s B e i el e e e B e
e o o o PP VY
T - B e e [l e e S Y e
e St e e Bt i R - S Y Y
e e b b T e T T T | e
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Tabel 9. Valorile Costurilor Unitare VOC (RON/Km) pentru DJ 203E km 14+193 - km

21+355
Fara PROIECT Cu FROIECT
Ar(l+e voC Arl+e,)®|  voc Economii
AR Tip vehicul TRI A I+e, MZA arual IRI A 1+e, anual in costuri de
{RON/Km) (RON) (RON/Km) (RON) exploatare
{RON/an}
An Aulo 0 .08 L5 0.6 546 10 0.08 103 0.61
Vehr Bz T1 Al 72 HE65,625 10 L ] T 4665,525 0
1 Aulo 0.08 1.05 .55 434 910498 1.3 0,08 1.05 0.44 27546706 955793
VehGr 8 0.2 1] 2,00 81 3.5 0.2 1,1 130
2 Anto 8.3 0.4 1.05 0.56 330 3.3 0.08 1,08 fl44
- 1,696,306 2,664.391 001,515
VehGr 8.3 0.2 1.1 2.05 58 3.5 0.2 1.1 1,30 1,001,
3 Auto 8.6 0.08 123 0.57 346 3.8 0.08 1.05 043
- 3,911,500 2,852,519 1,055,981
VehGr 8.0 0.2 1,] 211 80 1.8 0.2 1.1 1,34 e
4 Auto 8.9 0.08 L5 0.57 36t 4,1 £.08 108 0.45
133,516 3,015,534
VehGr 3.9 0.2 1.1 2,17 51 &1 4.1 0.2 1.1 138 L7981
5 Auto 9.2 0.08 L.0s .58 376 4.4 0.08 1.08 0Af
362, 3,183,573
VehGr 9.2 0.2 1.1 2,24 62 362551 4,4 0.2 1) 1,42 LITEI7T
[ Auto 0.5 0.08 1,05 0,59 32 4.7 0.08 1.05 0.47
- - 4,598,831 356, 1,242 031
VehGr 9.5 0.2 1.1 230 B4 SRR 4.7 0.2 1] 1.46 KT '
7 Aulo 9.8 0.08 1.0 0.60 407 4342501 44 0.08 105 046 3401662 1 440,841
VehGr 9.8 0,2 11 237 65 4.4 0.2 1.1 1,42
8 Auio 8.4 0.08 105 1.56 430 18 0.08 1.08 045
- 4,623,652 3,433,444 1,190,208
VehGr 8.4 .2 11 2.07 67 1.8 02 1 1,34 o
2 Aute 2.8 0.08 105 0.57 447 4,1 0,48 1,05 045
909,197 - 3,622,007 1,287,
VehGr 5.8 0.2 1.1 2,15 69 908 4.1 0.2 1.1 1.38 87,190
10 Autg 0.1 1.08 1.0 0.5% 467 5 199,05 44 0,08 145 046 1836001 1,362,994
YehGr 9.1 0.2 1.1 2.22 71 4.4 0.2 11 142
11 Aulo 9.4 0,08 1,05 (.50 487 5498940 4.7 0.08 1,05 047 £058.521 1,447,420
VehGr 9.4 02 11 2.28 73 4.1 0.2 1.1 146
12 Auto 9.7 0.08 1.03 D.60 507 3.5 0,08 1,05 .44
5,809,609 - 1,899,404 1,910,205
VehGr 9.7 0.2 1.1 2.35 75 3,5 0.2 1. 130 T
13 Auto 10 0.08 1.05 0.61 531 4.1 0.018 1.05 045
,184,1 4,229,5t)
VehGr 10 0,2 B 241 77 G180 4.1 0.2 1,1 1,38 0 1,934,599
14 Auto 10.3 0.08 1.05 0.62 556 4.4 .08 1.05 (.46
6,571,015 A01,498 077,
VehGr 10.3 .2 LI 248 80 4.4 0.2 1.1 142 4 20T
15 Aulo 8,7 0,08 195 0.57 550 4.1 0.08 1.05 (.45
6,156,002 4,589,361 1,566,620
VehGr 8.7 0.2 1.1 2,13 [ 4,1 0.2 1.1 138
16 Auto [ 0.08 1.0 055 505 44 .08 1.05 0,46
111,354 1850,
YehGr ] 0.2 11 240 85 sl 14 2.2 11 142 HBIIET 1251417
17 Auto 83 .08 105 0,56 530 4.7 0.08 L3 0.47
- 6,A63,42 5,110,046 324
VehGr 8.3 0.2 1 203 [} 3420 4.7 0,2 1.1 1.46 1,324,374
18 Anlo 8.6 0.08 1.05 0.37 538 641,438 5.3 0.4 145 0.49 5,629,088 1,232,351
VehGr 8.6 0.2 1.1 211 [ 5.5 0.2 1.1 1.57
19 Autg 8.9 1.08 1.03 0.57 685 58 008 1.05 049
7,272,495 5,955,223 7,272
VehGr 8.0 02 11 2,17 54 58 02 11 1.6z ' 1307,
20 Auto 0.3 0.08 1.05 0.58 713 6.4 0,08 1.05 0.31
2
VehGr 92 0.2 1.1 224 97 766,581 8.4 02 1.1 1.71 fdaz 190 1,263,791

Costurile timpului calatoriei (VOT)

Costurile legate de timpul c3iatoriei sunt strans

scade cu

3%.

legate de viteza de deplasare a

vehiculelor., Acest din urma indicator este Influenfat de starea tehnica a drumului, de iRl
Am considerat ¢ pentru fiecare crestere cu 0,3 puncte a IRI viteza de deplasare va

Costurile timpului calatoriei au fost calculate pornind de la urmaétorii indicatori:

A

Numiérul mediu de pasageri pe vehicul

UM

vehicule usoare

Pasageri / veh

1,3

vehicule grele

Pasageri / veh

21

VOT = (MZA x 365 x L) / Vit. Med. x VOTunit.
Unde:

ZA — traficul mediu Zilnic anual pe categoria de vehicule (Usor sau greu),

exprimat in Vehicule /zi,
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Modermizare DJ 306 limitd judeful Célsrasi —Albesti — Andragesti —~Gheorghe Doja — Crunfi intersecfie cu DJ
102H, DJ 102 H intersectie cu DJ 306 - Reviga - Cocora —intersectie cu DJ 203E, DJ 203E infersectie cu DJ

102H — Cocora - Limitd judet Buzéu

L — lungimea fiecarui sector de drum judetean exprimat in Km

Vit. Med. = Viteza medie de calatorie corespunzatoare IRI i categoriei vehiculului, (usor
sau greu}.

VOTun = Costurile de operare pe categorie de vehicul (usor sau greu),

exprimat Th Euro/vehicul.

Aplicand cele de mai sus se poate face un calcul pentru determinarea costurilor de
operare ale vehiculelor pentru cele doud scenarii considerate: ,cu proiect” si ,fara proiect”.

Rezultatele acestor calcule sunt date in tabelul de mai jos.

Pentru a determina beneficiile aduse de implementarea proeictului se va face diferenta
dintre costuri pentru cele doud scenarii. Aceste beneficii sunt prezentate in acelasi tabel.

Se poate observa ca in anul 1 al analizei cAnd se executd lucrdrile de reabilitare a
drumului, costurile de operare sunt identice pentru cele doua scenarii. Din anu! al 2 - lea incep
s& apara si beneficii datorate imbunatatirii conditiilor de circulatie.

Trebuie mentionat faptul ci circulatia rutierd se va desfisura pe traseul actual al
drumului pe toata pericada de realizare a lucréarilor de reabilitare.
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Modernizare DJ 306 [imitd judeful Caldrasi —Albegli — Andrigesti —Gheorghe Doja ~ Crunti intersectie cu DJ
102H, DJ 102 H interseciie cu DJ 306 — Reviga - Cocora —infersectie cu DJ 203E, DJ 203E intersectie cu DJ

102H — Cocora - Limitd judet Buzdu

Tabel 10. Costurile de timp ale vehiculelor pentru DJ 306 km 33+360- km 66+060

Fara PROIECT Cu PROIECT
Economii in
, costari de
An Tip vehicul IR1 Vit med (kin/h) MZA VOT anual IRI Vit med VOT anual timp
{RON) (km/h) (RON) (RON/an)
[1] Auto 00
VehGr 10 41 - 2,627,254 _ 10 41 2,627,254 0
1 Auto 280
e 8 50 = 2,099,032 3.5 76 1,380,842 718,080
bl Auto 286
VaheT 8.3 48 w3 2,175,302 3.5 78 1,373,875 801,427
3 Auto 299
Ve 8.6 47 7 2,285,643 38 74 1,451,692 833,951
4 Auto 312
TR £.9 46 = 2,400,782 4.1 72 1,533,833 866,949
3 Auto 326
VoRTT 9.2 a4 w3 2,678,335 4.4 70 1,620,668 957,667
6 Anio 330
Vohir 9.5 43 T3 2,708,314 4.7 68 1,712,610 205,704
7 Auto 352
v 9.8 42 e 2,844,482 4.4 70 1,706,689 1,137,793
] Auto 372
svTer 8.4 48 e 2,587,452 3.8 74 1,678,347 909,105
9 Auto 387
e 8.8 46 = 2,775,278 4,1 72 1,773,094 1,002,184
10 Auto 404 )
TR 9.1 45 =3 2,928,001 4.4 70 1,882,286 1,045,715
11 Auto 421
T 9.4 43 = 3,150,472 4.7 68 1,097,802 1,161,571
12 Aulo 433
Vet 9.7 42 T 3,332,252 35 76 1,841,507 1,490,744
13 Auto 460
smen 10 41 T 3,544,939 4.1 72 2,018,646 1,526,293
14 Auto 481
TohGr 10.3 40 = 3,768,261 4.4 70 2,153,292 1,614,850
15 Auto 502
Vehtar 8.7 46 T 3,393,877 41 72 2,168,311 1,225,567
Té Auto 524
TpoTen 8 50 W 3,230,126 4.4 7O 2,307,233 922,883
17 Auto 545
e 8.3 48 5 3,476,863 4.7 68 2,454,327 1,022,636
18 Auio 363 '
Vohtir 8.6 47 o 3,683,672 5.5 63 2,748,061 935,810
19 Auto 503
e 8.9 46 5 3,899,163 5.8 61 2,940,353 958,811
20 Auto 617
e 9.2 44 5 4,215,402 6.4 538 3,197,891 1,017,511
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Modermnizare DJ 306 limitd judeful C8idragi ~Albesti — Andrésesti ~Gheorghe Daoja — Crunfi intersectie cu DJ
102H, DJ 102 H interseclie cu DJ 306 ~ Reviga - Cocora ~intersectie cu DJ 203E, DJ 203E intersectie cu DJ

102H ~ Cocora - Limitd judet Buzdu

Tabel 11. Costurile de timp ale vehiculelor pentru DJ 102H km 58+655 - km 66+245

Fara PROIECT Cu PROIECT
X Economii in costuri
An Tip vehicul| IRI | Vitmed (kmh) | MZA vc(); g;‘)‘a’ IRI ‘(’l‘;“f‘lf)“ vo“: g:‘)‘a' de timp (RON/an)
0 Aufo 750
e 10 41 B 2,054,608 10 41 2,054,608 0
T Auto F3T)
rRen 8 50 T 1,677,607 3.5 76 1,037,809 539,708
2 Aute %
Vontir 83 48 3 1,615,431 3.5 76 1,020,272 595,159
3 Auto 708
IR 8.6 47 57 1,677,452 3.8 74 1,065,408 612,043
4 Auto " 737
Verr 8.9 48 R 1,742,168 4.1 72 1,113,052 620,116
5 Auto 768
e 9.2 44 5 1,850,893 4.4 70 1,163,419 687,475
[ Auto 800
e 8.5 43 7T 1,924,159 4.7 68 1,216,748 707 411
7 Auto 831
AT 9.8 42 232 2,000,914 44 70 1,200,548 800,365
8 Auto 377
T 8.4 48 235 1,796,084 3.8 74 1,185,027 631,056
9 Auto 913
e 8.8 486 1 1,808,290 4.1 72 1,219,185 689,105
10 Auto 954
TRy 9.1 45 1 1992.285 4.4 70 1,280,755 711,530
11 Auto 955
Ve 9.4 43 T 2,128,472 4,7 68 1,345,946 782,526
12 Auto 1037
Veror 9.7 42 245 2,223,700 3.5 76 1,228,892 994,817
13 Aute 1087
e 10 “ T 342,897 4.1 72 1,334,150 1,008,747
14 Auto 1137
e 10.3 40 T 2,468,045 4.4 70 1,410,311 1,087,733
13 Auto 1183
gren 8.7 46 259 2,204,017 4.1 72 1,408,122 795,895
16 Auto 1238
TR 8 50 ——— 2,080,956 4.4 70 1,486,397 504,559
17 Auto 1289
e 8.3 48 T 2:223,142 47 68 1,568,276 653,865
18 Auto 1346
e 8.6 47 =] 2,337,589 5.5 63 1,743,915 593,673
19 Aufo 1403
VeheT 8.9 46 e 2,457,012 5.8 61 1,852,828 604,183
20 Aulo 146]
Vbt 9.2 44 76 2,640,418 6.4 58 2,003,076 637,342
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Modernizare DJ 306 [imité judeful Cidragi —Albesti — Andrasesti —~Gheorghe Doja — Crunti intersectie cu DJ
102H, DJ 102 H intersecfie cu DJ 306 — Reviga - Cocora —intersectie cu DJ 203E, DJ 203F intersectie cu DJ

102H — Cocora - Limitd judet Buzéuy

Tabel 12. Costurile de timp ale vehiculelor pentru DJ 203E km 14+193 - km 21+355

Fara PROIECT Cu PROIECT
. Economii in costuri
An Tip vebicul| IR | Vitmed (km/h) | MZA V?; g:;‘a' IRI "(’l'{'m"/‘;)d vc:; g:!;‘a' de timp (RON/an)
1] Auto 348
el 10 41 = 659,566 10 41 650,566 ¢
1 Auto 334
QYreram 8 50 A 480,430 3.5 76 316,078 164,361
2 Alto 330
ETer 8.3 48 = 484,727 3.5 76 306,143 178,684
3 Auto 346
TRt 3.6 47 < 510,983 3.8 74 324,543 186,440
4 Auto 361
e 8.9 46 = 538,281 4.1 72 343,968 194,415
5 Auto 376
Esen 9.2 44 = 579,883 4.4 70 364,408 215,385
[ Auto 152
Vet 9.5 43 = 610,784 4.7 68 386,237 224,557
7 Auto 407
Vehisr 9.8 42 =3 643,178 4.4 70 385,907 257,271
] Auto 430
e 8.4 48 = 587,242 3.8 74 380,813 206,328
9 Alto 447
VTEE 8.8 48 3 631,516 4.1 72 403,469 228,048
10 Auto 467
VenGr 9.1 45 o 668,176 4.4 70 429,541 238,634
11 Auto 487
trTeT: 9.4 43 = 722,931 4.7 68 457,148 265,784
12 Auto 307
T 97 42 =z 764,386 3.5 76 422.424 341,962
13 Auto 531
TG 10 41 = 815,188 4.1 72 464,204 350,084
14 Auto 356
VEheT 10.3 40 = 868,530 4.4 70 496,303 372,227
15 Aulo 580
e 8.7 46 T 783,907 4.1 72 500,829 283,077
16 Auto 603
T 8 50 = 747,564 4.4 70 533,975 213,590
17 Auto 530
VeRGr 8.3 48 = 806,182 4.7 68 569,069 237,112
18 Auto 638
T 8.6 47 ] 855,686 55 83 638,369 217,317
1% Auto 683
TG 8.9 46 T 907,343 5.8 61 684,226 223,117
20 Auto 713
Ve 9.2 44 o 983,143 6.4 58 745,833 237,310

84




Modernizare DJ 306 limitd judetul Céldragi ~Albesti — Andrdsesti ~Gheorghe Doja — Crunfi intersectie cu DJ
102H, DJ 102 H intersectie cu DJ 306 — Reviga - Cocora ~inferseciie cu DJ 203E, DJ 203E intersectie cu DJ

102H —- Cocora - Limitd judef Buzdu

Costurile accidentelor

O analiza a eficacitatii costurilor pentru potentialul proiecteior de transport ar trebui s3 ia
in considere posibile schimbéari in rata accidentelor. Reducerea numarului accidentelor de
masina este o prima motivatie pentru multe investitii in drumuri sau proiecte de Imbunatatire. in
general, pentru aceste proiecte aproximativ 1/3 din totalul beneficiilor provin din evitarea
asociatd cu reducerea numarului sau gravitatea accidentelor. Reducerea numérului sau a
gravitatii accidentelor poate fi convertitd intr-un beneficiu anual, masurat in bani, si inclus
analiza socio - economicd a proiectului.

O evaluare a reducerii accidentelor pentru proiectul de drum propus necesitd o
examinare a istoricului ratei accidentelor din zona. Pentru scopurile acestei estimari, tipurile de
accidente pot fi impérite Tn trei categorii de gravitate: mortalie, grave, sau daune materiale.
Accidentele pot varia n gravitate si in numarul persoanelor implicate. Accidentele mortale au ca
rezuitat ani de viata pierduti, in timp ce accidentele grave au ca rezultat pierderea in ani a vietii
productive. Accidentele grave pot provoca de asemenea durere si suferintd. Estimarea
costurilor acestor accidente cu exactitate este foarte importantd pentru analiza socio -
economicé a proiectului.

informatiile asupra aparitiei accidentelor rutiere pentru zona de aplicabilitate a proiectului
au fost furnizate de catre Brigada de Politie Rutiera . Aceste informatii sunt In medie de 0,06
morti si 0,11 accidentati grav/milioane de vehicule/km si sunt la nivelul mediu al {arii.

Rata tuturor accidentelor este foarte mare, in special atunci cand sunt luate n
considerare si accidentelor usoare.

A fost estimat costul mediu pe accident in functie de gravitatea acestuia pentru analiza
economica. Datoritd datelor disponibile limitate referitoare la accidente si a numarului mic de
studii referitoare la accidentele rutiere din Romaénia, aceste valori sunt estimative.

Tip Accident Rata accidentelor Valoare {RON)
Fatale 0,06 1,301,658
Accidente grave 0,11 401,699

Aplicand aceste date la traficul anual pentru cele doua scenarii de lucru rezulta datele
din tabelul de mai jos. Prin diferentd, se pot determina beneficiile proiectului.
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Modernizare DJ 306 limitd judeful C&idrasi —Albegti ~ Andrigegti —Gheorghe Doja — Crunfi intersectie cu DJ
102H, DJ 102 H intersecfie cu DJ 306 — Reviga - Cocora —infersectie cu DJ 203E, DJ 203E intersectie cu DJ
102H — Cocora - Limitd jude} Buzdu

Costul poluarii produse de cétre vehicule
Media costurilor poluarii cauzate de traficul de mare tonaj in EU este estimats la 8,6

Euro/100km, cu exceptia orelor de varf;

Poluarea produsa de un camion este echivalents cu poluarea produsa de 20 masini
mici;

Coeficientul de congestie a traficului este de 1,5 pentru situatia fard proiect si 1,1

pentru situatia cu proiect.
Coeficientul drumului este 1,8 pentru situatia fard proiect si 1,6 pentru situatia cu

proiect.
Pentru situatia fara proiect:
Nr Km pentru fiecare drum judetean x 8,6 Euro/100 x 1,5 x1,8 /20

Pentru situatia cu proiect:
Nr. Km pentru fiecare drum judetean x 8,6 Euro/100 x 1,1x1,6/20

unde:

8,6 Euro/100km = media costurilor poluarii cauzate de traficul de mare tona.
20 - factor de convertire a vehiculelor ugoare in vehicule de mare tonaj.

Pentru reteaua de drumuri, va rezulta costul poluarii pentru cele doua scenarii:

Cost unitar al poludrii (RON) -DJ 306
Scenariul “fara proiect” ’ 1767
Scenariul “cu proiect ‘ 1.152

Cost unitar al poludrii (RON) -DJ 102H
Scenariul "fard proiect” 0.410

Scenariul “cu proiect 0.267

Cost unitar al poludrii {RON) -DJ203E
Scenariul “f&ra proiect” 0.387

Scenariul "cu proiect 0,252
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Modemizare DJ 306 limitd judeful Céldragi —Albesti — Andréigesti --Gheorghe Doja — Crunfi intersecfie cu DJ
102H, DJ 102 H infersectie cu DJ 306 ~ Reviga - Cocora —intersecfie cu DJ 203E, DJ 203E infersectie cu DJ

102H ~ Cocora - Limitd judef Buz&u

Beneficiile socio - economice {Locuri de munca nou create)

Prin realizarea proiectului de reabilitare a drumului se vor crea un numar de locuri de
munca pentru personalul ce se va ocupa cu intretinerea in bune conditii a stérii drumului. Acest
personal va fi recrutat dintre somerii Tnregistrati in zond. Valoarea ajutorului de somaj este de
60% din salariul de baza minim brut pe fara.

Salariile luate Tn calcul pentru stabilirea beneficiilor sociale sunt:

Pozitia Salariu brut
(Lei pe luna)
Munca Manuala 2443
Soferi semi - calificati (vehicule) 2210
Operatori Utilaje 2550
Sofer/Operator (echipamente grele) 2792
Artizani Calificati 2327
Tehnician 3025
Conducere medie (diploma) 3258
Contabil Calificat (CPA) 3490
Inginer {diploma) 4188

Pentru determinarea beneficiilor produse de implementarea proiectului, s-au luat Tn
calcul aceleasi scenarii.

in scenariul ,fara proiect” s-a considerat ca sunt folosite 0 persoane pentru intretinerea
drumurilor actuale.

Tn scenariul ,cu prolect” se considera c3 sunt necesare un numér de 10 de locuri de
munca pe perioada de constructie (anul 1), si 2 persoane pentru intretinerea strizii

modemizate.
Rezultatele acestor calcule sunt date n tabeiul de mai jos.
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Modemizare DJ 308 limitd judetu! Caldragi —Aibegti — Andrésesti ~Gheorghe Doja — Crunti intersectie cu DJ
102H, DJ 102 H intersecfie cu DJ 306 — Reviga - Cocora —intersectis cu DJ 2038, DJ 203E intersectie cu DJ

102H — Cocora - Limitd judef Buzéu

Rezultatul analizei sociale
Rezultatele beneficiilor sociale produse de realizarea acestui proiect de reabilitare a aleii
sunt prezentate in urmatorul tabel.
Impactul asupra locurilor de munca create:
¢ Locuri de munca permanente pe pericada de functionare a drumului; 2
* Locuri de munca temporare: 0
* Locuri de muncé temporare pe durata de constructie: 40

Rezultatele analizei economice sunt prezentate in tabelul urmator (valori calculate numai
pentru total investifie RIRE/c si VANE/c):

Tabelul 12. prezintd toate calculele acestei analize socio - economice compiete.

Este necesar sa elabordm aceasta analiza prin conversia de la preturile pietii la preturi
contabile, folosind factorii standard de conversie.

Corectii: externalitifi fiscale, prefuri contabile
Pentru determinarea performantelor economice, sociale si de mediu ale proiectului este
necesar sa fie facute o serie de corectii, atat pentru costuri, cat si pentru venituri.

Aceasta fazd duce la determinarea a doua noi elemente pentru analiza economica:
valoarea randului ,corectie fiscald” si valoarea factorului de conversie pentru preturile pietei.
Preturile pietei includ impozite si subventii si unele piati de transfer, care pot afecta preturile
fara impozite. Exista cateva reguli generale care pot fi aplicate pentru a corecta astfel de
distorsiuni:

» prefurile intrarilor si iegirilor luate Tn considerare pentru analiza cost - beneficiu trebuie
sa fie fard TVA, sau alte impozite indirecte;

s prefurile intrérilor considerate In analiza cost - beneficiu trebuie si fie brute (s3
contind impozite directe);

» transferul pur de plati, catre indivizi, cum ar fi plati a asigurdrilor sociale, trebuie
omise;

Corectia Fiscala:

Aceasta presupune deducerea din fluxurile analizei financiare a platilor care nu au
resurse reale In contrapartida, ca subventfile si impozitele indirecte la intrér sau iesiri.

Referitor la transferurile publice directe, acestea nu sunt incluse din start, In tabelul initiai
al analizei financiare care considera costurile de investitii si nu resursele financiare.

Corectiile externalitatitor:

Obiectivul acestei faze este sd determine beneficiile sau costurile externe proiectului.
Exemple in acest sens sunt costurile si beneficiile provenind din impactul cu mediul, timpu
economisit prin implementarea acestui proiect in sectorul infrastructurii, cresterea nivelului de

trai i diminuarea somajului.
Conversia preturilor pietei in preturi contabile:

Obiectivul acestei faze este de a determina coloana factorilor de conversie pentru

transformarea preturilor pietei n preturi contabile,
92



Modernizare DJ 306 limitd judefui Calaragi —Albesti — Andrasesti —~Gheorghe Daja - Crunti intersectie cu DJ
702H, DJ 102 H infersectie cu DJ 306 - Reviga - Cocora —interseciie cu DJ 203, DJ 203E intersecfie cu DJ
102H - Cocora - Limitd judet Buzdu

Prefurile curente aferente fluxurilor de intrare i de iesire nu reflectd cu acuratete
valoarea lor sociald, datoritd distorsiunilor pietei, cum ar fi regimul de monopol, ingradirea
schimburilor, inegalitatea dintre cerere si ofert3 etc.

Distorsiunile preturilor sunt corectate cu ajutorul factorilor de conversie.

Factorii de conversie utilizafi sunt prezentati mai jos

. . Factor de
Costurl de intrefinere Structura conversie
Forta de muncd 30% 1
Materiale importate 40% 0.87
Materiale de constructie autohtone 25% 0.87
Profit 5% 0
Factor de conversie Costuri de intretinere 0.87
Pentru investitie
Forta de muncd calificatd 10% 1
Forta de munca necalificata 30% 0.95
Materiale de construciie importate 30% 0.95
Materiale de construciie autohtone 20% 0.99
Profit 5% 0
- Taxe 5% 0
versie Costuri-de investitie -
VOG
Forta de munca calificatd
Materiale autohtone
Consumuri autohtone
Consumuri importat
Profit
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Beneficiile socio - economice luate n considerare pentru realizarea analizei cost -beneficiu

sunt cele realizate prin implementarea proiectului.

Costurile economice sunt reprezentate de costurile de investitie, costurile de Intretinere si

reabilitarea curenta.

Analiza cost - beneficiu a proiectului presupune determinarea urmatoritor indicatori:
» Valoarea Actuald Neta Economica (VANE)

» Rata internd de Rentabilitate Economica (RIRE)

s Raporiul Beneficiu/Cost

s Rata de actualizare utilizata 'n analizd are valoarea 5.5%.

Din analiza valorior furnizare in tabelul 12, rezultd urmatoarele:

* Valoarea Actuald Neta Economicé este pozitiva: 77,351,057 lei si este pozitiva

» Rata Interna de Rentabilitate Economicé este de 7,13%, mai mare ca rata sociald de
actualizare 5.5%.

+ Raportul beneficut/cost este 1,80>1.

e) analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor.

Scopul analizei de senzitivitate este de a selecta variabile critice si parametri ale caror
variatii, pozitive sau negative comparate cu valoarea de baza are efectul cel mai mare asupra
valorii IRl si VNA care pot cauza schimbari semnificative a acestor parametri. Se recomanda
considerarea acelor parametri pentru care variatia pozitiva sau negativa cu 1% produce o variatie
corespunzatoare de 1% in RIR sau 5.5% in valoarea de baza a VNA.

Analiza de senzitivitate financiara

impact asupra: Rata interna de rentabilitate financiara a investitiei (RIRF)
parametru critic; COSTURI DE INVESTITIE

-15% -10% -5% Valoare de bazi 5% 10% 15%

-7.76% -7.98% -8.20% -8.43% -8.65% -8.85% -9.03%

impact asupra: Valoarea neta actualizata finaciara a investielei (VNAF)
parametru critic: COSTURI DE INVESTITIE

-15% -10% -5% Valoare de baza 5% 10% 15%
67,163,223 | 72,135,662 | 77,581,667 -83,572,272 89,862,407 | 96,152,543 | -102,442,679
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impact asupra: Rata interna de rentabilitate financiara a investitiei (RIRF)

parametru critic: COSTURI DE INTRETINERE
-15% -10% -5% Valoare de bazi 5% 10% 15%
-7.76% -7.98% -8.20% -8.43% -8.65% -8.85% -0.03%
impact asupra: Valoarea actuald netd economicd a investitiei (VANE)
parametru critic: COSTURI DE INTRETINERE
-15% -10% -5% Valoare de bazé 5% 10% 15%

77,237,706 | 79,349,228 | 81,460,750 -83,672,272 85,683,245 | 87,411,403 | -89,080,590

impact asupra: Rata interna de rentabilitate financiara a investitiei (RIRF)
parametru critic: RATA DE ACTUALIZARE
-15% -10% -5% Valoare de bazd 5% 10% 15%
-7.10% -7.55% -7.99% -8.43% -8.86% -9.29% -9.72%
impact asupra: Valoarea neta actualizata finaciara a investieiei (VNAF)
parametru critic: RATA DE ACTUALIZARE
-15% -10% -5% Valoare de baza 5% 10% 15%

76,554,504 | 79,077,403 | 81,411,174 -83,672,272 85,575,584 | 87,434,589 | -89,161,502

Analiza de senzitivitate a permis sa se stabileasca faptul ca pentru o variatie maxima a costurilor
de investitie de +/-15% proiectul propus este capabil sa genereze venitul financiar net actualizat
pozitiv si o rata de rentabilitate financiara mai mare ca valoarea ratei de actualizare de 5%.
Asa cum se poate observa din valorile prezentate mai sus, VNAF scade atunci cand:

= Costurile de intretinere cresc

» Rata de actualizare creste.

= Pentru o valoare a ratei de actualizare de 5% VNAF este 0.
Nici unul din parametri analizati nu are o influenta critica asupra RIR si VNA. Proiectul ofera
robustete si ramane eligibil din punct de vedere al indicator financiari in urma analizei de
senzitivitate.
In graficul de mai jos sunt prezentate rezultatele analizei de senzitivitate:

o7



PROIECTULUI

INFLUENTA COSTURILOR S1 RATE]I DE ACTULIAZARE ASUPRA SENZITIVITATII

—— |nvestitie
—=— |ntretinere
~ — Rata actualiz

<
prd
>
0
-20,000,000
-40,000,000
-60,000,000
-§0,000,000
-100,000,000
-120,000,000
VARIATIA PROCENTUALA
. )
Analiza de senzitivitate econemica
impact asupra: Rata interna de rentabilitate economica a investifiei (RIRE}
parametru critic: COSTURI DE INVESTITIE
-6% -4% -2% Valoare de baza 2% 4% 6%
7.97% 7.69% 7.41% 7.13% 6.85% 8.58% 6.31%
impact asupra: Valoarea actuald netd economici a investitiei (VANE)
parametru critic: COSTURI DE INVESTITIE
-6% -4% 2% Valoare de bazé 2% 4% 6%
82,804,742 | 81,056,766 | 79,240,242 77,351,057 75,424,080 | 73,497,120 | 71,570,151
impact asupra: Rata intern& de rentabilitate economica z investitiei (RIRE)
parametru critic: COSTURI DE INTRETINERE
-6% -4% -2% Valoare de baza 2% 4% 6%
7.27% 7.22% 7.17% 7.13% 7.08% 7.04% 6.99%
impact asupra: Valoarea actuald netd economica a investitiei (VANE)
parametru critic: COSTURI DE INTRETINERE
-6% -4% -2% Valoare de baza 2% 4% 6%
78,985,818 | 78,440,898 | 77,895,978 77,351,057 76,816,822 | 76,303,134 | 75,808,830
impact asupra: Rata interna de rentabilitate economica a investitiei (RIRE)
parametru critic: RATA DE ACTUALIZARE
| 6% | 4% | 2% | valoare de bazi 29, 4% 6%
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| s67% | 8.15% 7.64% 7.13% | 662% | 6.12% |  5.62%

impact asupra: Valoarea actuald netd economica a investitiei (VANE)
parametru critic: RATA DE ACTUALIZARE

-6% 4% .2% | Valoare de bazi 5% 10% 15%
103,687,066 | 94,307,679 85,544,861 77,351,057 69,682,458 | 62,499,101 | 55,764,423

Analiza de senzitivitate a permis sa se stabileasca faptul ca pentru o variatie maxima a costurilor
de investitie de +/-6% proiectul propus este capabil sa genereze venitul financiar net actualizat
pozitiv si 0 rata de rentabilitate financiara mai mare ca valoarea ratei de actualizare de 5,5%.
Asa cum se poate observa din valorile prezentate mai sus, VNAE scade atunci cand:

= Costurile de intretinere cresc

= Rata de actualizare creste.

» Pentru o valoare a ratei de actualizare de 5.5% VNAE este 0.

in graficul de mai jos sunt prezentate rezultatele analizei de senzitivitate:

4 ™

INFLUENTACOSTURILOR S| RATEI DE ACTULIAZARE ASUPRA SENZTIVITATH
PROIECTULUI

—— Investitie
—a— |ntretinere
-~ Rata actualiz

120,000,000
100,000,000
80,000,000
60,000,000
40,000,000
20,000,000
0

6% 4% 2% 0% 2% 4% 6%
VARIATIA PROCENTUALA

Nici unul din parametri analizati nu are o influenta critica asupra RIR si VNA. Proiectul
ofera robustete si ramane eligibil din punct de vedere al indicatorilor economici in urma analizei de
senzitivitate.

Proiectul de investitii are ¢ “lume” proprie reprezentatd de elementele concrete care concurd
la realizarea |ui, adicd participanti (consultanti, ingineri, constructori, tehnologi, finantatori,
beneficiari ai rezultatelor, etc.) si cadrul economic, juridic, politic, social de dezvoltare.
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in acelagi timp, fiecare proiect se deruleaza in "lumea organizatiei" care construieste sau
achizitioneazd activul (denumit generic “investijie”), iar aceasta isi desfdsoara activitatea intr-o
economie $i a unui mediu ambiant marcat de neprevazut.

In mediul economic si de afaceri actual, orice decizie de investitii este puternic marcatd de
modificarile imprevizibile - uneori in sens pozitiv, dar de cele mai multe ori in sens negativ —~ ale
factorilor de mediu. Aceste evolutii imprevizibile au stat in atentia specialistilor in domeniu mai
mult sub aspectul impactului lor negativ asupra rentabilita{ii proiectului si au primit denumirea de
risc al proiectului.

Principalele riscuri care pot afecta proiectul pot fi de natura interna si externa:

* Interna - pot fi elemente tehnice legate de indeplinirea realista a obiectivelor si care se pot
minimiza printr-o proiectare si planificare riguroasa a activitatilor

e Externa — nu depind de beneficiar, dar pot fi contracarate printr-un sistem adecvat de
management al riscului

In perioada de executie a proiectului, factorii de ris¢ sunt determinati de caracteristicile
tehnice ale proiectului, experienta si modul de lucru al echipei de executie, parametrii exogeni (in
principal macro-economici) ce pot sa afecteze sumele necesare finantdrii in aceastd etapa.
Principalele riscuri de natura interna ce apar sunt:

* riscul tehnologic care apare in cazul unor investifii cu grad ridicat de noutate tehnologica.
In general, investitorii se simt mai in sigurantd daca tehnologia a fost probatd in alte proiecte,
folosirea unei tehnologii probate fiind o conditie de a se acorda un imprumut.

* riscul de depésgire a costurilor ce apare in situaiia in care nu s-au specificat in contractul
de executie sau in bugetul investitiei actualizari ale costurilor sau cheltuieli neprevazute.

» riscul de intarziere {depasire a duratei stabilite) poate conduce, pe de o parte la
cresterea nevoii de finantare, inclusiv a dobanzilor aferente, iar pe de altd parte la intarzierea
intrarii in exploatare cu efecte negative asupra respectarii clauzelor faid de furnizori si de clienti.

* riscul de interfata este generat de interconditionarea dintre diferiti executanti pe care
participa la realizarea proiectului si deriva din coordonarea executantilor sau din incoerenta intre
clauzele diferitelor contracte de executie.

+ riscul de subcontractanti este asumat de titularul de contract cand trateaza lucréri in
subantrepriza.

* riscul de indexare a costurilor proiectului apare in situatia in care nu se prevad in
contract clauze ferme privind finalizarea proiectului la costurile prevazute la momentul semnarii
acestuia, beneficiarul fiind nevoit sa suporte modificrile de pret.
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Intre mefodele ce pot fi utilizate pentru prevenirea sau diminuarea efectelor unor astfel de
riscuri, se enumera:

0 transferul riscului, catre o terta parte ce poate prelua gestiunea acestuia precum companiile
de asiguréri si firmele specializate in realizarea unor parii din proiect (outsourcing);

[) diminuarea riscului prin programarea corespunzatoare a activitatilor, instruirea personalului
sau prin reducerea efectelor in cazul aparitiei acestuia formarea de rezerve de costuri sau de
timp;

0 selectarea stiintificd a subcontractorilor (folosind informatii din derularea unor contracte
anterioare) $i negocierea atenta a contractelor.

De asemenea pentru minimizares riscurilor se poate apela la sistemele cheie (consacrate) ale
managementului de proiect.

Sistemul de monitorizare

Esenta acestuia consta in compararea permanenta a situatiei de fapt cu planul
acestuia: evolutie fizica, cheltuieli financiare, calitate {(obiectivele proiectului sunt congruente cu
activele create).

O abatere indicata de sistemul de monitorizare (evolutie programata/stare de fapt)
conduce la un set de decizii @ managerilor de project care vor decide daca sunt posibile si/sau
anumite masuri de remediere.

Sistemul de control
Acesta va trebui sa intre in actiune repede si eficient cand sistemul de monitorizare indica
abateri.
Membrii echipei de project au urmatoarele atributii principale:
» a lua decizii despre masurile corective necesare (de la caz fa caz)
+ autorizarea masurilor propuse
* implementarea schimbarilor propuse
« adaptarea planuiui de referinta care sa permita ca sistemul de monitorizare sa
ramana eficient

Sistemnul informational
Va sustine sistemele de control si monitorizare, punand la dispozitia echipei de proiect (in timp
util) informatiile pe baza carora ea va actiona.
Pentru monitorizarea proiectului (primul sistem cheie al managementului de proiect) informatiile
strict necesare sunt urmatoarele:
* masurarea evolutiei fizice
« masurarea evolutiei financiare
» controlul calitatii
» aite informatii specifice care prezinta interes deosebit.
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Mecanismul de control financiar
Intelegem prin mecanism de control financiar prin care se va asigura utilizarea optima a
fondurilor, un sistem circular de reguli care vor ajuta la atingerea obiectivelor proiectului evitand
surprizele si semnalizand la timp pericolele care necesita masuri corective.
Global, acest concept se refera la urmatoarele:
» stabilirea unei planificari financiare ,
sconfruntarea la intervale regulate (doua luni) a rezultatelor efective ale acestei planificari
» compararea abaterilor dintre plan si realitate
Impiedicarea evolutiilor nedorite prin luarea unor decizii la timpul potrivit
Principalele instrumente de lucru operative se vor baza in principal pe analize cantitative si

calitative a rezultatelor.

Contabilitatea si managementui financiar
Va fi asigurata de un specialist contabil care va contribui la indeplinirea a trei sarcini
fundamentale:
1. planificarea, controlul si inregistrarea operatiunilor
2. prezentarea informatiilor (primele doua puncte sunt sarcini ale specialistului
contabil)
3. decizia in chestiuni financiare (atributii ale conducerii)
+ Planificarea, controlul si inregistrarea operatiunilor
Presupun operatiuni cum ar fi platile pentru bunuri si servicii, materiale, plata salariilor, cat si
efectuarea incasarilor din vanzari. Planificarea tranzactiilor este necesara. Managementul
proiectului trebuie sa autorizeze aceste tranzactii si disponibilizarea fizica a fondurilor prin
proceduri de autorizare a platilor si de depunere a fondurilor in contul bancar al proiectului.
Controlul financiar se refera la armonizarea evidentelor fizice ale operatiunilor cu bugetele
aprobate.
* Prezentarea informatiilor
Va fi necesara unificarea rezultatelor diferitelor operatiuni, evaluand implicatiile acestuia si
rezumandu-le in rapoarte regulate si dare care vor oferi informatii despre evolutia pe nivele de
cheltuieli, vor include prognoze ale situatiilor financiare viitoare si vor identifica zonele
problematice
« Activitatea de decizie la nivel financiar
Sistemul va combina elementele esentiale ale functiei de inregistrare si control logic cu
procesul de raportare metodica. Suceint, prin activitatea decizionala intelegem urmatoarele:
alegerea strategiilor, alocarea intre activitati, revizuirea bugetului, verificarea contabila interna.
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Riscurile externe (care nu depind de beneficiar)

SECTOR

RISCURI

EVITARE/ PREVENIRE/ REDUCERE
RISCURI

POLITIC

- reorientarea politicii interne a
Romanlel spre un model eccnomic de tip
inchis

- reoritentarea politicii spre un
sistem administrativ centralizat

- imbunatatirea mediului legal si
institutional in Romania

- extinderea descentralizarii in
toate sectoarele de activitate

- stabilitate politica intema

PATRIMONIAL

- Daune directe produse bunurilor din
diverse cauze: incendiu, explozie,
cutremur, inundatie, intemperii
atmosferice, furt, vandalism etc;

-Pierderi financiare indirecte din
intreruperea activitatii (intrerupere
cauzata de producerea riscurilor
asigurate);

-Avarii accidentale la echipamente si
utilaje, precum si plerderi financiare
indirecte, aferente infreruperii activitatii
din astfel de cauze;

-Avarii la lucrarile de constructie,
instalare si punere in functiune;

-asigurarea bunurilor (utilaje,
instalatii, materiale, materii prime) pentru
incendiu, cutremur, furt);

-gasirea unor solutil rapide de
inlocuire a bunurilor care au suferit avarii
astfel incat lucrarile sa poata continua

FINANCIAR/ ECONOMIC

-Riscuri legate de piata financiara-
fluctuatile de curs valutar

- inasprirea procedurilor vamale

- retragerea sprijinului financiar
din partea unor organisme financiare
internationale

- dezvoltarea economiei
subterane

- scaderea ritmului de
privatizare

- acordarea unor facilitati altor
centre din regiune si Euroregiung

-in cazul cresterii cursului valutar la
Euro iar finantarea primita sa fie in lef,
acest lucru poate duce la imposibilitatea
continuaril lucrarii. Se poate evita prin
incheierea contractelor in lei cu
anteprenorii.

Pentru a face fata fluctuatiilor de pe
piata valutara se pot incheia contracte pe
piata financiara a derivatelor.

RELATII REGIONALE,
EUROREGIONALE,
INTERNATIONALE

- instabilitate politica
internationala

- accentuarea unor conflicte in
zona noastra geografica

- aparitia unor conflicte in
interiorul comunitatii ;

- conflicte de interese intre
diferite centre economice din regiune

- conflicte de interese intre diferite
nivele decizichale {local, judetean,
national)

-imbunatatirea mediului legal si
institutional in Romania

- obtinerea tuturor aprobarilor pentru
derularea investittiel Inainte de inceperea
lugrarilor.

103




SECTOR

RISCURI

EVITARE/ PREVENIRE! REDUCERE
RISCURI

RASPUNDEREA CIVILA

-Raspunderea civila generala fata de
terti

-Raspunderea manageriala;

RISCURI DE MEDIU Sl DE
CLIMA

-cele climaterice sunt legate de
existenta unor precipitatii abundente care
ar putea intrerupe lucrarile , cat si
existenta unor temperaturi scazute care
ar duce la inghet si ar inreuna
executarea lucrarilor,

-In zonele cu riscuri naturale se vor
autoriza numai constructiile care au drept
scop limitarea acestor riscuri; alte
categorit de constructil pot fi auterizate
doar dupa eliminarea factoritor naturali de
risc si cu respectarea prevederilor legale
in vigoare;

-Urmarirea comportarii si intretinerea
lucrarilor de regularizare si desecare,
precum si a celor de aparare impotriva
inundatiilor;

-Imbunatatirea planurilor de actiune
si interventie in caz de calamitati naturale,
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RECOMANDAT(A)

6.SCENARIUL/OPTIUNEA TEHNICO-ECONOMIC(A)

OPTIM(A),

6.1. COMPARATIA SCENARIILOR/OPTIUNILOR PROPUS(E), DIN PUNCT DE VEDERE
TEHNIC, ECONOMIC, FINANCIAR, AL SUSTENABILITATI $i RISCURILOR )

Investitia propusa prin intermediul proiectului are ca particularitate faptul ca se hazeaza pe

unele facilitati deja existente si esie necesar sa fie in concordanta cu strategia de dezvoltare a
judetului lalomita. Solutia tehnicd adoptata a fost conceputd pornindu-se de la premisele celei mai

bune caiitdti / grad de adecvare / eficienta economicad a solutiei de proiectare / materiaielor /

locatiei alese Tn conditiile unor constrangeri de ordin bugetar firesti.
S-au luat In considerare doua variante de aicdtuire a noului sistem rutier pentru aleea

carosabila pe baza unei analize multicriteriale, considerédndu-se 21 de criterii de evalure, dupa

cum urmeaza in tablelui de mai jos:

Tabelul 2. Analiza multicriteriala a solutiitor tehnice

Structura
Structura rutiers
Nr. i x . . rutiera rigida .
Criterii de analiza si selectie alternative elastica
crt. (cu beton de {imbracaminti
ciment)} .
asfaltice)
1 Durata de exploatare mare/mica (5/1) 5 2
Raport Pret investitie initiald / Trafic satisfacut bun/slab
2 3 5
{511)
3 Raport Utilizare / Aliniament sau Curba da/nu (5/1) 3 5
Raport Utilizare / Temperatura mediu ambiant bun/slab
4 4 2
(6/1)
5 Raport Rezistentd la uzurd / Trafic mare/mic 5 2
6 Rezistenta la actiunea agentilor petrolieri ce actioneazi 5 ’
accidental da/nu (5/1)
7 Poluarea in executie nu/da (5/1) 4 2
8 Poluarea In exploatare nu/da (5/1) 5 5
Avantaj/dezavantaj culoare in exploatarea nocturna
9 (5/1) 5 2
10 Necesita utilaje specializate de executie cu infretinere 3 3
atentd da/nu
11 | Necesitd adaptarea trafic la executie nu/da (5/1) 2 3
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Structura

Structura

Nr . rutiera rigida rutierd
; Criterii de analizi si selectie alternative elastica
Crt. {cu beton de imbracaminti
ciment) {Im racaminti
asfaltice)
Durata mica / mare de la punerea in opera pana la
12 L N 1 5
darea in circulatie (5/1)
Necesitd executia si intretinerea atenta a rosturitor
13 1 5
transversale nu/da (5/1)
14 Poate prelua cresteri de frafic prin cresteri de 1 5
capacitate portantd usor/greu (5/1)
15 | Executia poate fi etapizatad da/nu (5/1) 1 5
16 | Riscuri de executie (5/1) 2 5
17 | Corectiile In executie se fac usor/greu (5/1) 1 5
Confortuf la rulare (lipsa rosturi transversale) mare/mic
18 (5/1) 5 5
19 Executie facild pe sectoare cu elemente geometrice 1 5
(raze mici, supraldrgiri foarte mari da/nu (5 /1)
20 Cresterea rugozitatii prin aplicarea de tratamente 2 5
bituminoase se poate face da/nu (5/1)
Cheltuieli de intretinere pe pericada de analiza (30 ani)
21 - . 5 2
mici/mari (5/1)
TOTAL 65 79
Punctaj realizat :
»  Structuri rutiere rigide — 65 pct.
> Structuri rutiere elastice — 79 pct,

se califica avand 79 puncte fata de structurile rutiere rigide ce au obtinut 65 puncte.

Fata de punctajul maxim — minim, care este 125 si respectiv 25, structurile rutiere elastice

Analiza multicriteriala a variantelor de alcatuire a comparat avantajele si dezavantajele

imbracamintilor elastice si din beton de ciment. Avantajele si dezavantajele alcatuirii structurilor

rigie si elastice se pot explicita Dupa cum urmeaza:

< AVANTAJELE STRUCTURILOR RUTIERE CU BETON DE CIMENT

Durata de exploatare dubla fatd de imbracémintile asfaltice.

Sunt mai economice decat imbracdmintile asfaltice atunci cand se folosesc pentru

satisfacerea traficului greu si foarte greu.

Se recomanda a se aplica la drumurile pe care se circuld cu viteze mai reduse (drumuri

nationale secundare, drumuri judetene, drumuri comunale, platforme industriale, etc.).

Se recomanda a se folosi la drumuri noi, la drumuri in aliniament sau cu raze mari ce nu

necesita supralargiri.
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Nu se deformeaza la temperaturi ridicate ale mediului ambiant.
Prezinta rezistenta mare la uzura, dacl se folosesc agregate atent selecsionate.
Necesitd cheltuieli mai mici de intretinere fata de Imbracamintile asfaltice.

Betonul nu este poluant atat in executie cat si-n exploatare.

<% DEZAVANTAJELE STRUCTURILOR RUTIERE CU BETON DE CIMENT
Necesita utilaje specializate pentru executie ce trebuiesc sa fie mentinute Th stare buna de
functionare.
Traficul trebuie adaptat la executie — circulatie numai pe o banda.
Dupa turnarea dalelor carosabilul se poate reda traficului numai dupa 21 de zile, fatad de
céteva ore la asfalt.
Se folosesc numai pana la deglivitati de 7%.
Rosturile transversale necesitd executie atentd si Intretinere corespunzatoare, iar n

exploatare provoaca disconfort (socuri si zgomot).
Nu poate prelua cresteri de trafic prin cresteri de capacitate portantd, ramforsarea

ulterioara a drumului este laborioasd — costisitoare.

% AVANTAJELE IMBRACAMINTII ELASTICE
Grosimea structurii asfaltice poate fi etapizata
Capacitatea portanta poate creste progresiv prin investitii etapizate.
Greselile de executie pot fi remediate usor fatd de imbracamintile de beton de ciment.
Prezinta un confort [a rulare mai mare decat imbracamintile asfaltice (prin lipsa rosturilor).
Se pot realiza si pe trasee ce contin si raze mici, respectiv supralérgiri, fard a necesita

rosturi intre calea curenta si calea in curba.
Rugozitatea suprafetei poate fi sporitd prin tratamente bitumincase, asigurdndu-se

circulatia si pentru declivitati cu valori de 7-9%.

<+ DEZAVANTAJELE IMBRACAMINTII ELASTICE
Durata de serviciu este mai micd (numai 10-15 ani) decat a imbracamintii de beton de

ciment (20-30 ani).
La temperaturi ridicate ale mediului ambiant apar deformatii (fagase) ale carosabilului.

Structurile rutiere asfaltice sunt atacate de produsele petrolieré ce se scurg accidental pe

carosabil.
Cheltuielile de Tntretinere sunt mai mari decéat cele necesare pentru Intretinerea betonului

de ciment.
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> Prepararea asfaltului conduce ia aparitia de noxe.

6.2. SELECTAREA  §i  JUSTIFICAREA  SCENARIULUIOPTIUNH OPTIM(E),
RECOMANDAT(E) '

In concluzie,  baza analizei multicriteriale a investitisi propuse, cu [uarea in considerare a
parametrilor tehnici, economici, de mediu, legalitate, riscuri, a rezuliat un punctaj ridicat al
variantei de alcdtuire a structurii rutiere elastice, fatd de structura rutierd rigida, iar acest fapt a
condus la adoptarea solutiel de alcatuire a unui sistem rutier suplu, cu imbrdcaminti asfaltice.

6.3, PRINCIPALII INDICATOR! TEHNICO-ECONOMICI AFERENTI INVESTITIELY

a) indicatori maximali, respectiv valoarea total a obiectivului de investitii, exprimata in lei,
cu TVA si, respectiv, fara TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu
devizul gensral;

Valoarea totala a investitiei

cu TVA exclusiv TVA
in lei in lei
134,046,217.13 112,821,868.61
din care C+M:
cu TVA exclusiv TVA
in lei inlei
115,297,056.26 96,888,282.58

b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performantd - elemente fizice/capacitati fizice
care sa indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si, dupi caz, calitativi, in
conformitate cu standardele, normativele i reglementirile tehnice in vigoare;

Capacitati ( in unitati fizice)

UM.  Cantitate
Beton asfaltic BAPC18 mp 323,435
Strat de lsgatura din beton asfaltic BADPC 20 to 90,448
Strat de piatra sparta mc 53,756
Strat de balast mc 98,377
Geocompozit antifisura mp 332,655
Tratare pamant pe o grosime de 15 ¢m, cu lianti hidraulici rutier: mc 482,298
Rigole din beton armat carosabile | m 7,690
Santuri trapezoidale din beton 10¢m, pe un strat de nisip de 5cm m 22,723
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Rigole de acostament m 2,166

Santuri trapezoidale din pamant

53,727

Parapete metalice

2,566

3|3

c) indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie de
specificul gi tinta fiecarui obiectiv de investitii;

Nu este cazul
d) durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni.

Durata lucrarilor de executie este estimata la 18 luni.

6.4. PREZENTAREA MODULUI I[N CARE SE ASIGURA CONFORMAREA CU
REGLEMENTARILE SPECIFICE FUNCTIUNII PRECONIZATE DIN PUNCTUL DE
VEDERE Al ASIGURARII TUTUROR CERINTELOR FUNDAMENTALE APLICABILE
CONSTRUCTIE], CONFORM GRADULUI DE DETALIERE AL PRCPUNERILOR

TEHNICE

In cadrul acestui proiect s-au respectat urmatoarele standarde, normative si ordine,

prezentate in lista de mai jos:

Ordinul 44 al Ministrului Transporturilor pentru aprobarea Normelor privind protectia mediului
ca urmare a impactului drum-mediu inconjurator;

Ordinul MT 1296/2017- Ordin al ministrului transporturilor pentru aprobarea Normeior tehnice
privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor;

Ordinul MT 1295/2017- Ordin al ministrului transporturilor pentru aprobarea Normelor tehnice
privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice

Ordinul MT 1294/2017- Ordin al ministrului transporturilor pentru aprobarea Normelor tehnice
privind amplasarea lucrarilor edilitare, a stalpilor pentru instalatii si a pomilor in localitatile
urbane si rurale

Ordinul MT 1297/2017- Ordin al ministrului transporturilor pentru aprobarea Normelor privind
incadrarea in categorii a drumurilor de interes national

Ordinul 49 al Ministrului Transporturilor pentru aprobarea Normelor privind proiectarea si
realizarea strazilor in localitatile urbane;

Ordinul 50 al Ministrului Transporturilor pentru aprobarea Normelor privind proiectarea si
realizarea strézilor in localitatile rurale;

STAS 1243-88. “Teren de fundare. Clasificarea si identificarea pamanturilor”;

STAS 1709/1-90. “Actiunea fenomenului de inghet-dezghet de lucrari de drumuri. Adancimea
de Inghet in complexul rutier. Prescriptii de calcul™;

CD 16-2000 "Normativ privind conditiile de executie a imbracamintilor bituminoase usoare”.
STAS 1913/1-18. “Teren de fundare. Determinarea caracteristicilor fizice™;

,Specificatie tehnicad pentru proiectarea, executia si exploatarea drumurilor cu o singurad band3
de circulatie din mediul rural. Indicativ ST-022-1999

STAS 863/85 - Elemente geometrice ale drumurilor

STAS 10144/2-89 Strazi — trotuare, alei de pietoni si ciclisti;

STAS 10144/4-89 Amenajarea intersectiilor de strazi;
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o STAS 10144/5-89 Calculul capacitatii de circulatie a strazilor;

o  STAS 10144/6-89 Calcuiul capacitdtii de circulatie a intersectiilor de strazi;

» SR 1848-1/11 Semnalizarea rutierd. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutierd. Clasificare,
simboluri si amplasare;

¢« SR 1848-2/11 Semnalizarea rutierd. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutierd. Amplasare
si functionare;

o SR 1848-3/11 Semnalizarea rutierd. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutierd. Scriere,
mod de alcatuire,

* SR 1848-7/2015 Semnalizare rutierd. Marcaje rutiere;

+ Normativ AND 605 / 2014 - Mixturi asfaltice executate la cald;

e STAS 6400 - 84 - Straturi de baza si fundatie;

» STAS 10473/1 - 87 - Straturi din agregate naturale stabilizate cu ciment;

e STAS 8054 - 77 - Conditii pentru calculul sistemului rutier la inghet - dezghet 1708 / 1-90; 2-
90;

+ SR EN 1598/2001 Incadrarea imbracamintilor;

e STAS 10796/1 - 77 - Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor,;

* AND 189/2012 - Normativ pentru determinarea capacitatii de circualtie si a nivelului de serviciu
pe drumurile publice;

« AND 600/2010 -Normativ pentru amenajarea intersectiilor la nivel pe drumurile publice;

« AND 583/2009 - Normativ pentru determinarea conditilor de relief pentru proiectarea
drumurilor si stabilirea capacitatii de circulatie a acestora.

« PD 189-2012 Normativ pentru determinarea capacitatii de circulatie si a nivelului de serviciu
pe drumurilor publice”

* AND 584-2014- Normativ pentru determinarea traficului de calcul pentru proiectarea
drumurilor din punct de vedere al capacitatii portante si al capacitatilor de circulatie;

o PD 177-2001 - Normativ pentru dimensionarea structurilor rutiere suple si semirigide

s Ailte normative, reglementari, instructii tehnice in vigoare.

6.5, NOMINALIZAREA SURSELOR DE FINANTARE A INVESTITIEI PUBLICE, CA
URMARE A ANALIZEI FINANCIARE S| ECONOMICE: FONDURI PROPRII, CRED!TE
BANCARE, ALOCATI DE LA BUGETUL DE STAT/BUGETUL LOCAL, CREDITE
EXTERNE GARANTATE SAU CONTRACTATE DE STAT, FONDURI EXTERNE
NERAMBURSABILE, ALTE SURSE LEGAL CONSTITUITE

Finantarea investitiei se va asigura din fonduri europene pe Axa Prioritard 6 -

Imbunatatirea infrastructurii rutiere de importanta regionala.
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IMOBILIARA

Anexat la memoriul tehnic este prezentata ridicarea topografica vizata de OCPI pentru cele trei

judetene care sunt in componenta acestei investii propuse.

Avizele si acordurile emise de organele in drept, potrivit legislatiei in vigoarse, se emit in
conformitate cu Certificatul de Urbanism, emis de Consiliul Judetean lalomita sunt urmatoarele:
- alimentare cu apa, canalizare, gaze naturale;
- protectia mediului;
- I8C

Aviz Mediu

a) studiu privind posibilitatea utilizirii unor sisteme alternative de eficienta ridicata pentru

cregterea performantei energetice;
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Nu este cazul, decarece |ucrarile de drumuri nu au parametrii energetici.

b) studiu de trafic gi studiu de circulatie, dupa caz;

Anexat la memoriul tehnic sunt prezentate studiile de trafic pentru cele trei judetene care sunt in
componenta acestei investii propuse.

¢) raport de diagnostic arheologic, in cazul interventiilor in situri arheologice;

Nu este cazul.

d) studiu istoric, in cazul monumentelor istorice;

Nu este cazul
e} studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei.

Nu este cazul
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DEVIZ GENERAL al obiectivuiui de investitie

conform H.G. 907/2016, privind cheltuielile necesare realizarii obiectivului:

Modernizare DJ 306 limitad judetul Célaragi -Albegti - Andragesti -Gheorghe Doja - Crunti intersectie
cu DJ 102H, DJ 102 H intersectie cu DJ 306 - Reviga - Cocora -intersectie cu DJ 203E, DJ 203E

intersectie cu DJ 102H - Cocora - Limita judet Buzéu

Faza de prolectare: Documentatie de avizare a lucraritor de interventii {(D.A.L.1.)

Valoare {fara
Nr. Crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli TVA) TVA Valoare cu TVA
lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1
Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.10 |Obtinerea terenului 0.00 0.00 0.00
1,20 |Amenajarea terenului 101,241.00 19,236.00 120,477.00
1,30 |Amenajari pentru protectia medittui 105,326.00 20,012.00 125,338.00
1.40 |Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0.00 0.00 0.00
Totai Capitol 1 206,567.00 39,248.00 245,815.00
CAPITOLUL 2
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare oblectivului
210 |Constructil si instalatii 0.00 0.00 0.00
2.20 [Utilaje, echipamente 0.00 0.00 0.00
Total Capitol 2 0.00 0.00 0.00
CAPITOLUL 3
Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
310 |Studii 32,000.00 6,080.00 38,080.00
3.1.1. Studii de teren 32,000.00 6,080.00 38,080.00
3.1.2. Raport privind impactul asupra mediului 6.00 0.00 0.00
3.1.3. Alte studii specifice 0.00 0.00 0.00
Documentatia - suport de cheltuieli pentru obtinerea de
3.20 |avize, acorduri si autorizatii 108,767.00 13,256.00 122,023.00
3.30 |Expertiza tehnica 529,880.00 100,677.20 630,557.20
Certificarea performantei energetice si auditul energetic al
3.40 |cladirolor 0.00 0.00 0.00
3,50 |Prolectare 2,116,000.00 402,040.00 2,518,040.00
3.5.1. Tema de proieciare 0.00 0.00 0.00
3.5.2. Studiul de prefazibilitate 0.00 0.00 0.00
3.5.3. Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a lucrarilor
de interventil si deviz general 75,000.00 14,250.00 89,250.00
3.5.4. Documentatille tehnice necesare in vederea obtinerii
avizelor/ acordurilor/autorizatillor 11,000.00 2,080.00 13,080.00
3.5.5. Verificarea tehnica de calitate a proiectuiui tehnic si a )
detaliilor de executie 30,000.00 5,700.00 35,700.00
3.5.6. Proiect tehnic si detalii de executie 2,000,000.00 380,000.00 2,380,000.00
3.60 |Organizarea procedurilor de achizitie 130,000.00 24,700.00 154,700.00
3.70 [Consultanta 858,000.00 163,020.00 1,021,020.00
3,7.1 Managementul de proiect pentru obiectivul de investitie 816,000.00 155,040.00 971,040.00
3.7.1.1 Management de proiect pentru obiectivul de investitie 800,000.00 152,000.00 0952,000.00
3.7.1.2 Servicll de consultanta la elaborarea cererii de finantare 16,000.00 3,040.00 19,040.00
3.7.2 Auditul financiar 42,000.00 7,980.00 49,980.00
3.80 |Asistenta tehnica 1,250,000.00 | 237,500.00 | 1,487,500.00
3.8.1. Asistenta tehnica din partea proiectantutui 350,000.00 66,500.00 416,500.00
3.8.1.1. pe perioada de executie a lucrariler 250,000.00 47,500.00 267,500.00
3.8.1.2. pentru participarea proiectantului la fazele Incluse in
programul de control al lucrarilor de executie, avizat de catre
Inspectia de Stat in Constructii 100,000.00 19,000.00 119,000.00
3.8.2. Dirigentie de santier 900,000.00 171,000.00 1,071,000.00
Total Capitol 3 5,024,647.00 947,273.20 5,971,920.20




CAPITOLUL 4

Cheltuieli pentru investitia de baza

4.10 jConstructi si instalati 95,391,146.48 | 18,124,317.83 | 113,515,464.28
4,20 |Montaj utilaje, echipamente tehnologice sl functionale 0.00 0.00 0.00
430 Utitaje, echipamante tehnologice si functionale care necesita
: montat 0.00 0.00 0.00
4.40 Utilaje, echipamante tehnologice si functionale care nu necesita
) montaj si echipamente de transport 0.00 0.00 0.00
4.50 |Dotari 0.00 0.00 0.00
4,60 |Active necorporale 0.00 0.00 0.0G
Total Capitol 4 85,391,146.46 | 18,124,317.83 | 113,515,464.28
CAPITOLUL 5
Alte cheltuieli
5.10 |Organizare de santier 1,433,965.70 272,453.48 1,706,419.19
5.1.1. Organizare de Santier pentru lucrari de constructii si inst 1,290,569.13 245,208.14 1,535.777.27
5.1.2. Cheltuiell conexe organizarii santierului 143,396.57 27,245.35 170,641.92
5.20 Comisioane, taxe, cote legale,costuri de finantare: 1,075,771.11 1,075,771.11
5.2.1. Comisioanele si dobanzile aferente creditulul bancii
finantatoare 0.00 0.00 0.00
5.2.2. Cota aferenta 1SC pentru controlul calitatii lucrarilor de
constructii (0,5% din valcares de C+M) 484,441.41 0.00 484,441.41
5.2.3. Cota aferenta ISC pentru autorizarea lucrarilor de
constructii 0,1% din valoarea de C+ivl 96,888.28 0.00 96,888.28
£.2.4. Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor - CSC 484 441.41 0.00 484,441.41
5.2.5. Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de
construire/desfiintare 10,000.00 0.00 10,000.00
5.30 |Cheltuieli diverse si neprevazute 9,559,771.35 | 1,816,356.56 | 11,376,127.90
5.40 |Cheltuieli pentru informare si publicitate 130,000.00 24,700.00 154,700.00
Totatl Capitol 5 12,199,508.16 | 2,113,510.04 | 14,313,018.20
CAPITOLUL &
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.10 |Pregatirea personalului de exploatare
6.20 |Probe tehnologice si teste
Total Capitol 6
TOTAL GENERAL 112,821,868.00 | 21,224,348.43 | 134,046,216.43
din care: C+M (Cap.1.2 + Cap.1.3+Cap.1.4 + Cap2.1 + 96,888,282,59 | 18,408,773.96 ! 115,297,056.55

Cap.4.1 + Cap.4.2 +Cap.5.1.1)

Data: .....cccvvnrvirinirienean

Beneficiar/investitor .....ccoivveiicicren e,

intocmit,
{Nume, functie, semnatura)




CAPITOLUL NR.1

Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenuiui

Modernizare DJ 306 limitd judetul Caldrasi -Albesti - Andrdsesti -Gheorghe Doja -

Crunti intersectie cu DJ 102H, DJ 102 H intersectie cu DJ 306 - Reviga - Cocora -

intersectie cu DJ 203E, DJ 203E intersectie cu DJ 102H - Cocora - Limitd judet Buziu

Nr Valoare TVA Valoare cu
Crt' Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli | (fara TVA) TVA
) lei lei lei
1 2 3 4 5
1.1 |Obtinerea terenuiui 0.00 0.00 0.00
1.2 |Amenajarea terenului 101,241 19,236 120,477
1.3 [Amenajari peniru protectia mediului 105,326 20,012 125,338
1.4 [Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0 0 0
Total Capitol 1 206,567 39,248 245,815




CAPITOLUL NR.2

Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului

Modernizare DJ 306 limitd judetul Caldrasi -Albegti - Andrisesti -Gheorghe Doja -
Crunti intersectie cu DJ 102H, DJ 102 H intersectie cu DJ 306 - Reviga - Cocora -
intersectie cu DJ 203E, DJ 203E intersectie cu DJ 102H - Cocora - Limité judef Buziu

Nr Valoare (fara TVA Valoare cu
c rt Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli TVA) TVA
’ lei lei lei
1 -2 3 4 5
2.1 Constructii si instalatii 0 0 0
2.2 |Utilaje si echipamente 0 0 0
Total Capitol 2 0 0 0




Modernizare DJ 306 limitd judeful Caldragi -Albesti - Andrisesti -Gheorghe Doja -

CAPITOLUL NR. 3

Cheltuieli pentru studii, avize, proiectare si asistenta tehnica

Crunti intersectie cu DJ 102H, D.J 102 H intersectie cu DJ 306 - Reviga - Cocora -
intersectie cu DJ 203E, DJ 203E intersectie cu DJ 102H - Cocora - Limiti judet

Nr Valoare (fara TVA Valoare cu
Crt.. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheituieli TVA) TVA
lei lef lei
3.1. |STUDII
3.1.1. |Studii de teren 32,000 6,080 38,080
Studii geotehnice 18,000 3,040 19,040
Studii geclogice 0 0 0
Studii hidrologice 0 0 0
Studii hidrogeotehnice 0 0 0
Studii fotogrammetrice 0 0 0
Studii fopografice si de stabilitate ate terenuiui pe care se amplaseaza
obiectivul de investitie 16,000 3,040 19,040
3.1.2. | Raport privind impactul asupra mediului 0 0 0
3.1.3. | Alte studii specifice {trafic) 0 i 0
TOTAL 3.1. 32,000 6,080 38,080
3,2, {DOCUMENTATII - SUPORT Sl CHELTUIELI PENTRU OBTINEREA DE AVIZE, ACORDURI S! AUTORIZATI
3.2.1. [Certificat de urbanism inclusiv prelungirea 13,500 0 13,500
Autorizatie de constructie, reconsiruire, modificare, extindere elc
3.2.2. linclusiv prelunglrea) 13,500 0 13,500
3.2 3. JAvize si acorduri pentru racordurl si bransamente la retele publice 0 0 0
Aviz si acord detinator retea de apa si canalizare 0 0 0
Aviz si acord detinator retea de gaze 0 0 0
Aviz si acord detinator retea de iermoficare 0 0 0
Aviz si acord detinator retea de energie electrica 0 0 0
Aviz sl acord detinator retea de telefonie 0 0 0
Aviz sl acord AFER 12,000 0 12,000
3.2.4, |Obtinerea certificatului de nomenclatura stradala si adresa 0 0 0
Intocmirea documentatie:, obtinerea numarului cadastral provizoriu s/
3.2.5. |inregistrarea terenului in cartea funciara 69,767 13,256 83,023
3.2.6. |Obtinerea acordului de mediu 0 0
3.2.7. [Obtinerea avizului P.S.1. 0 0 4]
Obtinerea avizului ALA 0 0 0
Obtinerea avizului de la Brigada de Politie Rutierz 0 0 0
Taxa timbru OAR 0 0 0
TOTAL 3.2. 108,767 13,256 122,023
3.3. |EXPERTIZA TEHNICA
3.3.1. |Expertiza tehnica 11,000 2,080 13,090
3.3.2. {Auditul de siguranta a circulatiei rutiere 518,880 98,587 617,467
TOTAL 3.3. 529,880 100,677 630,557
3.4, |CERTIFICAREA PERFORMANTEI ENERGETICE 5i AUDITUL ENERGETIC AL CLADIRILOR
3.4.1 |Certificarea performantel energetice si auditul energetic a! cladirolor 0 0 1]
TOTAL 3.4, 0 100,677 630,557 |
3.5. |[PROIECTARE
351 |Tema de proiectare 0 0 0
3.5.2. {Studiul de prefazibilitate 0 0 0
Studiu de fezabilitatie/documentatie de avizare a lucratilor de interventii
3.5.3. [si deviz general 75,000 14,250 89,250
Documentatiile tehnice necesare in vederea oblinerii avizelor/
3.5.4. |acordurilor/autorizatiilor 11,000 2,080 13,090
Verificarea tehnica de calitate a prolectulul tehnic si a detaliilor de
3.5.5. |executie 30,000 5,700 35,700
3.5.6. |Proiect tehnic si detalii de executie 2,000,000 380,000 2,380,000
TOTAL 3.5. 2,116,000 402,040 2,518,040




3.6, {ORGANIZAREA PROCEDURILOR DE ACHIZITIE

3.6.1 |Organizarea procedurlior de achizitie 130,000 24,7060 154,700
TOTAL 3.6 130,000 24,700 154,700
3.7. |CONSULTANTA
3.7.1. |Managementul de proiect pentru obiectivul de investitie 816,000 155,040 971,040
3.7.1.1|Management de proiect pentru obiectivul de investitie 800,000 152,000 952,000
3.7.1.2)Servicll de consultanis {a elaborarea cererii de finantare 16,000 3,040 19,040
3.7.2. JAuditu! financiar 42,000 7,980 49,980
TOTAL 3.7 858,000 318,060 1,992,060
3.8. |ASISTENTA TEHNICA 0
3.8.1. |Asistenta tehnica din pariea proiectantului 0 0
3.8.1.1. pe perioada de executie a lucrarilor 250,000 47,500 297,500
3.8.1.2. pentru participarea prolectantului la fazele incluse in programul
de control al lucrarilor de executie, avizat de catre Inspectia de Stat in
Constructii 100,000 19,000 118,000
3.8.2. | Dirigentie de santier 900,000 171,000 1,071,000
TOTAL 3.8 1,250,000 171,000 1,071,000
TOTAL 3.1-3.8 5,024,647 | 1,136,490 | 7,157.017
Verificat, Intocmit,




CAPITOLUL NR. 4

Cheltuieli pentru investitia d

e baza

Modernizare DJ 306 limitd judetul Caldragi -Albesti - Andrisesti -Gheorghe Doja - Crunti
intersectie cu DJ 102H, DJ 102 H intersectie cu DJ 306 - Reviga - Cocora -intersectie cu DJ
203E, DJ 203E intersectie cu DJ 102H - Cocora - Limitd judet Buziu

Valoare (fara
Nr. Denumirea capitoleior si subcapitolelor de cheltuieli TVA) TVA Valoare cu TVA
Crt. : - -
_ lei lei lei
4.1 JCONSTRUCTII S! INSTALATII
OBIECTUL 1 : DRUM JUDETEAN DJ306 KM 36+360 -KM
66+060 CHELTUIEL!I TOTALE
4.1.1. [Terasamente, sistematizare pe verticala si amenajari exterioare 11,364,431 2,159,242 13,523,673
4.1.2. JRezistenta 55,788,486 10,600,002 66,389,488
4.1.3. {Arhiteciura 0 0 0
4.1.4, Hinstalatii 0 0 0
TOTAL OBIECT 1 67,153,917 12,759,244 79,913,161
OBIECTUL 2 : DRUM JUDETEAN DJ102H KM 58+655 -KM
664245
4.1.1. [Terasamente, sistematizare pe verticala si amenajar: exterioare 3,278,281 622,873 3,901,155
4.1.2. |Rezistenta 12,349 050 2,346,320 14,695,370
4.1.3. {Arhitectura 0 0 0
4.1.4. |Instalatii 0 0 0
TOTAL CBIECT 2 15,627,331 2,969,193 18,596,525
OBIECTUL 3 : DRUM JUDETEAN 203E KM 14+193 -KM
21+355
4.1.1, | Terasamente, sistematizare pe verticala si amenajari exterioare 2,404,111 456,781 2,860,892
4.1.2, |Rezistenta 10,205,788 1,038,100 12,144,888
4.1.3. |Arhitectura 0 0 0
4.1.4. linstalatii 0 0 0
TOTAL OBIECT 3 12,609,898 2,395,881 15,005,779
TOTAL | SUBCAPITOL 4.1 | 95391146 | 18124318 | 113,515,465 ]
4.2 |MONTAJ UTILAJE, ECHIPAMENTE TEHNOLOGICE Si FUNCTIONALE
4.2.1 |Mantaj utilaje si echipamente tehnalogice si functionaie
0 0 0
TOTAL Il SUBCAPITOL 4.2 0 0 0
4.3 |UTILAJE, ECHIPAMENTE TEHNOLOGICE S] FUNCTIONALE CARE NECESITA MONTAJ
4.3.1 Utilaje si echipamente tehnologice
Q 0 0
4.4 JUTILAJE, ECHIPAMENTE TEHNOLOGICE S| FUNCTIONALE CARE NU NECESITA MONTAJ SI ECHIPAMENTE
4.41 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu necesita
" |montaj si echipamente de transport
0 0 0
4.5 |DOTARI
4.5.1 |Dotari 0
0 0 0
4.6 |ACTIVE NECORPORALE
Achizitionare drepturi referitoare la brevete, licente, know-how,
4.6.1 . .
sau cunostinte tehnice nebrevetate
_ 0 0 0
TOTAL Il SUBCAPITOL 4,3+4.4+4.5+4.6 0 0 0
TOTAL DEVIZ PE OBIECT { TOTAL HTOTAL ilI+TOTAL Ill) 95,391,146 18,124,318 | 113,515,465
Intocmit,

Verificat,



CAPITOLUL NR. 5

Cheltuieli pentru organizare de santier, comisioane, taxe, diverse si neprevazute

Modernizare DJ 306 limita judeful Calarasi -Albesti - Andrigesti -Gheorghe Doja -
Crunti intersectie cu DJ 102H, DJ 102 H intersectie cu DJ 306 - Reviga - Cocora -
intersectie cu DJ 203E, DJ 203E intersectie cu DJ 102H - Cocora - Limita judet

Buziu

Valoare (fara TVA ‘Valoare cu
Nr. Crt. Denumirea capitolelor si subcapitclelor de cheltuieli TVA) TVA
lei bei lei
5.1. |Organizare de santier
5.1.1. flucran de constructi sl instalatil aferente organizarif de santier 1,290,569 245 208 1,835,777
5.1.2. Jcheltuieli conexe organizarii de santier 143,397 27,245 170,642
“Total 5.1. 1,433,966 272,453 1,706,419
5.2, [Comision, taxe legale, costuri de finantare
5.2.1. |Comisioanele si dobanzile aferents creditulul banci finantatoare
Cota aferenta ISC pentru controlul caiitatii lucrarilor de constructii {0,5%
5.2.2. |din valoarea de C+M) 484 441 0 484,441
Cota aferenta ISC pentru auterizarea |ucrarilor de constructii 0,1% din
5.2.3. |valoarea de C+M 06,888 0 96,888
5.2.4. |Cofa aferenta Casei Sociale a Constructorilor - CSC 484,441 0 484,441
Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de
5.2.5. Jeonstruire/desfiintare 10,000 0 10,000
Total 5.2. 1,075,771 0 1,075,771
5.3. |CHELTUIELI DIVERSE 51 NEPREVAZUTE
5.3.1. |Cheltuieli diverse si nepravazute 10%x(cap.1.2+cap.1.3+cap.4) 9,659,771 1,816,357 14,376,128
Total 5.3. 9,569,771 | 1,816,357 | 11,376,128
5.4. |Cheltuieli pentru informare si publicitate
"5.4.1. |Cheliuiell pentru informare si publicitate 130,000 24,700 154,700
Total 5.4. 130,000 24,700 154,700
TOTAL 5.1 - 5.4 12,199,508 | 2,113,510 | 14,313,018

Verificat, intocmit,




EVALUAREA LUGRARILOR

Modernizare DJ 308 Hinitd judegul Céiirag! -Albegti - Andragesti ~Gheorghe Doja - Crunji intersectie
cu DJ 102K, DJ 102 H interseciie cu DJ 306 - Reviga - Cocora -intersectie cu DJ 203E, DJ 2035

Intersectie cu DJ 102H - Cocora « Limith judef Buzau

OBIECTUL 1; DRUM JUDETEAN DJ30G KM 36+360 -KM 66+060 CHELTUIELI TOTALE

Nr. Penumirea luctarll | Um Cantiate PU Valaare (fara TVA « lal Valoare cuTVA
— TVA) - lo} lal
Cap. 4 - Cheltuiell pentru invastitla de baza
%41 [Constructii s} instalatl]
4,1.1 |Terasamente drum
a”:;‘““e"’ structur asfattios ou grosimea medieda| L | g4 g 14.64 932,580.70 | 177,100.33 | 1,109,771.03
Umpluturi cu matarial locsl me 16,557 9.88 163,585.14 31,081.18 194,686.31
Evacuare pamani 8l moioz to 11,719 12,99 151,188 28,728 170914
Sapaturg mecanizata {inclusiv avacuarea) mc 174,850 8.26 1,485,561 282,257 1.767.818
Sotiflcare terasamente pe o adanalms de 15 cm me 49,050 4.14 208,067.00 a8 563 241,650
Tratars pamsn': pe o groslme de 15 cm, cu lfantl @p 327,000 25.07 8,197,850.00 | 1,557,508 6,765,488
hidraulle! ntter
;rgk::r;cre taluz cu pamant vegstal In grosime de mp 4,100 518 21,223.65 4,032 25,256
Semanare gazon mp 4,100 1.20 491387 934 5,848
Protectie taluze cu geacomporzite blodegradablia e 4,100 250 38.950.00 7.401 46,351
TOTAL TERASAMENTE DRUM 11,1-98_,9@ 2,127,803 13,326,763
Terasamenis pentru racerdar! cu drumuri
aterale
Soariflcare terssamenie ps o adancime de 15 om mo 714 4.4 2,955.96 562 2,518
TFalare pamlan‘l pe o grosime de 15 om, cu lianti mp 4760 26.07 119,233.20 22,673 142,008
hidraulicl gutiari
TOTAL Terasamante pentru racordarl cu drumurl laterale 122,289 23,236 145,524
. . Terasamente pentru statl de awtcbuz
| ‘Evacuare pamant sl moloz o 1,088.20 12,80 13,793,868 2,820.85 16,414.82
Sepatura mecankzata {Incluslv evacuaraa) g 534,60 8.26 4,415.80 £30.00 5,254 80
{Scarificare terasamente pe o adancime de 15 om me 145.80 a4 603.61 t14.69 718.80
Tratare pament pe o grosime da 15 am, cu lianti mp 972 25,07 24,360.04 4,620.00 28,967.67
TOTAL Terasamente pentru statil de autobuz 43,181 8,204 51,386
TOTAL TERASAMENTE 11,364,431 2,159,242 13,623,673
4.1.2 |Reziatenta
Structura rutisra pentru drum - L
Strat de balast In grosime de 25 cm cu asterners 67542 ssge | 5,090,286.65 | 1,138,154.47| 7.128.441.15
mecanlzata me i ! e e R
Strat de piatra sparta in grosime de 15 cm me 36,022 166.28 5,954128.27 |1,131,264.66] 7,085473.83
Strat de amorss cu emulsle cationtsa mp 415,290 2.05 $62,898.91 162.050.79 1,014,949.71
Stral da legalura din belon asfaltic BADPC 20 in 31,864 385.83 12,204,411 2,335,008 14,630,349
orosime de 6 om fo
Strat de Uzura din beton asfaltle BAPC 16 In
rosle 4 om m 217,318 41.31 8,877,036.83 { 1,706,807.01| 10,683,743.64
Goocompozit antiflsura {cu funciiile STR+B+A)
P — mp 228,184 14,10 3,217,367.86 | 611,303.71 3,828,681,67
g;::.btm acoslamaents cu balast In grosime de e 12,263 88.68 1,087,561.13 | 206,636.61 1,204.197 74
Complelare acostaments cu pielra sparta n 12,260 | 16620 | 2,026868.63 | 285,105.04 | 2.411.973.66
rosime da 25 g me
TOTAL Structura rutisra pentry drum 40,401,479 7,676,281 48,077,760
Coloclaren sl svasyarea apslor metantice
Rigele din belon armat carasabile ml 5 BOB 475.00 2,758,801.92 | 524 172.38 3,282,974.28
Saniuif trapezoidale dln keten 10cm, pe un strat 15,622 90.65 141457210 | 266,768.70 1,683,340.80
de nlsip de Scm ml
| _[Saniuri ¥epezeidale din pamant ml 28,627 17.72 684.470.44 | 130,049.35 814 519.682
| TOTAL Coleatarea sl evacunrea apeler metagrice 4 B67844.46 | 92258048 | 5780,834.90
[ - 1
Structura rutiera pentru racordari drumuri
aterale
Stral de piafre sparta in grosime de 20 om me §52.00 165,29 167,356.08 28,497 56 7187,253.74
Sirat de amorga cu emulsie cationica me 10,020.00 2.05 20,578,50 3,809.92 24,488.42
Stral de legatura din belon asfallic BADPC 20 In 721,44 985.83 278,356.50 £2,887.75 931,244.35
grasime de 6 om to
Sirat de uzura din beton asfallic BAPC 46 In 5,016.00 41.51 208,575.63 49,326.37 246,300,96
groslms 4 om m —
TOYAL Struetura rutisra pantru racordarl cu drumuri latarale 663,286,680 126,020.89 789,287.50
.-.——B._....._’_—.. Ll LT L T
Padets :
Prdete dalate cu lumina C.5m din batoh (drumuri 1.265.00 1,072.00 1,356,080 257,655 1615735
laterale) mi i e e ' e
Podet din cadi prefabricat tlp £2, cu lumina de
2,0 m eu erlpt prefabrlcats In amgnte sl aval. bug 8 b6,677.25 | 200.03174 55,105.03 345,137.77
Padet din cadri prefabreat ip C2, cu limina de
2,0 m cu aripl profabricate in amonle sf aval, buc ! 106,344.97; 10624487 20.205.54 126.550.52
Fodel ubular Dn 1000mm, cu camera de cadera 1 3315819 33.158.19 6,300.06 30,458.24
in amonts st ayal bug
Podet tubular Dn 800mm, cu camera de cadere In 2 30,143.80 60,287,681 11454.65 71,742.25
amonte 8l aval buc
TOTAL PODET| 1,845,902.59 | 380,721.48 | 2,196,623.98
Reparatll pod pesta raul lalomita la km 414526
Deslacera structura nutlera ps pod me 10776 14,84 1.677.83 299,79 1.877.62
Desfacers trotuare me 48.35 14.64 706.0 134 52 84252
Demanlare dispazlilve da rost m 42.00 125.00 6,250.00 997.50 6.247.50
Relacere strat suporl hidrolzelalisa cu merare
speclale de 2om my 87413 93,38 8162142 15.508.07 87129.48
Hidroizalatie performanta pantru paduri mp 874.13 61.60 53,768.69 10,214.16 §3.872.04
Mantare guri de scurgere buc 8.00 287.89 101,52 580,29 3,680.81
Cale pe pod (4 em BAP16-2 straturi+BAB - 3em)  |[mp 649,35 113.61 73,772.25 14,016.73 87.788,97
Montare dlspozltive de rosl nal 50mm m 44.00 1,145.62 50,407 .44 8,577.41 59,984,86
Reeondlifonzre parapat petonal pe 50% «din
fungime existenta m 82,10 134 88 1242245 2.360.27 178271




Perapst pistona! noy $0% din lungimes exislonta_[m 92.10 178.84 16,563,286 3,147.02 19,710.28
Parapet directional tiy Hab m 184.20 559.01 102,970.31 10,664 .36 122,534,687
Reparafll suprastructuse cu martare speclale mp 1155.36 84.19 108,823.36 20,676.44 128,489.80
'apeea de protectie articoroziva la
suprasirucutura mp 1155.36 11.25 12,997 80 2,469.58 16,467.28
Reparalll Infrastnichira cu morare spacisle mp 319.22 94,19 30,067.71 §.712.86 35,780.57
‘Vopsea de protatie apticorozlva {a Infrastructura | 319.22 11.25 3,581.27 682.34 4,273.81
Reconditionare dispozllive entlseismice; buc 8.00 201,62 1,612,168 306.31 91847
Reconditicnare aparate de reazem! bug 2800 201.52 5,642.56 1,072.08 6,714.65
Desfacers umplutura pe ramps mo 144.00 24.44 3619.38 66E.68 4,188.04
Placi de racardare L=6.00m buc 14.00 1,842.82 25,800.88 4,962,17 30,703.05
Umphstur la platforme pe 25.00m (Completare &i
ot E’G Ls00go | 948 1482000 | 2,015.80 17,635,80
Perau |a slsruri de con mp 342.00 138.94 47,517.48 9,028 32 56,545.80
Casiur] m 36.00 168.86 8,078.96 1,158.00 7.235.98
Sceri de acces I 18.00 738,59 13,204 82 2,525.88 15,820.60
Curatare sl degajere alble mp 25,362 18.00 457,056.00 66,840.64 543.896.84
TOTAL REPARATII POD 1,132,975.33 | 245,265,391 1,348,240.65
ZID DE SPRMIN CU PALPLANSE
Palpiansa din PVC {inclusiv {ransport ef batere) ip_ 6,358.00 370.56 2,412,467 458,369 70,835
Monta} ancare buc | 1,128.00 838.83 £46,19 178,777 125 973
JOTAL ZID DE SPRIJIN CU PALPLANSE 3,358,563 38,146 206,009
RIDICARE LA COTA CAMINE
Camine de vizilare ape-canal blg 0.00 9217 0.00 0.00 0.00
Gurl da scurgera bug 0.00 568,17 0.00 0,00 0.00
TOTAL ARE LA COTA G, E_ D [} 1]
! i
Statll de autcbuz- strugtura rutiora
Sirel de balaat ih grosine de 25 om ou aslamers 243 a8.69 21,5567 4,004.82 26,846.49
mecantzate e
Strat de piatra sparts In grosime de 15 cm mo 146 165.28 24,099.28 4,578.86 28,678.15
Sirat de emersa au smulsie catlonlea mp 1,844.00 2.05 3,802.48 758.57 4,751.08
Slrsl_delsgalura din beton asfaltic BADPG 20 in 136.67 385.83 54,004.51 10,260.88 54,266.37
grosime ge 6 pm his)
Strat de uzure din beton asfaliic BAFC 16 in
arosime 4 om m 972,00 41.31 40,155,75 7.628.59 47,785.34
:Geum?mpuzli entifisura {cu functille STR+B+A} 1,020,60 14.10 14,300.46 273418 17,124.65
inclusiv suprapuneree mp —
TOTAL STATIH DE AUTOBUZ- STRUCTURA RUTIERA 158,194 30,057 186,261
: ._‘Trsmsre la nivel cu galea ferata
Anenajare lracere Ja niviel cu dale din neopren bue 1.00 294,112.93 | - 764.112.93 55,881.46 349,994.38
TOTAL Ttecsre [anlvet cu calea ferata 204,413 55881 349,894
SEMNALIZARE RUTIERA
Lr;n:::ll:are rutiera fip F1 meniale pe stalpl in bue 32 22,263.00 712,096.00 195,206.24 847.394.24
Indicatoars rullers {in F3 montate pa 2 steipi bue 32 833.00 29,856.00 5.,672.64 35,528.64
Indioataare rulisra moniali pa slaipl metalfe! bug 2565 416.00 106,080.00 20,155.20 126,235.20
Indlcatoare nirarefiesire localilali moniate pa 2 bue 3 786.00 £,128,00 ,164.32 7,292.32
slalpl
Indjcatoare Km din beton buc 32 171.00 £5,472.00 1,038.58 8,511.68
Indicatoare Hm din balon bug 320, - 31.00 5,520.00 1,684.60 11,804.80
Oglinz! parabelica montati ps slalpl motallci bug 50, -547.00 -27,350.00 5.196.50 32,546,50
........|Marca|a rutisre longiudinate km 128 3.266.50 | 418,112.00 79,441.28 487 853.28
Marsajs rutiere transversate mp 432 76.268 "] 32944.32 8,259.42 39.203.74
Benzl rezanatoara ( 1 set do 6 marcale arizontals) us 24 19340 4,634.40 880.54 6,614.94
Limitatoare de viteza din gauchue buc 10 1.811.40 18,114.00 3441.66 21,556,668
Stalpt de ghidare pentru didjares circulatiel bug 327 71.00 23,217.00 4,411.23 27,828.23
Slsterfw modern cu allmenlars fotovallaica pantru ans 5 137,086.3 685,431.33 130,291.95 815,063,98
tracerile de pletonl
TOTAL SEMNALIZARE RUTIERA 2,079,355 395,077 2,474,433
[PARAPETI
Parapeti melelici tp N2 m 134 314,3 42,119.55 8,002.71 50,122.26
Parapell metalici tip H1 m 2,120 4181 888.402.00 | 16B813.48 | 1,057 306.48
Parapsf| metallc! tip H4b m 120 559.0 67,081,684 12,745.51 78,827.15
897,693 189,562 1,187,255
TOTAL REZISTENTA 55,788, 4E6 12,720,993 79,673,625
41,3 JArh#tactura
|__ans 0.00_ 0.00 [ 0 0
| TOTAL ARHITECTURA 0 [] 0
[ Instalati i |
. ans | 000 | 000 [i] 0 Q
TOTAL iNSTALATII L] 0 [1]
TOTAL OBIECT { ! I ] 7,163,947 | 14,840,706 |93 000,268
TOTAL i - subaap, 4.1 87,153,017 | 14,846,786 93,000,280
Monta utilaje si eohipamenta tehnologlce si
4.2
ans 0.00 6.00 0.00 0.00 0.00
TOTAL |l - subcap. 4.2 0.00 0.00 0.00
4.3 Utilaje, echlpamente tehnologice sl funclionale
~_|care nocenita mantal
ans 0,00 0.00 8,00 0.00 0,00
itilaje, echipamente tehnelogice sl functionale
4.4 |oare no ita monta| sl echip de
trapsporl .
ans 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
4.6 |Dotarl
ans 0.00 0.00 0.00 0.00 .00
Active necorporale - Achlzitionare desptur!
4.6 (refaritoare Ia hrevete, lloento, know-how, say
cunestinte tehnice nokrevetate
a18 0.00 0.00 0.00 0.00 .00
TOTAL IIl - ubeap, 4,3+4,4+4.5+4.6 0.00 0.00 A0
Total deviz pa chiect {Total [ + Total Il + Total I} 87,153,917 14,848,786 93,000,288




EVALUAREA EUCRARILOR

Modernizare DJ 308 limitd Judefu! Ciliragi -Albesti - Andrdgesti -Gheorghe Doja - Crungl intersectie
cu DJ 102H, DJ 102 H Intersectfe cu DJ 306 - Reviga - Cocora -Intersecie cu DJ 203E, DJ 203E
intersectle cu DJ 102H - Cocora - Limité judet Buzédu
OBIECTUL 1: DRUM JUDETEAN DJ306 KM 36+360 -KM 864060 CHELTUIEL] ELIGIBILE

Nr, Dsnumirea Jucrarll I UM , Cantitate PU Vaioara (fara TVA - lei l‘a‘alnare SUTVA -
TVA} - tef Jal
Cap. 4 - Cheltuiall pentru Tnvestilla do baza
4.1 lConstructl! s} Instalatii
4,11 |Terasamenis drum
ls):r:facera structur] aslatice ou gresimea media de mp 63,690 14.64 932.550.70 177,190.33 1,109.771.03
Umplilud eu material local me 16,557 5.68 163,685,144 31,081.18 194 668.21
Evacuare pamant si malpz o 11,719 12.90 154,188 28,726 179,974
Sapatura mecanizata finclusiv evacuarea) mc 179,850 8.26 1,485,561 282,257 1,767,818
Seailficare terasamante pe o adencime de 15 em me 49,050 414 203,067.00 38,683 241,850
T-ralare pamant pe o grosims de 16 om, cu lianti mp 227,000 28.07 B,107,600.00 | 1,667,598 9,755 489
hidraufie! rutlert
ET:,CMB {aluz cu pamant vegetal in grostme de mp 4.100 5.18 21,223.65 4,052 25,256
Semanare gazon mp 4,100 1.20 4,913.87 934 5,848
Protectle taluze cu geogompozite blodegradablis mp 4,100 950 28,850.00 7.401 46,351
TOTAL TERASAMENTE DRUM 11,198,960 2,127,803 13,326,763
Terasamente pantru racordari cu drumuri
latarale
Scarificere terasaments pe ¢ adanclme de 15 om me 714 414 2 955.96 562 3518
Tratere pamant pa o grosime de 15 om, cu llenti mp 4,760 25,07 $19.293.20 22,673 142,006
hidraullel rutieri . i} e i !
TOTAL Terasamenta pentru racordarl ou drumurl laterale 122,289 23,236 145,524
Terasamente pantru stati de autabuz
Evacuara pamant si moloz [ 1,068.20 12.80 13,783,886 2,620.85 16,414.82
Sapatura meoan|zata (Inolusiv evacuaren) me 534.80 8.26 4,415.80 B39.00 5,254.80
Scarificars terasamenta pe o adancime ds 15 cm me 145.80 414 603,61 114.69 718.30
;mtare pamant pe & grosime de 15 om, ou lanti mp 972 25.07 24,368.04 4629.83 28,097.57
TOTAL Tarasamante penini statli de autobuz 43,181 8,204 51,386
I_ TOTAL TERASAMENTE 11,364,431 2,159,242 13,623,672
4.1.2 |Rezistenta
Structurs sutlera pentru drum .
Slrat da bales! in grosima tia 25 om ou astemars 67,542 8360 | 5.990286.68 | 1,138,154.471 7,128441.15
macan|zata - me
Strat de platre sparta In grosime da 15 cm me 36,022 185,28 5,954,128.27 | 1,131,2B4,56] 7,085,473.83
Slral de amarsa cu emuisle catioplea m 415,280 2.05 852,898.91 162,050.79 1.014,849.71
Strat de legatura din beton asfalic BARPC 20 in 31,064 385.53 12,204 411 2,395,938 14,690,348
grosline de § om o ‘ ) o . N
Strat de uzura din beton asfellic BAPC 16 in 217,318 1.1 B977,935.83 | 1,705,807.87) 10,883,743.64
qrosime 4 cm m
Geocompozit anifisura (ou funclile STR+B+A) 228184 | 1410 | 8.217.387.96 | 81130371 | 3.828.601.67
inclusiy suprapuneres m ' ' A e S
Complelare acoslamente cu balast in groslme de 42,263 880 1,087.661,13 | 206,635.61 1.904.187.74
25 om mo ¥ E 087,681, 6364 ,294,197.
Completara acoslamanto cu plstta sparts in 12,289 | 18528 | 2,025.868.63 | 385106.04 | 2.411,973.68
rosime de 25 em me . ;. SRR — etk
TCTAL Structura rutlers pentru drum 40,401,479 7,676,281 48,077,760
Coloctares sl evacuares apslor mateorica
Rigois din baton armat carosablle ml 5,808 475.00 2758801.92 | 524,17238 | 3.202,974.28
Santur! trapezoldale din baton 10¢t, pe un sirat 15,622 50,55 141457210 | 268.768.70 1.663,340.80
de nislp de 5om ml i i Lo R e
| Santurf rapezoidale din pamant mnl 38,627 17.72 _.664,470.44 130,049.38 £14,519.82
- TOTAL Colectarea s avacuaraa apelor meteorioe 4,087,844 .46 922,990.45 5,780,834.90
Structura rutiera pentru racordari drumuri
laterale
Stal de platte sparta In grosima de 20 om ms 952,00 165.28 157,356,08 29,897.66 187,263.74
Strat de amorsa cu emulsie catlonica mp 10,020.00 2.05 20,578.50 3,900.92 24,488.42
Sirat de legatura din belen asfaitic BADPC 20 in 791,44 386.83 278,356.50 52,807.75 33124495
grasime de 6 om o
Strat de uzura din beton asfaltic BAPC 16 In 5,010,00 41.31 206,975,63 39,326.37 246,300.58
rosime 4 om mj ]
TOTAL Structura rutiera pentru racordari ou drumurl latarale 663,266.80 126,020.6% 789,287.50
Podste
Effriﬁif“'a'a oulumina 08m dinboton (drumul | g pesan | 107200 | 1386080 | 267655 161,726
Podet din cﬂr_ﬂru pralabricat tip P2, cu lumina de 7 96,677.25 200,081.74 55,106.03 345,187.77
2,0 m cu arpi prefabiicate in amonle si aval, buc
Podat din clar:lru prefabricat tp €2, cu lumina de 1 106,344,867 | 106,344,587 20,205.54 126,850.52
2,0 m cu aripi prefabricate in amonte sl aval. bue
Podet lubular Dn 1080mm, cu camera de caders 1 43,158.19 33,158.19 6,300.06 39,458,24
In amonte sl aval bug
Podet tubuler Dn BAOmMm, cu camera de cadare in 2 30,143.80 50,267.61 11,454.65 71,742.25
amonte s aval bug -
TOTAL PCDETE 1,!343,1!]2.51 350,721._@ 2,196,623.98
Reparatll ped posto raul lalomita |z kin 412525
Desiacere structura rutiera pe pod me 107.76 14.64 1,577.83 209.79 1,877.62
Desiasers trotuars me 48.35 14.64 708.00 134.562 842.5
Demontare dispoziliva de rost m 42,00 125,00 5,250,00 997.50 5,247.50
Relacare strat supert hidrolzolatie cu morare
spoclate de Zom mp 87443 93.38 B1.621.42 15,508.07 §7,120.49
Hidrotzolatia performanta peniru podur mp 874,13 §1.50 53,758.69 10,214.15 63,872.84
Mantare gurl ds scurgers buc 8.00 387,69 3.101.82 589,29 3,690.81
Cale pa pod (4 cm BAP16-2 siraturi+BAB - 3om)  [mp 649.35 113.61 73,772.25 14,01€.73 87,788.97
Montars dlspozliive de rost not 60mm it 44.00 1.145.62 50,407.44 957741 59.984.806
Recondliionars parapst pletonal pe 50% din 134.88 12,422.45 236027 14,782.71
{ungime exislenla m 92.10 - T T v




Parapet pietonal nou 56% din lungimea exlstenla _m 92.10 179.54 16,563.26 3,147.02 19,710.28
Parapel dirsctional 1p Hab m 184.20 559.01 102 970,31 19,664.38 122.534.67
Reparalll supraslructura cu mortare speclals |mp 1165.36 94.19 108,823.36 20,675.44 128,488.80
Vopees de protectie antcoroziva ie
supragtrucutura mg 1155.38 1126 12.897.80 246858 15.467.38
Réparatll infrastruclura su motlare spaciale mp 319,22 84.18 30,067.71 5,712.86 35,780.57
Vopsea de protactie anticoroziva la Infrastiveture  [mp 318,22 11,25 3,501.27 682,34 27361
Recond|tonare dlséozltive antigelsmice; buc 8.00 201.62 161216 306.31 018.47
Reconditionare aparete de reazem; bug 28.00 20152 5,642.6¢ 1,072.09 §.714.65
Desfacere umpluiura pe rampe o 144,00 24,44 3,576.28 668.68 4,188.04
Plad! de recorders L=6.00m buc 14,60 1,842.82 25,000.B8 4,802.17 20,703,085
UmpluturiTa plallorme pe 28,00m (Complelare si
lare,_sogstamentz] mo 1,600.00 8.86 14,820.00 2,815,80 17,635.80
Persu | sferturl de ton mp. 342.00 138.94 47 51748 9,028.32 56,645.80
Caaturi m 36,00 168.86 607898 1.155.00 7.233.96
Soar de acces m 18.00 738.50 13,294.62 2,525.98 16,820.60
Curatare si degaiars alble np 25,382 18.00 457,056.00 86,840,864 543,806.64
TOTAL REPARATII POD 4,132,976.33 | 216.265.31 1,348,240.65
ZID DE SPRIJIN CU PALPLANSE
Palplanse din PYC (inclusiv transport sl balere) mp 6,356.00 378.56 2,412,487 458,368 2,870,838
Mantal ancore bua 1,128 00 £38.83 948,196 179,777 1,125 973
TOTAL ZID DE SPRIJIN CU PALPLANSE 3,350,661 636,146 3,096,809
RIDICARE LA GOTA CAMINE
Caming de vizitare apa-canal huc 0.00 92.17 0.09 0.00 0.00
{iuri de scurgers buc 0.00 58.17 0.00 0.00 0.0
TOTAL RIDICA OTA CAMINE 1] [1] 0
I
Statll de autoibuz- structura rutlera
Strat de balast In grasime de 25 o ou astemnere 243 88,68 21,651.67 4.084.82 265,846.48
macanlzata me
Strat de piafp sparts In gosimes ds 15 om mc 146 165.28 24,098,208 4,5678.66 28,678.15
Strat de amorsa cu smulsie catlonlca mp | 1.944.00 2.08 3,992.48 750.67 4,761.05
Slret_ de legalura din beton asfallic BADPC 20 in 139.97 385.83 54.004,51 10,260.86 54.255.37
grosime de 6 cm fo
Strat de uzura din belon asfaltic BAPC 16 in 972.00 1.5 40,165.75 7,629.59 47.785.34
grogime 4 sm mp.
Geocompozll anllfisura (cu functille STR+D+A} 1,020.60 14.10 14,390 46 273419 17,124,685
holusly Buprapunerea np — -
TOTAL STATIl DE AUTOBUZ- STRUCTURA RUTIERA 158,194 30,057 188,251
Tracere Ja nivel ou calsa farata
Amengjare fracera 'a nivel cu dale din neopren bue 1.00 0.00 0.00 0.00 0.00
TOTAL Trecers la nivel cu calea ferata 0 0 0
SEMNALIZARE RUTIERA
Lﬂﬂ::ll:ara nliere tip 1 montats pe stalpl In bus 32 22,263.00 712,096.00 135,298.24 84739424
Indlcatoare rutiere tip F2 monlale pe 2 sialpi bug 32 933.00 29,866.00 587264 35.528.64
Indlcatoare rutiere montatl pe stalpl metaile! bue 255 416.00 10€,060.00 20,156.20 126.235.20
Lr::llcialoare intrare/lesira looalltell montate pe 2 bue 8 766.00 6,128.00 1,164.37 7,202,392
Indicatoars Km din baton bug 32 171.00 5,472.00 1.039.68 6,511.68
Indicetoare Hm din belon buc 320 31.00 £,£20.00 1,884.80 11,804.80
-[Oglinzi parabalice maonteti pe stalpi metallcl bus 50 547.00 27,350.00 §,196.50 32,548 50
- |Marcale rutiers [ongitudinale km 128 3,286.50 418,112.00 79.441.28 497,553.28
Marca|e rutlers transvereals mp 432 78,28 32,044 .32 6,258.42 38,203.74
Benzi rezonatoare { 1 eel de 6 maroale orizontale} bug 24 193.10 4.634.40 880.54 5.514.94
Limllaloars de viteza din caucluc buc 10 1.811.40 18,114.00 3,447.86 21,555.86
Stalpl de ghidare peniru diffiarea cirsulatlei bug 27y 71.00 23,217,60 4,411.23 2762823
Sistem maodem cu alimentare fotovoltalca pentru ane 5 137.086.3 | 885,431.33 130,231.95 B15,663.28
irecerile de platoni
TOTAL SEMNALIZARE RUTIERA 2,079,356 395,077 2,474,433
FARAPET|
Parapet matailol tip N2 m 134 314,33 42,118.55 8,002.71 50,122.26
Parapsti metalici fin H1 m 2,120 419,10 888,402.00 | 168,61548 | 1,057,305.48
Barapstl etalici tip HAb m 120 559.01 67,081,684 12,746.51 78,827.15
997,693 189,682 1,187,266
TOTAL REZISTENTA 55,436,373 | 12,665,102 78,323,630
!
Arhltectura |
[_ans | 066 0.00 0 0 0
TOTAL ARHITECTURA 0 [1] 0
‘nstalatll | |
| ans | 0.00 0.00 [ i 0
| TOTAL INSTALATE [1] 0 [}
iTOTAL OBIEECT 1 | 66,869,804 14,792,905 927,650,203
TOTAL | - subcap, 4.1 6,869,804 14,792,808 92,660,293
Mentaj utllaje si echipamanta tehnologioe si
functionale
ans 0.00 0.00 0,00 0.00 0.00
TOTAL Il - subcap. 4.2 0.00 0.00 0.00
Utiaje, : tehnologics &l functional
care negesita montal
ans Q.00 0.00 02.00 0.00 0.00
Utilaje, achipamente tehnologice ai functionals
care U Ita montaj s echif e de
L{I:anxnurl
ans 6.00 0.00 0.00 0.00 .00
Dotari
ans Q.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Actlve necotporals - Achizitionare dreptur
. refaritoare |a bravats, licents, know-how, sau
|—.——cunostinte iohnlce nebrovetate
ans 0.00 0.00 0.00 0.00 C.00
TOTAL IIl - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 0.00 8,00 0.00
Total daviz pe chisct (Total | + Total Il + Total lll 66,859,804 14,792,908 92,650,293




Modernizare DJ 306 limitd Judetui Caliragl -Albegt! - Andrisest! -Gheorghe Daja - Crunji intersectie cu

EVALUAREA LUCRARILOR

DJ 102H, DJ 102 H Intersecfie cu DJ 306 - Reviga - Cocora -intersecife cu 0J 203E, BJ 203E
intersecfle cu DJ 102K - Cocora - Limitd judet Buzde

CBRIECTUL 1 : DRUM JUDETEAN DJ306 KM 364360 -KM 668+060 CHELTUEL| NEELIGIBILE

NI Denumirea lugraril I UM , CantHate I PU Valoaro (fara ] TVA -dei |V Ploare cu TVA
TVA} - Jal lal
Cap. 4 - Cheltuisll psntru Investitla de kaza
4.1 [Gonstructi] sl instaiatll
441 |Terasarmants drum
4.1.2 |Rezistenta
Tregere |a nivel cu calea ferata
Amenajare tracare fa nivel cu dele din neopray bus 1.00 294,112.93 204,112,93 55,861.46 349,884.35
TOTAL Tracere la nlvel cu caloa ferata 204,113 55,801 349,894
TOTAL REZISTENTA 294,113 55,881 349,094
4.1.3 jArhlteciura
|08 0.00 (.00 i 0 0
o TOTAL ARHITECTURA [] [] 0
4.2.4 lnstalatlf [ |
e 8ne | 000 0.00 [4 0 i
TOTAL INSTALATII 0 0_ [1]
TOTAL CBIECT 1 ! ] 294,113 56,861 348,894
TGTAL] - subcap 4.1 204,113 665,881 249,994
Manita] utilaje si echipaments tehnologice sl
funeticnale
ans 0.00 0.00 Q.00 0.00 0.00
TOTAL )! - suboap. 4.2 0.00 0.00 0.00
Utilafe, echipamente tehpologlce sl functionale
6Bre Neces|ta montaj
ans 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Utllaje, echipamente tehnalogles sl functionals
care nu {ta maontaj si echi te de
iranenort
. ans 0.00 2.00 0,00 0.00 0.00
dotarl
ane 0.50 6.00 0.00 0.00 0.00
Active necorparate - Achizlticnare drepturf
referitoare la brovets, licente, know-how, sau
cuncatinty tehnice npbroyetale
ans C.00 0.00 0.00 0.00 0.00
TOTAL Nl - subcap. 4.3+4.4+44.5+4.6 .00 0.00 0.00
l Total davlz pe ahisot {Total | + Tota! || + Total (I} 294,112 56,081 349,994




EVALUAREA LUCRARILOR

Modernizare DJ 306 HUmitd judepul Célaragi -Alhesti - Andrdgesti -Gheorghe Doja - Crunyi intersecie

cu DJ 1024, DJ 102 H intersectie cu DJ 308 - Reviga - Cocora -Intersectie cu DJ 203, D.J 203F

intersectie cu DJ 102H - Cocora « Limitd judet Buzsy

OBIECTUL 2 : DRUM JUDETEAN DJ102H KM 58+655 -KM 66+245

Nr, Danuralrea iucraril l UM l Cantitate PU Valoare {fura |, (o |Valeare suTVA-
TVA) - lal el
Cap. 4 - Cheluledl pantru investitia de haza
4.1 _|Constructll si Inatalatil |
4.1 [Terasamente
E;:fanara strucluri asfaltice au grosimea medis de mp 45 64D 1484 66,810.36 126,605.68 702,615.04
Umpfutud cu materlsi local me 16.557 2.88 163,585 14 31,081.18 104 BBA.3T
Evacuarg pamant si molez o 8,379 12,80 108,104 20,540 1§28 844
Sapature macanizata {(Inclusiy evacuarea) me 44,746 8.28 344 814 85518 410.328
Scarlficare terasemente pe o edancime de 16 cm me 11,385 414 47,133.00 8,956 56,089
retare pamant s o groslm de 15 ey culenl | T 00 T s | < aneerace 361,634 2,260,347
hidraulich rutisri
!{gl::;cars taluz cu pamant vagetal In grosime de mp 450,00 518 2320423 443 2772
Semanare gazon mp 450,00 1.20 638,33 102 641
Sapaturl pentru tajuzar varsant! me 0,00 .54 0.00 0 0
TOTAL TERAS.&!A_ENTE 3,236,138 614,865 3,851,003
] 1
Terasamente pantru ragordar cu drurmurl
laterale
Searificare terasamente pe ¢ adancime de 16 cm e 120 414 455,60 o4 501
Tratare Famsnl pe o grosime de 15 cm, cu llanti mp 800 25.07 20,056.00 3,811 23,867
[drautici rutier!
TOTAL Terasamente pentru racordari ou drumuri iatarale 20,653 3,906 24,458
I T pentru stati de autobuz
vaacuare pamant sl maloz to 534,80 12.60 6,868.08 1,310.43 8,207 .41
N Sapature mecanizata (inclusiv evacuarea) me 28730 8.26 2,207.90 410.60 2,627.40
ISczarmn:ana teraeamenis pe o adanoime de 15 em me 72.80 414 301,81 A7.34 358,15
Tratare pamant ps o grosime de 16 om, cu liant mp 488 25,07 12,184.02 2,314.96 14,408.08
TOTAL Tarasamente pentru atatll ¢o autobuz 21,681 4182 25,603
TOTAL TERASAMENTE 3278261 822 B72 3,901,154
4.1.2 |Rezistentn
Structura rutlota pentru drm
Btrel de balast in grosime de 26 om cu asternare 15,677 8860 1,300,405.80 | 284,177.14 1,654,563.13
mecanizata me
Strat de piabva sparta in grosime de 15 cm meg 8361 165.29 13B2.013.40 | 2682 582.66 1,644,596.00
Sirat dp amorss cu emulsia cationlca mp 50853 205 104 438.99 10,843.41 124 282,40
Strat de Jegatura din beton asfalic BADPG 20 In 7,308 385 63 2,863,857 542,195 3,306,862
groslie de & cm to
Strat de uzura din beton asfaltic BAPC 18 In 60,442 4131 2,083,860.51 | 905,935.21 2,476,804.72
grosime 4 sm mp
Geocompezi antfisurz (ou incllls STRB+A) 62,864 | 1440 | 74878821 | 141,880.76 | 888,577.07
Incluslv suprapunerea mp.
Somblstera scostaments Gy balaa!In grosie do e | 2846 360 | 26243301 | 470244 | a003c6sE
Gompistare acostamente cu platra speria in 2,846 16520 | 47045680 | 8938677 | 66884343
arosfme de 26 om me
TOTAL Strustura rutiera pentru drurn 9,284,004 1,763,872 11,048,036
Coleciarae s evagtiarea apslor meteorige
Rigote din beion armal carosablla ml 848 475.00 207,800.21 58,482.04 366,282 25
Santur] tapszaldale din beton 10om, ps un strat de 4748 00.56 420,760.30 165260 511,402.86
nisip de Sem ml
Rigule de acostament ml PRI 100.00 216,800,00 41,154.00 267,754.00
Saniurl Impezoldale din pamant ml 6,805 17.72 120,584,60 22.811.07 143,405.87
TOTAL Colectaren si evaguarea apalor metocrice 1,074,735.51 | 204,1%9,67 1,278,834.78
Struotiera rufiara pantri racordari drumurl
P faterale
. Strat de platra sparta n prosime de 16 cm me 180.00 165.20 26,440.40 5,024.82 a1 471.22
| Stral de amorsa cu emulsle cationioa mp 1,790.00 2.05 349136 863.36 4,154.72
&lrat de legatura din baton asfaltle BADPG 20 in 122.40 385,83 47.226.17 8,072.97 56,169.14
arosime de 8 cm to
Sirai de uzura din beton asfalllc BAPC 18 in 850.00 2121 35.115.63 667107 41,787.60
rosine 4 cm mp
TOTAL Structura rutiera panttu racordari cu drumuri laterale 112,279.56 21,323,12 133,672.67
Podate
Podaie dalale cu lumina 0.6m din beton {drumur] 4B2 1,072.00 516,704 08,174 614 678
laterale} ml
Podet din cadru prefabrical Lp P2, cu lumina de 2,0
In cli aripi prefabricate In emonte si aval. bug 3 96.677.25 200,091.74 56,106.02 345.187.77
Podet d‘ln‘ cadru prefabrical tp G2, cu lumina de 2,0 o 108,344.87 0.00 0.00 0.00
m cul aripi prefabricate In amonle sl aval. bue
Pedet tubular Dh 1000mm, cu camera ¢o cadere In N 33,156.19 0.00 0.00 D08
amonte sf aval bug
Podel tubuler Dn 606mm, cu camera de cadere n 1 30,143.80 30,143.80 6.727.32 35.871.12
amonte sl aval bue
TOTAL FODETE 836,A79.65 168,007.11 $95,086.86
RIDICARE LA COTA CAMINE
Guri de selgere sdstents buc 17 5817 D54.88 181.43 1,136.52
Guri de sourgere noi buc 1 92,17 62,17 17.51 100.68
TOTAL RIDICARE LA COTA CAMINE 1,047 109 1,246
I
Statlt de autobuz- structura rutiera
Slrat de balast In grosime de 25 em cu asterners 122 B8.60 10,775.84 2,047.41 12.823.24
mecantzals mo
Sirat de piatra sparta In grosime de 15 om me F] 1065.29 12,049,684 228643 14,330.07
Shiat de amorsa cu emulsle catfonica mp g972.00 2.06 1,806.24 376.20 2,375.52
S!rﬂl_ de legalura din beton asfaltic BADPG 20 in 80,08 385,83 27,002.28 5,130.43 32,132.60
osime de 6 cm o
Slrat de uzurs dir beteh asfaltic BAPC 16 In 486,00 4131 20,077.60 3,814.80 23,802.67
roslne 4 cm np
Gootompozil antifisura {ou funalile STR+B+A} 510.30 14.10 7.195.28 1,367.00 856232
Inclusiy suprapunsrea mi
TJOTAL STATI DE AUTOBUZ. STRUCTURA RUTIERA 78,007 16028 04,126
]




SEMHNALIZARE RUTIERA
.iﬂnj:::are rutisre tp Ft montate pe stafplin buz 12 22,253.00 267,036.00 50,736.84 317.772.84
ndlcatoare niiere tp F3 monlate pe 2 stalp| bug 12 33.00 11.196.00 2,127.24 13,522.24
indicatoars ritiers montal pg slalpi matalicf bue 107 418.00 44,512.00 8,457,728 b2, 868.28
Sr;;i;miatoare Intrarefiesire ocalilall montate pe 2 bue 3 785,00 2.268.00 430.02 2734.62
indicatoare K din beton bug 7 171.00 1,167.00 227.43 142443
Indicatoara Hm din beton buc 70 31.00 2170.00 412.30 2682.30
Oglinzl parabollce noniati ne slalp! metalicl bue 30 647.00 16,410.00 3,117.80 18,627.680
Mateate rutiere longitudinale km 30 2,286.50 96,301.60 18,867.30 11B,168.80
Marcale nutiers transversale mp 201 76.28 16,328,26 281237 18,240.83
Benzl rezonatoere { 1 set de B mercaje ortzonlalk) bug 12 18310 231720 44027 376747
Limkaloare de vileza din caucluc bug B 1,811.40 10,888.40 2,085.00 12,933.40
Staln| de ghiiere pantru didlsres circulstlsi buc 76 71.00 5,885.80 1,025.80 841278
Sistam morler o4 almeniara folovollalea pentry | 3 137.086.3 { 41125880 | 7813817 |  480,307.67
tracerile de platon!
TOTAL SEMNALI? ARE RUTIERA BB9 262 166,864 1,05_84246
PARAPETI
Parapet! metalicl tip N2 m 38 314,33 11,316.70 2 140,08 13,465.68
Parapeti metallei thy H1 m 144 410.10 60,350,40 11,466.58 71,816.98
Parapstl metalioi tip H4b m 0 669.01 0.00 0.00 0.00
71,688 15,817 85,283
TOTAL REZISTENTA 12,349,050 2,346,320 14,696 370
41,3 |Arhttactura
o T 0.00 0.00 [} [i] 0
TOTAL ARHITECTURA 0 [ []
4,14 finstalati) |
ans | 0.00 0,60 [i] [} 0
TOTAL INSTALATII 0 [] {
TOTAL OBJECT 4 1 15,827,331 2,081,185 18,546,373
TOTAL ) - subcap. 4,1 15,827,331 2,961,1_95 18,646,373
Montaj utllaje sl echipamanta tehnoiogloe s
4.2 [functionale
’ ans 0.00 0.00 0,00 0.00 0.00
TOTAL Il - auboap. 4.2 0,00 0.00 0,00
45 [Utliaje, echik te tehnelegice sl f I
| ™ _|oars necesits morntal
_ ans 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
\ititaja, echipamente tehnologlice sl functionale
A |care nu necaslta montsj 8l achlpamente de
BROH
ans 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
4.4 |Dotarl
ang 0.00 0,00 .00 0.00 0.00
Active necorporale - Achizitfonare drapturi
4.6 |reforftoare In brovote, llcente, know-how, sau
{nta tehnige nebrevotate
@ns 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
TOTAL Il - subtap. 4.3+4,444 544,68 0.0 0,60 0.00
15,627,331 2,661,185 18,546,372

{ Total deviz pe obleat (Tetal | + Total If + Tetel (I}



EVALUAREA LUGRARILOR

Modernizare DJ 306 Nmitd judetul Cldras! -Albegti - Andriigegt! -Gheorghe Doja - Crungl Intersectie
cu DJ 102H, DJ 102 H Intersectie cu DJ 308 - Reviga - Cocora -intersectie cu DJ 203E, DJ 203E
Infersectie cu DJ 102H - Cocoera - Limits judef Buzdy

COBIESTUL 3: DRUM JUDETEAN 203E KM 144193 -KM 21+355

Nr. Denumires lucrarii I um l Cantitate PU Valoare {fara TVA - el Valoars suTVA-
TVA) = dal lei
Cap. 4 - Chaltwiell pentru investitla de baza
41 |Censtruatil sl instalatit
4.1.1 | Terasemente
BD;.!;,lacere slruciuri asfaltice ou grosimea medie de mp 3,150 14,64 46.123.87 8,763,54 54,807.40
Urnpluturi ey material tocal me 16 557 0.88 183.585.14 31,081.18 18466631
Evacuare pamanl 8| moloz to 5B0 12.90 7478 1421 088
Sapatura mecenizats {inelusiv evacuares mo 3p,3gd 8.26 326,370 81,820 387,160
Scariflcare terasamente pe o adancimea de 15 cm me 10,743 444 £4,470.02 8450 52,026
Tratare pamant pa o grasime de {8 om, cullant | b0 | amor | rrssetess | s4144s 2,138,881
hidraulis| rutisn
mbﬂr:"care taluz eu pamant vagetal In grosime de mp 320,00 518 1,65648 215 1,071
Semanare gazon mp | 320.00 1,20 383.62 72 457
Sapaluri pentru taluzarl versanti me 0.00 8.54 0.00 o 0
TOTAL TERASAMENTE 2,384,586 453,072 2,837 657
s l | —
Terasamente pentru racordsr] ou deurmur
latarale
Scarilicare terasamente pe o edancime deg 15 cm me 114 414 471.98 20 sz
Tratats painani pe o grosime ds 16 em, cu liantl
hiddenlici rutieri mp 7680 25.07 19,063.20 3,620 22,673
TOTAL T ke pantru i o 4 i laterale 18,525 3,710 23,235
] Terasamente pestiry stati de autobuz
|Evacusre pamant sl moloz to 0,00 12.80 0.00 0.00 0.00
- TSapatura macanizata {inclush evacuaraa) me 0.00 B.28 0,00 0.00 0,00
Scarificars terasemenie pe o adancime ds 15 om g .00 444 0.00 0.00 0.00
TrSlart? pamant pe o grosime de 15 om, ou lfanti mp o 2507 0.00 0.00 D00
TOTAL Terasamenis pentru statil de aulobuz [1] 0 []]
TOTAL TEREGANENTE 2,404,111 456,702 2,800,802
4.1.2 |Rezistenta
Structura rutiers psntry drum
Strat de balast In grosime de 25 cm ou asternere
mecanizata ma 14,793 BE.80 1,312,001.01 | 249,280,18 1,561,281.21
Strat de piatra sparla n grosime de 15 em mc 7860 185.20- 1,804,084,77 | 24777554 1,651,857.31
Strat de amorsa cu emulsle catlohica mp 47,885 205 88,540,68 1872444 | 11727412 .
Slrat de legatuia din beten asfaltic BADPC 20 in 65,679 385.83 2600730 | 511,820 3,204,360
arosime ds 6 cm to -
Stral de uzura dih beten asfaltic BAPC 16 1n 47507 131 1,066,360.13 | 373,808.43 | 2,990,008.50
rosline 4 cm mp
Geogompazt artflistra (cu furctile STR+B+A]) 40,677 1490 | 70457684 | 133800860 | 5638,566.44
Incltisiv suprapunerea mp
Smplelars seostaments usalastingremade | | e BBE0 | 23810047 | 4526784 | 283467.01
Completare acostamanta cu platra sparta in R
rosiime de 25 o me 2,686 186,20 443,927.62 84,340.25 528,273.86
TOTAL Structura rutiora pentru drer 8,760,536 1,684,602
Colestaren si evacuaroa apelor malecrice
Rlgele din belon annal carosablle ml 1,234 475.00 508,150.41 111,368.58
‘Santuri trapezoidate din belon 10cm, pe un strat de 2,365 00.55 213,245.25 40,516.80 263.761.85
nisfp da Sem ml
Rlgole de acostament ml [i] 100,00 0.00 0.00 9.00
Santurl trapezoldale din pamant ml 8,205 17.72 140,087.40 2782761 174,015.01
TOTAL Colactarea sl evasuariea apeor meteoriss 046,383,086 179,B12.78 1,126,785.94
Struoctura rutiera pentru racordar! drumurf
| latarals
| Stmt de pistra sparta in grosime de 15 em me 152.00 185.20 26,124,058 4,773.58 20,807.66
Strat de amersa ou emulsis cationlca mg 4,620.00 2,068 2,121.68 £683.12 3.714.81
Sirat de [sgatura din befon asfaltls BADPC 20 in
0B, X B 2 i
rosime de 6 am to 108,44 385.83 42,208.75 8,022.80 50,248,684
Slrﬂt_ e uzura din belon asfaitic BAPC 16 in 760.00 4131 1,397.50 5,005.53 37,363.03
rosime 4 ein mp
TOTAL Strustura rutiera pentry ragorderf cu drumuri laierala 1iH,869.02 16,365.11 121,224,413
Fodate
Padels dalals cu lumina 0.5m din belon {drumuri 130 1,072.00 138,360 26478 186,836
interaie} mi
Porst din cadru prefabrieat fip P2, ou lumina de 2,0
m_ou aripi prefabticate in amonte sl aval, bue 1 96,677.25 86,677.25 18,386.68 115,046.02
Pedet din eadru prelebricat tip 52, cu luminz de 2,0
m cu eripi prefabrisale In emonte si aval, bug o 108,344 97 o 0.00 vao
Podet |ublu|ar Dn1000mm, cu camera de caders In, 0 33,166.18 000 0.00 0.00
amaonte si eval buo
Podet ubular Dn 800mm, ¢u camem de cadere in
amone si aval buc 2 30,143.60 0.00 0,00 0.00
TOTAL PODETE 236,037.25 44,847.08 280,884.32
I
RIDICARE LA COTA GAMINE
Gurl de sourgare exstente bug 17 56,17 954.80 181,43 1,136.32
Guri de ouigers noi blic 1 8247 0217 17.61 106,68
TOTAL RIDIGARE LA COTA CAMINE 1,047 1989 1,246
Statil de autohuz- atructura rutlera
Slrat d? balast in grosime de 26 cm cu aslerere 0 sa.80 000 0.00 .00
mecenizsia mc
Stral de platra sparia h groglme de 15 om me [ 185.20 .00 0.00 0.00
Strat de emorsa sl emuisie callonica mp 0.00 2.08 0.00 0.00 0.00
Strat de legatura din beton asfaltic BADFC 20 In 0.00 386,80 0.00 .00 0.00
groalme de 8 cirt 1o
Strat de uzura din baton asfaltic BAPC 18 In 0.00 4131 5.00 0.00 0.00
resime 4 em mp
lGaum‘:mpozll antifsura {cu functile STR+B+A) 0.00 1410 0.00 0.00 0.00
inclusiv suprapunersa mp
TOTAL STATI DE AUTOBLZ. STRUCTURA RUTIERA [ 0 []
I ] !
Lo ] ] | I




BEMNALIZARE FRiJTIERA
Icnucll_:ztlzsre futiare tip F1 monlate pe stalpi In bue 0 22,263.00 0.00 ogn 000
indlcatoara rutiere tip F3 montate pe 2 stalpt buc a 833.00 0.00 0.00 2.00
indicatoare rutisre mantati pe stalpi melalicl bug 62 416,00 2b 782,00 4,800.48 30,602.48
Lr::;cfloﬂre intrarefiestre localitati monlate pe 2 buc 1 788,00 786.00 14564 91154
Indlcatoare Km din betan buc 7 171.00 1,197.00 22743 142443
Indicetoars Hm din beten bug 70 21.00 2,170.00 412.30 2 682,30
Onlinzj parabolice montati pe stalpl melsilcl buc 25 647,00 13,675,00 2,598.26 18,273.25
Mareale rutiare longjitudinale km 28 3,286.50 82 788.60 17,626.03 110.2p4.83
Maicais rufisre trangversale mp 135 76.28 40,205.10 1,856.00 12,251,147
Banz| rezonatoare 1 st de & marcejs orizoniale) buo 4 19310 779.40 146,78 1048
Limitatoare de viteze din cauciue bue 2 1,811.40 3,822 80 [LEEE] 4,311.43
Stalpi de ghidare peniru dirfieres clroulatel bug 72 71.00 6,086.02 085.16 805117
Slstsn_x modem cu elmentare folovoitaica pentr ans o 137,086.3 0.00 0.00 260
tracarile de piatoni e _— e
FOTAL SEMNALIZARE RUTIERA 166,144 28,867 185,811
PARAPET}
Farapeti metalicl tip N2 m 12 314,33 3,771.80 716.68 4,488.68
Parapeti metalici tip +1 m a 410.10 0.09 0.00 8.00
Parapst] metalfi tip H4b m 0 559.01 0.00 .00 0.00
3,772 Ti7 4,480
TOTAL REZISTENTA 10,205,788 1,830,100 12,944,887
]
4.1.3 |Arhiteoturn |
_ens | 000 0.00 0 0 0
TDT_&L ARHITECTURA [1] 0 0
4.1.2 [Instaiatii | |
. ans | 000 | 000 [} 0 [}
TOTAL INSTALATII 0 (] 0
TOTAL OBIECT 1 | | 12,608,868 | 2,302,971 14,882,644
TCTAL |- subuap, 4.9 12,608,698 2,392,171 14,062,644
Montaj utilaje 2l achipamante tehnologice ei
42 |funotionale
ans 0.00 0.0¢ 0.00 0.00 0.00
TOTAL - subonp, 4.2 .00 0.00 0.00
4.3 |Vtilajs, echipamente tehnologioe sl funotionsie
[ lcare heoeslia monta
_ BNS 0.00 0.00 0.00 0.00 .00
Utilaje, schipamente tehrologive 81 functionale
4.5 |oare nu lia mantal si echi de
trangoort
ane 0.00 0,00 0.00 0.00 0.00
4.5 |Dotari
ans 0.00 0.00 0.00 0.00 0,00
Actlva nooorparale - Achizitionare drepturi
48 |referltoare Iz bravets, flcente, know-how, sau
tefinlon sab tate
ans 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
TOTAL Jif - subgap, 4.3+4.4+4,5+4.6 0.00 0.00_ 0.00
To!_ﬂ_lng_svlz pe oblact {Totel |+ Total Il + Total il 12,608,898 2,382,111 14,682,544




l. Principalii indicatori tehnico economici ai proiectului

7.1. Valoarea totala a investitiei

cu TVA

in lei

134,046,216.43

din care C+M:

cu TVA

in lei
115,297,056.55

7.2. Esalonarea investitiei (INV/C+M)

Anul 1 2018-2019

7.3. Durata de realizare in luni:

investitie

C+M

Se apreciaza ca investitia se va realiza in 18 Juni de la inceperea lucrarilor

7.4. Capacitati ( in unitati fizice)

exclusiv TVA

in lel

112,821,868.00

exclusiv TVA

in lej

96,888,282.59

fara TVA

in lei

112,821,868.00

fara TVA

in lei

96,888,282.59

U.M. Cantitate
Beton asfaltic BAPC16 mp 323,435
Strat de legatura din beton asfaltic BADPC 20 to 90,448
Strat de piatra sparta me 53,756
Sirat de balast mc 08,377
Geocompozit antifisura mp 332,655
Tratare pamant pe o grosime de 15 cm, cu
lianti hidrautici rutieri mc 482,298
Rigole din beton armat carosabile m 7,690
Santuri trapezoidale din beton 10cm, peun
strat de nisip de 5cm m 22,723
Rigole de acostament m 2,166
Santuri trapezoidale din pamant m 53,727
Parapete metalice m 2,566




DEVIZ GENERAL ai obisctivului de investitie

conform H.G. 997/20186, privind cheltuieliie necesare realizari obiectivulul:

Moderaizare DJ 306 limith judetul Caliragi -Albegti - Andrigesti -Gheorghe Doja - Crunfi intersectie cu
DJ 102H, DJ 102 H intersectie cu DJ 306 - Reviga - Cocora -intersecfie cu DJ 203E, DJ 203E intersectie
cu DJ 102H - Cocora - Limitd judet Buziu

Faza de proiectare: Documentatie te avizare a lucrariior de intarventif (0.ALL)

Nr. Crt. Benumirea capitofelor 5§ subcapitolelor te cheltuied Valoare (fara TVA) | TVA Valaare cu TVA
lei lel fei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 4
Cheltuiell pentru obtinerea s| amenajares terenuful
1.40  (Obtinerea terenului Q.00 0.00 0.00
1.20 |Amenajarea terentiul 101,241.00 19,235.79 120,476.79
1,30 |Amenajarl pentru protectia medilului 105,328.00 20,011.04 126,337.54
1.40 {Cheftuleli pantru relocarealprotectia ciilitatiior 0.00 .00 0.50
Total Capitol 1 206,567.00 39,247.73 245,814.73
CAFRITOLUL, 2
Cheltuiali pentru asigurarea uilitatilor necesare oblectivuful
210 'Construct] si instalati 0.00 0.00 0.00
2,20 [Utilaje, achipamente 0.00 0.00 0.00.
“Total Capitol 2 0.00 a.00 0.00
CAPITOLUL 3
Cheltulell pentru proiectare si aslstenta tehnlca
310 [Studil 32,000.00 6,080.00 38,080.00
3.1.1. Studii de 1eren 32,000.00 6,080.00 38,080.00
3.1.2. Raport privind impaciul asupra mediutui 000 0.00 0.00
3.1.4, Alte studil specifice 0,00 0.00 0.00
Boeumentatia - suport de gheltulell pentru obtingrea de avize,
3.20 |acerduri si autorizati 108,767.00 13,258,73 122,022.73
3.30 |Expertiza tebnica 529.850,00 100,677.20 §30,557.20
Certiflcarea performante! enargetlee sl audituf enargetic al
340 |cladirolor 0.00 0.00 0.00
3.50_|Prolectars 2,116,000.00 402,040.00 | 2,518,040.00
3.5.1. Tema de proisciare 0.00 0.00 (.00
3.5.2. Studiul dé prefazibilitate 000 0.00 0.00
3.5.3. Studlu de fezabilitate/documentatle de avizare a Jucranilor da
intgrventil si devlz genera] 75,000.00 14,260.00 89,250.00
3.5.4. Documentatiile tehnice necesare In vederea obtinerit
avizelot/ acordutiiotfautorizatilor 14,000.20 2,080.00 13,090.00
3.5.8, Verlficarea tehnica de calitalé a proiectulul teheic i a
detaliilor de executie 30,000.00 5,700.00 35,700,00
3.5.8. Profect tehnic si detalll de executie 2,000,000:00 380,000.00 2,380,000.00
3.60 [Organizarea pracedurllor de achizitie 130,000.00 24,700.00 154,700.00
3.70 |Consuitanta §58,000.00 163,020.00 1,021,020.00
3.7.1 Managementui de profect pentru oblectivul de investitie 816,000.00 15504000 971,040.00
3.7.1.1 Management de prolect pehtrd oblectivul de investitle 800,000.00 152,000.00 952,000.00
3.7.1,2 Sarvisii de consultantd [a elaborarea cerefll de finantare 16,000.00 3,040.00 18,040.90
3.7.2. Audiful financiar 42,000.00 7,880.00 48,980.00
3,80 |Asistentatahnica _ 1:250,000.00 237,600.00 1 1,487,500.00
3.8.1, Asistenta tehnica din partea proiectantului 360,000.00 £6,500.00 416,500,00
3.8.1.1. pe perloada de executle 3 Iucrarilor 250,000.00 47,500,00 247,500.00
3.8.1.2,-pentru participarea prolectantulul fa fazele incluse in
programul de control al lucrarlor de exacotie, avizal de catre
inspectia de Stat in Constructi 100,008.00 19,900.00 119,000,00
3.8.2. Dirigentle de santiar 900,000.00 171,000.00 1,071,000,00
Total Capitol 3 5,024,647.00 947,272.83 5,971,919.03




CAPITOLUL 4

Cheltuieli pentru Investitia de baza

4.10  |Constructil gf Instalati 95,391,146.45 | 18,124,317.82 | 113.515,464.27
4,20 (Monta] viillaje, schipamente tehinologice si functionals .08 2.00 0.00
440 Utilaje, achipamante tehnologice si funcionale care necesila
- lmontal 0.00 2.00 0.00
440 Utilgle, achipamante tehnologios si functionale care nu necesits
' montaj st echipaments de transport 6,00 .00 0.00
4.5¢ |Dotari 0.00 0.00 0.00
4,80 |Active necarporale 0.00 0.00 0.00
Total Gapitel 4 95,391,146.45 18,124,317.82 | 113,515.464.27
CAPITOLUL 5
Alte cheltuieli
510 _[Organizare de santiar 1,433,805.70 F7245348 | 1.706,415.98
8.1.1. Organizare de Santlar pentru fucrar de constructli st inst 1,290,368 13 245.208.13 1,536.777.298
5.1.2. Cheitufeli conexe organizarll santlarului 149,386.657 27,245,35 170,641.92
540 Comisioane, taxe, cote lagale,costuri de finantare: 1,076,771.41 0.00 1,078,771.44
5.2.1, Comiskanele sl dobanzile afarante credifului banch
finantajoars 0.00 0.00 0.00
5.2.2. Cota aferenta ISC pentrit controlul calitallf iucrarllor de
constructll (0,5% din valoarea de C+M) 484,441.41 0.00 484,441,41
§.2.3. Cota aferenta 1ISC penltru autorizarea lucrarilor de constructii
0,1% din valoarea de C+M $96€,888.28 0.00 06,888.28
5.2.4, Cota eferenta Casel Soclale a Gonstructoriior « CSC 484 441,41 0.00 484,441 41
5.2.5; Taxe pentru acordurl, avize conforme si autarizafia de )
consyuire/desfintare 10,000.00 0.00 16,000.00
5,30 |Cheltuieli diverse sl neprevazute 9,569,771.35 1,816,356.56 | 11,376,127.91
540 |Cheltuiell pentru informare sl publichtate 1349,000.00 24,700.00 4154,700.00
Total Capitol § 12,199,508.16 2,113,510.04 14,313,018.20
CAPITOLUL 6
Cheltuiell pertrn proba tehnologice i téste
8.10 |Pregatirea personatidui de exploatare
5.20 [Probe tehneloglee si teste
Total Capitol §
TOTAL GENERAL 112,821,868.61 2'1,224,348.52 134,046,217.13
din care: G+ M (Cap.1.2 + Cap.1.3 # Cap.1.4 + Cap.Z.7 + 96,388,282.58 18,408,773.68 | 115,297 .056.26
1) ) — . v

Cap.4.1 + Cap.4.2 +Cap.5.1

Data: 18.92.2017 e
Beneficiar/lnvestitor CJ [alomita i

Intocmit, Alpha-Consull&En_gie

Alin Clmpeanu, Directorge Faral




