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HOTARARE
privind aprobarea Documentatiei de Avizare a Luerdnilor de
Interventie (D.A.L.L) si a principalilor indicatori tehnico-economici
lo obiectivul de investifii ,Reabilitare D.J 306 B Km 0+600-Km 3+700*

Consifiul Judefean latomifa,
Avdnd in vegere:
- Expunerea de motive nr. 10610 din 09.12.2015 a Vicepresedintelui Consiliufui

Judetean lalomifa,

Examinand-

- Raportul nr. 10611 din 09.12.2015 ol Directiei Investifii si Servicii Publice;

- Raportul n. din 2015 al Comisfei pentru urbanisim, amenajarea
teriforivlui, dezvolfare regionald, profectio medivlui si furism;

- Raportul nr. ain 2015 al Comisiei economico - financiare si
agriculturdg,

In conformitate cu :

- Strafegie de Dezvolfare a Judetului lalomifa pe perioada 2009-2013, cu
otizont 2013-2020,

- prevederife art. 91 alin. (1] it b] si alin. (3] It 1 din Legea administratiei publice
locale nr.215/200], republicatd, cu modificdrile si completdrile ufterioare;

- prevederile Holdrdrii de Guvern nr. 28/2008 privind aprobarea confinutuli
cadrul al documentafiel tehnico-economice aferente investitiifor publice, precum si a
structurit si metodologiel de elaborare a devizului general pentru oblective de investifii
si lucrdri de inferventt:

- prevederile Legii nr. 273/2006 privind finanfele publice locale, cu modificdrile
S/ completdrile ulferioare,

In temeiul art. 97 alin. (1) din Legea administratiel publice locale nr.215/2001,
republicald, cu modificdrile si completdrile ufferioare,

HOTARASTE:

Art.15e aprobd Documentafia de Avizare a Lucrdnilor de Inferventie (D.A.L1) la
objectivul de investitii ,Reabilifare D.J 306 B Km 0+600-Km 3+700° previzutd in
anexa care face parte infegranid din prezenta hotdrare.

Art.2 Se aprobd principalii indicatori tehnico-economici la obiectivul de investifii
.Reabilitare DJ 306 B Km 0+600-Km 3+700" dupd cum urmeozd :
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a/ valoarea fotald a investifieli . 2.082.677,35 lef cu TVA, din care Constructi
Montaj (C+M) 1.975.623,04 lei cu TVA,

b durata de realizare a investifier : 2 luni;

¢/ lungime drum : 3 71Km;

d) sursa de finantare . bugetul judetului lalomita.

Arl.3 Prezenta hofdrdre devine obligatotie si produce efecte de lo data
comunicar.

Art.4 Prin grija Direcfiei Coordonare Organizare prezenta hotdrdre se va
comunica, spre aducere la indeplinire, Directiel Investifii si Llucrdri Publice, Direcfiei
Buget finanfe si Direcfiei Achizifii si Patrimoniu, urmdnd sd fie publicatd pe site-ul
Consiliviui Judetean lalomita. |

p. PRESEDINTE,

Confrasemneazd
VICEPRESEDINTE Secretarul judefului lalomifa,
Stefan MUSOIU Adriant Robert IONESCU
Nr, Rd /Oc.
Adoptatd la Slobozia DG
Astdzi 2015 Zex
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MEMORIU TEHNIC

1 Date generale

1.1 Denumirea obiectivului de investitii

REABILITARE D}306B KM 0+600 — KM 3+700

1.2 Amplasamentul

DN 2A {MISLEANU — ANDRASESTI) - COMUNA GHEORGHE DOJA, JUDETUL IALOMITA

1.3 Titularul investitiei

CONSILIUL JUDETEAN IALOMITA
_ Piata Revolugiei nr.1, Slobozia

1.4 Beneficiarul investitiei

CONSILIULJUDETEAN [ALOMITA
Piata Revolutiei nr.1, Slobozia
Beneficiarul investitiel

1.5 Elaboratorul documentatiei

SC PENTACONS SRL Bucuresti
Str.Prevederii nr.14-18/1, sector 3
RO23037190, J40/241/2008
Nr.proiect: 003/12/15

Data proiectului: Decembrie 2015.
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2 Descrierea investitiei

2.1 Situatia existenta a obiectivului de investitii
2.1.1 Stareatehnica
2.1.1.1 Eleﬁente de traseu
Drumul judetean DJ306B, astfel catalogat din DC51, se desprinde din drumul national DN2A

Urziceni — Slobozia si realizeaza accesul la comuna Gheorghe Doja.

Sectorul de drum studiat se desfasoara intre trecerea la nivel cu calea ferata Urziceni ~ Slobozia
la ke 0+600 si curba de 90° la stdnga de la intrarea in Gheorghe Doja, la km 3+700 si are, astfel,

lungimea totala de 3.100ml.

henrghe-doja-

Tmbrécémintea asfaltici existentd este imbatranitd, prezintd numeroase defecte si degradari

(faiantdri, burdusiri, gropi, fisuri, slefuri ale suprafetei) care duc la o utilizare in conditii total
necorespunzatoare cerinfelor de trafic actuale. Partea carosabild este incadratd din borduri, aflate

fntr-o stare avansata de degradare.

Acostamentele prezintd cavalieri care impiedicd scurgerea apelor de pe suprafata carosabild la

santuri si sunt pline de vegetatie excesivd, necesitdnd lucrdri de intretinere. Th urma efectuérii
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Reabilitare DJ306R km 0+600 — km 3+700 - DALI

depiasdril Tn amplasament, In vederea realizarii inspectiei vizuale si a masurdtorilor necesare in

vederea evaludrii starii de degradare a drumului, au fost identificate urmédtoarele aspecte:

Din punct de vedere al traseului Tn plan, drumul este reprezentat printr-un singur aliniament

lung. Din punct de vedere al profilului longitudinal, drumul are declivitdti mici si foarte mici.

Din punct de vedere al traseului in plan, sectorul de drum studiat este reprezentat

printr-un singur aliniament lung;

Din punct de wvedere al profilului longitudinal sectorul de drum studiat are
caracteristicile unui drum de ses, cu declivitdti mici si foarte mici, care, nici prin
compunere vecteriald cu pantele transversale, nu asigurd In mod corespunzator

scurgerea apelor meteorice;

Din punct de vedere al profilului transversal, sectorul de drum studiat are o latime a

pértii carosabile de 6,00m, incadrati intre borduri de 10cm |3time, cu acostamente

heconturate corespunzator.

Structura rutierd este alcdtuitd din straturi din materiale granulare {balast si piatrd
spartd cu grosimi variabile si straturi succesive din mixturi asfaltice, asternute in diferite

etape;

Din punct de vedere al scurgerii apelor, santurile sunt prezente pe aproape toatd
lungimea sectorului de drum studiat, atdt pe partea stdngd cat si pe partea dreaptd, dar
sunt neamenajate si sunt partial colmatate, avand coeficient de rugozitate mare,

neasigurand scurgerea corespunzatoare a apelor;
Pe sectorul de drum studiat nu sunt podete, nici la drumurile laterale de exploatare;

Pe drum au fost constatate degraddri ale imbrdcdmintii rutiere, agravate si de
fenomenul de imbdtranire a acesteia, degradari de tipul faiantarilor, burdusirilor,
gropilor, fisurilor, slefuri ale suprafetei; de remarcat faptul cd, datoritd bordurilor de

ancadrament, drumul nu prezinta ceddri de margine;

Elementele de sigurantd a circulatiei {indicatoare, marcaje etc) nu exista.
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2.1.1,2 Geomorfologia

Judetul lalomita se géseste.Tn partea de sud-est a Romaniei, Tn estul Cdmpiei Romane (pe cursul
inferior al rdului cu acelasi nume) si se intinde pe o suprafatd de 445.289 ha, din care 375.737 ha
suprafatd agricold, 25.803 ha pdduri si alte terenuri cu vegetatie forestierd, 19.276 ha ape si balti,
26.473 ha alte suprafete. Se invecineaza cu judetele Prahova, Buzdu, Bréila — la nord, judetul

Constanta — la est, Calarasi — la sud si llfov — la vest. Organizarea administrativ — teritoriald cuptinde

3 municipii, 4 orase si 59 de comune. -

Relieful judetului lalomita este constituit predominant din campie (aproximativ 2/3 din Campia
Baraganului). Altitudinea maxima nu depaseste 100 m. {Platoul Hagienilor). O alta forma de relief

specifica judetuiui este lunca si este reprezentata de Lunca Dunarii si Lunca lalomitei.

SUBDIVIZIUNILE CAMPIEI ROMANE = = R Fung
A, Chmpia Oltenlal \j/

B. Sectorul Olt - Argeg : N,
C. Gampia Bucurestilor ‘\\ i
B. Campia'Baraganulul ! P

E. Sectorul de Sst

CAmipii tabulare [Interfluyil}
Campli de subsldenid
e Frontlera de stat

i {°7¥ Dune
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Din punct de vedere geomorfologic zona apartine Campiei. Roméne, cea mai mare unitate de
cdmpie a Romaniel, ocupand impreund cu Lunca Dundrii o suprafatd de peste 52.500km’ si este

situatd in sudul tarii, fiind o regiune de platforma, cu indltimea medie de 60-100m.

2.1.1.3 Geologia, seismicitatea

Din punct de vedere al alcatuiri geologice, se intdInesc roci sedimentare marne, argile, nisipuri
si argile. Tn ultima parte a Cuaternarului (Holocen) pe suprafata Campiei s-a depus un strat de loess

(rocd sedimentarad poroasa si prafoasa) a carui grosime maxima atinge 35-40m T Bérdgan.

Din punct de vedere hidrografic zona este tributard fluviului Dundrea cu bratul sdu Borcea,

raului talomita si rdului Calmatui.
Pamantul de fundare este de tip P5 argila nisipoasd si nisip argilos.

Din punct de vedere seismic, conform normativului P100 ~ 1/2006 valoarea de varf a
acceleratiei terenului pentru proiectare ag = 0.25 g, pentru cutremure avand intervalul mediu de

recurentd IMR = 100 de ani, iar valoarea perioadeide control Tc=1,0's.

Din punct de vedere al macrozonarii- seismice perimetrul se incadreaza Tn gradul 7,

corespunzator gradului VIl pe scara MSK conform STAS 11100/1 - 93.

Conform hartii de la Anexa 1a, SR11100/1-93 amplasamentul drumului se situeazd in zona cu

seismicitate de Vii[.1/2 grade MSK {perioada de revenire de 50 ani).

2.1.1.4 Clima si fenomenele naturale specifice zonei

Adidncimea maxima de inghet este de 70-80cm conform STAS 6054/77 privind “"Zonarea

teritoriului Romaniei dupd adancimea de fnghef — adancimi maxime de inghet”, prezentate mai jos.
Din punct de vedere climatic zona studiatd are urmétoarele caracteristici:
e Zonall, cutc=-15 grade Celsius;
_® Din punct de vedere al conditiilor climato-meteorologice se incadrazé Tn zona c
¢ Temperaturi medii 10-11 grade Celsius;
¢ media cantitatilor de precipitatii atmosferice anuale: 500 — 600 mm;

* ' numar mediju anual zile cu cantitate precipitatii p>0,1 mm: 130 — 140,
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2.1.1.5 Stabilirea categoriei geotehnice

fn vederea stabilirii exigentelor proiectarii geotehnice Normativul NP 074/2014 introduce 3

categorii geotehnice: 1, 2 5i 3 (Art. A1.1.).

Categoria geotehnica este asociatd cu riscul geotehnic. Acesta este redus tn cadrul Categoriei

geotehnice 1, moderat in cazul Categoriei geotehnice 2 si mare n cazul Categoriei geotehnice 3.

Terenul de fundare din amplasament se incadreaza, in vederea definirii categoriei geotehnice,
in categoria terenurilor bune, conform tabelului A.1., punctul 4 (nisipuri argiloase) si punctul 5 (argile

nisipoase).

Din punctul de vedere al prezentei apei subterane pe amplasament, in corelare cu solutia de
fundare, terenul de fundare se Tncadreazd la Art.A.1.2.2,, punctul a) “excavatia nu coboard sub

nivelu! apei subterane, nu sunt necesare epuismente”.

n vederea definirii categoriei geotehnice ™ conformitate cu prevederile Hotararii Guvernulul
nr, 766/1997, anexa nr. 2, constructia propusd reabilitdrii (drumul judetean DI306B) se incadreazs in

categoria de importantd “C” - normala.

Din punct de vedere al modului in care realizarea excavatiilor (ludnd in considerare faptu! cd
epuismente nu se realizeazd) lucrdrilor de infrastructurd care se proiecteaza poate afaecta
constructiile si retelele subterane aflate in vecindtate, conform Art. A.1.2.4 - Vecinatitile, lucrarile
ce se vor executa pentru reabilitarea drumului judetean DJ306B sector km 0+600 — km 3+700 se
incadreazd la punctul a) - risc inexistent sau neglijabil al unor degradéri ale constructiilor sau

retelelor invecinate.

Factori de incadrare Conditii de incadrare Punctaj
Conditii de teren Terenuri bune 2
Apa subterana Fard epuismente -1
Categoria de imertanté Norm.alé - 3

10
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Vecinatati . Fara riscuri - 1
Accleratia terenului a(g) 0,25 2
Riscul geotehnic ' ' 9

Tn conformitate cu prevederile Tabelului 4 din Normativul 074/2014, pentru fncadrarea in

limitele de puncte 6-9, riscul geotehnic este redus iar categoria geotehnic este 1.

Tn acest caz, Normativul NP 074/2014 nu prevede verificarea prezentei documentatii de cdtre

un verificator atestat la exigenta Af.
2.1.1.6 Incadrarea constructiei in grupe si categorii de importantd
Factorii determinanti pentru stabilirea categoriei de importantd a constructiei sunt:
e importania vitalg;
¢ importania social-economica;
e implicarea ecologici;
e necesitatea ludrii in considerare é duratei de utilizare (existenta);
* necesitatea adaptdrii la conditiile locale de teren si de mediu;

s volumul de muncd si de materiale necesare.

Fiecdruia dintre acesti factori determinanti Ti corespund céte trei criterii asociate, notate cu

p(i),p(ii), pifi),

Fiecare criteriu asociat, prezentat Tn tabelul 1, este apreciat prin punctaj, pe baza tabelului de

mati jos, ludnd in considerare fiecare factor determinant in parte.

Evaluarea punctajului fiecdrui factor determinant, se face pe baza formulei:

3

Z Py
i=1

11
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in care:
Pm = punctajul factorului determinant (n = 1...6);
ki = 1, coeficient de unicitate stabilit conform prevederilor de la punctul 19;
Pm =  punctajul corespunzator criteriilor {i} asociate factorului determinant (n),

stabilit conform prevederilor de la punctul 18

ng = . numadrul criteriilor (i) asociate factorului determinant (n), iuate in

considerare ny = 3

Pe baza celor de mai sus, a fost elaborat urmatorul tabel sintetizator:

1 Importanta vitala 1 2 1 2 2
2 Importanta social-economica | 1 - 4 3 2 3
3 implicarea ecologics 1 ‘ 2 2 2 2
4 Necesitatea ludrii in consi.derare adurateide | 1 5 2 2 3

utilizare (existenta)

5 Necesitatea adaptdrii la conditille locale de | 1 2 2 2 2
teren si de mediu

6 Volumul de muncd si de materiale necesare | 1 3 2 1 2

TOTAL PUNCTAJ FACTORI DETERMINANTI 14

CATEGORIA DE IMPORTANTA “C”, CONSTRUCTIE DE IMPORTANTA NORMALA

CLASA DE IMPORTANTA 11l , CONSTRUCTIE DE IMPORTANTA MEDIE

Prin compararea punctajului total al factorilor determinanti, respectiv 20 puncte, cu grupele de
valori corespunzitoare categoriei de importantd a constructiei (stabilite in tabelul 3 din
metodologie), rezults cd valoarea este cuprinsa intre 6 si 17 puncte, deci c& lucrarea se incadreazi fn

Categoria de importantd a constructiei “C”, constructie de importantd normala.

12
Elaborator: SC PENTACONS SRL




Reabilitare DJ306B km 0+600 — ki 3+700 - DAL

Conform prevederilor STAS 10100/0-75, “Principii generale de verificare a sigurantei

constructiilor” si tindnd cont §i de categoria de importanid normala stabilitd mai sus, lucrarea se

incadreaza in Clasa de importantd I, constructie de importantd medie.

Z2.1.2 Necesitatea si oportunitatea investitiei

Prin aceastd documentatie tehnicd se doreste a se Tmbunatiti starea tehnica a drumului

judetean DJ306B, a se limita efectele care ar conduce la avansarea degradérii structurii rutiere si de a

se limita degradarea conditiilor de mediu din zon3.

Reabilitarea acestui drum se impune si din urmétoarele motive;

se favorizeaza, in zond, o crestere a activitatilor din domeniile comerciale, servicii si de

productie;
se asigura o legdtura rutierd permanenta si in conditii bune;
se asigurd un trafic rutier Tn conditii crescute de sigurantd si confort;

se asigurd posibilitatea de acces, in conditii optime, a mijloaceior de interventie rapid3
fn caz de nevoie (pompieri, salvare, politia etc.) si a mijloacelor auto pentru transportul

scolar si public;

se asigura conditii sporite pentru scurgerea apelor pluviale, de pe drum si din zona

drumului, si se evitd acumuldrile spontane de debite de apa.

Avantajele si facilitdtile rezultate ca urmare a realizdrii investitiei sunt:

se creaza conditii optime de circulatie;

se asigura accesul rutier la diferite obiective comerciale si industriale, existente sau

viitoare, atrase de modernizarea drumurilor;
se asigurd un trafic cu un confort sporit;
se reduc factorii poluanti de mediu;

se creazd conditii pentru atragerea de investitori in zona.
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2.2 Concluziile raportului de expertiza tehnica
2.2.1 Concluzii

Drumul jude’gean DJ306B se afla fncepand cu pozitia kilometricd km 0+600 (dupd traversarea
céii ferate Urziceni — Slobozia) pe teritoriul administrativ al comunei Gheorghe Doja, regimul juridic

al terenului ocupat de drum fiind domeniul public.

Acest drum care asigurd accesul de la DN2A la comuna Gheorghe Doja a fost recent clasificat ca
drum judetean DJ306B din drumul comunal DC51. Degradérile apirute au fost generate de lipsa
lucrarilor curente de intretinere si reparatii, fn conditiile unei crize bugetare cronice in perioada de

dupd 1990, pana in prezent.

Sectorul de drum se desfasoard intr-un singur aliniament, pe toati jungimea de 3,1km, avind
declivitati in sens longitudinal mic si foarte mici, pe alocuri fiind in palier si pante transversale ale

partii carOsébile_(care are 6,00m latime} de circa 2,0 - 2,5%.

Partea carosabila are 6,00m ldtime si este incadratd, pe ambele pirti, pe toatd lungimea

sectorufui studiat, de borduri de 10cm I&time.

Drumu! are Tmbracaminte bituminoasd pe toatd suprafata si are prevézute dispozitive de
colectare, scurge si evacuare a apelor meteorice (sanfuri) pe toatd lungimea traseului studiat, pe

ambele parti.

Principalele degradari constatate sunt la imbracamintea bituminoasd si constau din gropi, fisuri,
burdusiri, cedéri de fundatie, tasdri, imbatréaniri ale stratului de rulare), la acostamente {(cavalieri,
vegetatie excesiva, lipsa profil adecvat) si la santuri {colmatéri, vegetatie excesivd, lipsd profil

adecvat).

2.2,2  Solutii tehnico-economice propuse (2 optiuni)

La definitivarea solutiei tehnice, a fost urmaritd respectarea urmétoarelor aspecte:
T tema de proiectare;

* asigurarea continuitatatii desfasurdrii traficului pe toata perioada de executie a

lucrdrilor cu semnalizare corespunzétoare;

* urmdrirea traseulul existent pentru evitarea expropierilor si afectarea retelelor

existente;
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* redarea in circuitul agricol a suprafetelor de teren afectate de organizarea de santier,

depozite de materiale etc.;

* considerarea bazelor de productie care conduc la costuri minime si utilizarea, fn mésura
posibilitatilor accesdrii resurselor de materiale si materii prime locale sau a surselor

. apropiate;

= precizarea cerinfelor pe care trebuie sa le indeplineascd obiectivul proiectat n
conformitate cu legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii, cu modificirile si
completdrile ulterioare, inclusiv cu stabilirea categoriei de importanta a obiectivului.

La intocmirea documentatiei tehnice se impune a se respecta prevederile din continutul

urmdtoarelor norme, normative si Legi de specialitate, astfel:

* Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii modificatd si completatd prin Legea
nr.177/2015;

* Norme tehnice privind proiectarea, construirea :s'i modernizarea drumurilor, aprobat cu
Ordinul MT nr. 45/27.01.1998 publicat in M.O. nr. 138 bis/06.04.1998;

» Norme privind protectia mediului ca urmare a impactului drum-mediu Tnconjurdtor
aprobate cu Ordinul MT nr. 44/_2_7.01.1998 publicat in M.O. nr, 138 bis/06.04.1998.

* Norme de aplicare a 0.G. nr. 60/2001 privind achizitiile publice, aprobate cu
H.G.nr.461/09.05,2001,cu_modificérile si completdrile ulterioare;

» Normativ C167/1997 privind continutul si modul de intocmire, completare si pastrare a
cartii tehnice a constructiei:

* Norme tehnice si standardele romanesti in vigoare, precum si cele ce vor apirea sau
vor face obiectul revizuirilor in perioada de derulare a contractului de proiectare.

Astfel pornind de la considerentele de mai sus sunt posibile doud sau mai multe solutii de
realizare a sistemului rutier si a elementelor de scurgere a apelor. Cele mai apropiate doud optiunii,
luate in considerare in cadrul acestei documentatii, care sa corespunda cu cerintele temei de

proiectare si a necesitdtiler sunt enumerate mai jos:
OPTIUNEA 1 (Covor asfaltic nou)

* refacerea completd a a structurii rutiere pe zonele cu degraddri importante ale
fundatiei drumului;

» reparatii la suprafata partii carosabile {frezari, plombari, colmatari fisuri);

» realizarea unui covor asfaltic pe toatd suprafata tronsonului de drum studiat (6,00m
latime x 3.100m lungime = 18.600mp);
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* refacere acostamente si santuri de padmant;
" executie marcaje.
Solutia propusd se va realiza exclusiv in limitele actuale ale platformei si amprizei drumului
existent.

OPTIUNEA 2 (Reciclare la rece in-situ)

» frezarea completd a straturilor bituminoase pe o grosime de circa 3-6cm;

" amestecarea materialului frezat in malaxoare, cu adaos de material granular {schelet
mineral}, bitum, ciment si sau bitum spumat;

* asternerea noului material, in grosime de 5cm, cu rol de strat de bazs;

= asternerea unui strat de Tnchidere, in grosime de 2cm, din slurry-seal sau slam
hitumings;

» refacere acostamente si santuri de padmént;
®  executie marcaje.
Ca si In cazul soltiei nr.1, si aceasts solutie se va realiza exclusiv in limitele actuale ale platformei

si amprizei drumului existent,

2.2.3 Solutiarecomandati si avantajele acesteia, din punct de vedere tehnico-economic

Din punct de vedere tehnic ambele optiuni sunt viabile, verificAndu-se la valorile de trafic.

Se recomandd executarea unui covor asfaltic nou {Optiunea 1), pretabild pentru drumuri locale
deschise unui trafic ugor si redus, solutie care permite aplicarea principiului consolidarilor succesive

(realizarea de noi straturi bituminoase pe masura sporirii solicitirilor din trafic).

Avantajele acestei solutii le prezintd rezolvarea problemelor de fundatie a drumului, usurinta in
executle (reparatiile locale se pot executa in mai multe locuri, simultan, cu asigurarea unui bun
management al traficului}. Dupd executarea lucrdrilor de reparatii, realizarea covorului se poate face

foarte rapid si pe zone extinse, reducandu-se, astfel, la minim numarul rosturilor constructive,

Prin solutia aleasd (Optiunea 1) se oferd o solutie viabild printr-o investitie la standarde

europene in ceea ce priveste calitatea |ucrérilor ce vor fi executate.

Solutia prezentata fn cadrul optiunii 2 este mai dificil de realizat din punct de vedere tehnic,
ceea ce impune folosirea unor utilaje mai complexe dar si de personal cu calificare corespunzitoare.

De asemenea, aceastd solutie nu rezolvd problemele de fundatie, fapt ce va permite aparitia, in
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timp, a degradarilor, pe aceleasi pozitii, desi, Intr-o prima fazi se asigura conditii bune de sigurant3 si

confort pentru trafic.

Din punct de vedere al costurilor de executie, solutia prezentat in cadrul optiunii 2 este mai
scumpd, fntru-cdt, avind fn vedere Tmbatranirea straturilor bituminoase existente, aportul de
adaosuri (scheleturi minerale, aditivi bituminosi s/sau hidraulici} va fi ridicat. Tn plu, pentru
inchiderea stratului rezultat in urma reciclarii, se executd si un strat bituminos subtire, cu costuri

tidicate, care sporesc, astfel, valoarea investitiei in cazul optiunii 2.

3 Date tehnice ale investitiei

3.1 Descrierea lucrarilor de baza
3.1.1 Studii de teren
3.1.1.1 Studii topografice

Pentru o tratare cdt mai corecta a diverselor situatii aparute in teren, echipa de proiectanti a
efectuat deplaséri in amplasament, unde au fost au fost ficute verificirile si completarile necesare

pe planurile existente la scara 1:25,000 si 1:5.000.

n afard de aceste planuri au mai fost folosite si profile transversale rezultate pe haza

investigatiilor ficute pe teren.

Pentru a realiza suportul topografic necesar proiectarii cat mai fidel si precis s-au executat
investigatii vizuale insotite de note de detaliere a situatiei existente, precum si mésuratori, atat cu

mijloace fizice si mecanice clasice, cdt si mijloace electronice.

Au fost identificate toate detaliile care pot constitui obstacole {stalpi, constructii, conducte,

instalatii, etc.).

Pe baza ridicdril acestor detalii au fost o obtine fisiere care au fost prelucrate ulterior,

realizandu-se piesele desenate in format .DWG (AutoCad).

3.1.1.2 Studii geotehnice

Pamdntul de fundare este de tip P5 argild nisipoasd si nisip argilos. Structura rutierd existentd

este formata din 20cm balast, 12cm piatra spartd si 4-6cm covor asfaltic
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3.1.1.3 Raport fotografic

Au fost efectuate 17 fotografii (circa 5-6 pe kilometru), pe tot traseul studiat (km 0+600 — km

3+100), pentru evidentierea degradarilor Imbricimintii rutiere.
Pentru prezentarea acestora, a fost intocmit un raport fotografic, anexat prezentei expertize.

3.1.2 Stabilirea starii tehnice

Starea tehnica a drumurilor moderne se stabileste pe baza calificativelor acordate

caracteristicilor drumuiui, pe sectoarele omogene de drum.

Evaluarea acestor degraddri a fost ficutd pe baza masurétorilor si investigatiilor de teren, in

conformitate cu prevederile Normativului AND 540,
Stegr=Dy +0,7D;+0,7x0,5D3 + 0,2 Dy + Ds
Sqegr= 3400 + 0,7 x 750 + 0,7 x 0,5 x (200) + 0,2 x 200 + 0 = 4,035mp
.Suprafata ‘b(-enzii de circulatie = 3,00 x 3.100 = 9.300mp
1D = 4035 /9300 = 43,4 '
[.LE.ST =100 - 68,60 = 31,40
LE.SU=100-42,55=57,45
IG = V' 31,40 x 57,45 = 42,47
Calificativul stérii de degradai‘e a drumului judetean DJ306B — REA;
Calificativul planeitdtii drumului judetean DI30GB (IRl > 7.5) — REA;
Calificativul rugozitatii drumului judetean DJ306.B (SRT <55, HS <0,2) ~ REA,;

Calificativul capacitdfii portante a drumului judetean DJ306B (trafic mediu, deflexiunea

caracteristicd 98 sutimi de milimetru) - MEDIOCRA.,

Pe baza acestor calificative ale caracteristicilor, in conformitate cu prevederile Anexei 6 din
Instructiunile tehnice privind determinarea starii tehnice a drumurilor moderne Indicativ AND CD-

155/2001, starea tehnicd a drumului judetean DJ306B este REA, iar clasa stirii tehnice este 2.
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Tn conformitate cu prevederile “Normei tehnice din 27/01/1998 privind proiectarea, construirea -

si modernizarea drumurilor”, drumul judetean DJ306B se incadreazd in clasa tehnicd IV,

3.1..3 Studiu de trafic

Traficul de calcul pentru dimensionarea structurii rutiere se stabileste cu urmatoarea relatie,
conform normativului AND 584-2002 Normativ pentru determinarea traficului de calcul pentru

proiectarea drumurilor din punct de vedere al capacitatii portante si al capacitatii de circulatie:
5 pkr + pkf

Ne=365x10%x Pp X Cre X2 [ ngos X ———— X fe] (m.0.5)
k=I 2

-Nc = traficul de calcul

- Crt = coeficientul de repartitie transversald a traficului pe banda de circulatie cea mai solicitatd

(0,50);

-MZA = intensitatea medie zilnica anuald a traficului"in anul de bazi pentru grupa k de

vehicule;

-Py, Pusr = coeficientii de evolutie a traficului In perspectivd pentru grupa k de vehicule la

inceputul si sfarsitul perioadei partiale i de prognozi;
-y = coeficientul de echivalare a vehiculelor din grupa k Tn osii standard de 115 kN.
-t = durata perioadei de prognoza
-n = numarul de perioade partiale t, de prognoza
Suma perioadelor partiale de prognozd este egala cu perioada de perspectiva de calcul 10 ani.
Tnceputul perioadei de proghozd este anul 2015, iar sfarsitul perioadei de prognozi anul 2025.

Determinarea coeficientilor de evolutie a traficului pentru anii 2015 si 2025 s-a realizat prin

interpolare geometrica cu relatia:
Pim = P (1+ 1 )™, Tn care:

Pum = coeficientul de evolutie a traficului pentru grupa k de vehicule in anul intermediar m;
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pu = coeficientul de evolutie a traficului pentru inceputul pericadei t, in care se face

interpolarea;
nw = rata medie anuala de evolutie a traficului pentru perioada t; determinatd cu relatia:

Mt = (Puivt / P ) Y

Traficul de calcul rezultat este Nc = 0,105 m.o.s. — situatia cea mai defavorabild.

3.1.4 Dimensionarea ranforsirii structurii rutiere existente

3.1.4.1 Criterii pentru alegerea solutiei tehnice

Dimensionarea sistemului rutier se realizeaza in conformitate cu prevederile din Normativ PD
177/2001 — Dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide — metoda analitici. Analiza

structurii rutiere |a solicitdrile sarcinilor din trafic implici cunoasterea urmatoarelor date tehnice:
a) “Tipul structurii rutiere;
b} Alcdtuirea structurii rutiere:
“i. grosimile straturilor rutiere;
ii. materiale din alcét.uirea straturilor rutiere;
c) Tipul climateric al zonei in care este situat drumul;
d) Regimul hidrologic al complexului rutier;
e} Traficul de caleul;
f)  Tipul pdmantului de fundare,

Stabilirea tipului de structurd rutierd se incadreaza in strategia de investitie si de intretinere a
drumului respectiv in cadrul reteiei de drumuri. O importantd deosebiti in alegerea tipului de

structurd rutierd, o prezintd materialele de constructie rutierd preponderente in zond si anume:
a) - agregate naturale de cariera, si
k) - agregate naturale de balastiera.

Abordarea problemei este diferitd pentru;
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a) -dimensionarea structurilor rutiere noi, si
b) - dimensionarea straturilor de modernizare a structurilor rutiere existente.

Conform traficului catculat (Nc = 0,105 m.o.s. — situatia cea mai defavorabild) clasa de trafic

este de tip usor.
Stratificatia structurii existente este urmétoarea:
* Strat de uzurd, din beton asfaltic - 4 cm (BA16);
®* Strat superior de fundatie din piatra sparta amestec optimal — 12 ¢cm
* Strat inferior de fundatié din balast —20 cm
Patul drumului este alcatuit din pdméant de categoria P5.

Avand in vedere caracteristicile de mai sus, stratificatia structurii existente a drumului si
prevederile din normativele de dimensionare a sistemelor rutiere suple si semirigide — metoda

analitic, se propune executarea unui strat de uzurd din beton asfaltic BA16, cu grosimea de 5cm.

3.1.4.2 Stabilirea caracteristicilor de calcul

a) Patul drumului, este din pdmant tip P5, caracterizat de urmétorii parametri:
* -Modul de elasticitate dinamic, E = 65 Mpa;
» -Coeficientul lui Poison, u =0,42;
" -Grosimea = o,

b) Stratul inferior de fundatie, din balast, caracterizat de urmatorii parametri;
* -Modul de elasticitate dinamic, E =156 l\/l'pa;
m -Coeﬁcie.ntul lui Poison, i =0,27;
= -Grosimea = 20cm.

¢} Stratul superior de fundatie, din piatrd spartd amestec optimal, caracterizat de

urmatorii parametri:
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* -Modul de elasticitate dinamic, E = 500 Mpa;
- -Coeficientul lui Poison, ¢ =0,27;
" .Grosimea = 12cm.
d) Sfratul de uzurd, din beton asfaltic, caracterizat de urméatorii parametri:
* Modul de elasticitate dinamic, E = 4200 Mpa;
» -Coeficientul lui Pqison,. 4 =0,35;
= -Grosimea = 4cm,
e) Stratul de uzurd de ranforsare, din beton asfaltic, caracterizat de urmitorii parametri:
* Modul de elasticitate dinamic, E = 4200 Mpa;
» Coeficientul lui Poison, ¢ =0,35;

®» -Grosimea=5cm.

3.1.4.3 Calculul structurii rutiere cu ajutorul programului Calderom

Parametrii problemei sunt:

* Sarcina 57.50 kN;
e Presiunea pneului 0.625 MPa;
¢ Razacercului 17.11cm,

Stratul 1: Modutul 4200, MPa, Coeficientul Poisson 0.350, Grosimea 5.00 cm;

Stratul 2: Modulul 4200. MPa, Coeficientul Paisson 0.350, Grosimea 4,00 cm;

Stratul 3; Modulul 500, MPa, Coeficientul Poisson 0.270, Grosimea 12,00 cm;
Stratul 4;: Modulul 156. MPa, - Coeficientul Poisson 0,270, Grosimea 20.00 cm;
Stratul 5: Modulul 65. MPa, Coeficientul Poisson 0.420 si e semifinit.
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3.1.4.4 Rezult_ate
DRUM: DJ306B

Sector omogen: km 0+600 - km 34700

Parametrili problemei sunt

Sarcina..... ' 57.50 kN
Presiunea pneuluil 0.625 MPa
Raza cerculuil 17.11 cm

Stratul 1:

Modulul 4200. MPa, Ceoeficientul Peisscn .350, Grosimea 5.00cm
Stratul 2:

Modulul 4200. MPa, Coeficientul Poisson .350, Grosimea 4.00 cm
Stratul 3: : ‘

Modulul 500. MPa, Cceficientul Poisson .270, Grosimea 12.00 cm
Stratul 4:

Modulul 156. MPa, Coeficientul Poisson .270, Greosimea 20.00 cm
Stratul 5:

Modulul 65. MPa, Coeficientul Poisson .420 si e semifinit

REZULTATE:

R Z sigma r epsilon r epsilon z
cm cm MPa microdef microdef
.0 -9.00 .126E+01 .223E+03 -.291E+03
.0 95.00 L271E-01 .223E+03 =, T11E+03
.0 -%.00 .126E+01 L223F4+03 -.2591E+03
L0 9.00 .271E~01 .223E4+03 ~.711E+03
.0 -41.00 .536E-01 . 338E+03 -.509E+03
.0

41.00 .140E-02 L 338E+03 -.793E+03

3.1.4.5 Stabilirea comportdrii sub trafic a sistemului rutier

Are drept scop compararea valorilor deformatiilor specifice si tensiunilor calculate, cu cele

admisibile.

a) Criteriul deformatiei specifice de intindere admisibile la baza straturilor bituminoase:
Nadm =24,5x 108 x ¢ r-3,97 = 24,5 x 108 x 223-3,97= 0,590 m.o.s.

RDO= Nc/Nadm = 0.105/0,590 = 0.178< RDOadm=0.90
RDC < RDOadm - verifica;

b} Criteriul deformatiei specifice verticale admisibile la nivelul pdmantului de fundare:
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£2< € zadm
€ z adm = 600 Nc-0,28 = 600 x 0,105-0,28= 627,20 microdeformatii

& z =262 microdeformatii< ¢ zadm = 627,20 microdeformatii — verifica.

3.1.4.6 Verificarea structurii rutiere Ia actiunea inghet - 'dezgheit

Degradarile produse de Tnghet — dezghet sunt defectiuni ale complexului rutier datorate:

s fenomenului de umflare neregulatd provocatd de acumularea apei si transformarea
acesteia in lentile sau fibre de gheatd in pamanturile sensibile la inghet, situate pani la

adancimea de patrundere a inghetului;

e diminudrii capacitdtii portante a pamdéntului de fundare in timpul dezghefului

determinata de sporirea umiditatii prin topirea lentilelor si fibrelor de gheata.
Degradarile din timpul dezghetului se produc cind exista simultan urméatoarele conditii:
e pamant de fundare sensibil la nghet;

» temperaturi negative pe o duratd indelungatd care sd permitd migrarea si acumularea

apei in pdmantul de fundare;

* posibilitatea de alimentare cu apa a frontului de inghet in pdméant (conditii hidrologice

mediocre si defavorabile).
Circulatia autovehiculelor grele in perioada de dezghet accentueazé producerea degradérilor.

Gradul de asigurare la patrunderea inghetului in complexul rutier K, reprezinti raportul dintre

grosimea echivalentd a sistemului rutier H, si adéncimea de inghet in complexul rutier — Z,,.

K= H,
Z

or

e Zcritic se stabileste prin addugarea la addncimea de inghet in pamantul de fundare (z) a
unui spor al adancimii de inghet Az (determinat de capacitatea de transmitere a caldurii

straturilor structurii rutiere): Az = Hep-H,. _
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Adéncimea de inghet Th pdmaént (z) se determina cu ajutorul diagramelor din fig.1 {STAS 1709/1-
80). Drumul sé afla In zona climaticé | (fig.Z-STAS 1709/1-90). Tipul pdméantului din fundatia drumului
este de tip P5 foarte sensibil la Tnghet. Conditiile hidrologice ale complexului rutier in functie de
posibilitdtile de alimentare cu apd a frontului de Tnghet in pdméntul de fundare al drumului sunt
defavorabile (nivelul cel mai ridicat al apelor freatice fatd de patul drumului este la o addncime mai

mare decat cea criticd her (P5 - hcr=3.00 m ).

Calculul de verificare a rezistentei la actiunea de ihghet — dezghet a structurii rutiere noi a fost

efectuat conform STAS 1709/1 si STAS 1709/2.

Structura rutiera noua este caracterizatd printr-o grosime echivalenta de 28,9cm si a fost

calculatd cu formula:

He = Z h| Cﬂ
i=1
unde h; este grosimea stratului rutier luat in calcul, in cm iar Cy coeficientului de echivalare a

capacitatii de transmitere a caldurii specifice fiecarui material din alcatuirea stratului rutier luat in

calcul, conform tabelului 3 din STAS 1709/1. Ad4ncimea de inghet este z= 70 cm;

Adancimea de inghet Tn complexul rutier, Zcr, in care Zer = Z + AZ,

5x0.50=2,5cm

4 x0.50=2,0cm

12x0.70= 8,4 cm
20x0.80=16,0cm

He=289cm

AZ= Hsg ~H.= 41;0 ~28,9=12,1cm
Zer=70+12,1=82,1¢cm

k = Hechivalent/ Zcritic =28,9 / 82,1 = 0,35
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Reabilitare

Ca atare, Keucrirs=0,35<0,50=k, deci verifica la inghet - dezghet. Tn conformitate cu prevederile

DJ306B km 0+600 ~ km 3+7OP - DAL
STAS 1709/2, gradul de asigurare la pitrunderea Thghetului este K=0.50.

3.1.5 Dimensionarea structurii rutiere noi

3.1.5.1 Criterii pentru alegerea solugiei tehnice
Pe sectoarele de drum unde au apérut ceddri, tasdri se va desface sistemul rutier degradat si se
va reface complet zona prin realizarea unui sistem rutier nou.

Dimensionarea sistemului rutier se realizeaza in conformitate cu prevederile din Normativ PD
177/2001 ~ Dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide — metoda analiticd. Analiza
structurii rutiere la solicitdrile sarcinilor din trafic implicad cunoasterea urméitoarelor date tehnice:

g) Tipul structurii rutiere;
h) Alcatuirea structurii rutiere;
i.

grosimile straturilor rutiere;

materiale din alcatuirea straturilor rutiere;
i) Tipul climateric al zonei in care este situa*; drumul;
J} Regimu! hidrologic al complexului rutier;
k) Traficul de calcul;
1)

Tipul pdméntuluide fundare,
Stabilirea tipului de structura rutierd se incadreaza in strategia de investitie si de intretinere a
drumului respectiv Tn cadrul retelei de drumuri. ‘O importantd deosebitd in alegerea tipului de

structurd rutierd, o prezintd materialele de constructie rutierd preponderente in zon4 si anume:
€) -agregate naturale de cariera, si

d) - agregate naturale de balastiera.

Abordarea problemei este diferitd pentru:

c)

- dimensionarea structurilor rutiere noi, si
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d} -dimensionarea straturilor de modernizare a structurilor rutiere existente.

Conform traficului calculat (Nc = 0,105 m.o.s. - situatia cea mai defavorabild) clasa de trafic
este de tip usor. Avand iIn vedere caracteristicile de mai sus, stratificatia structurii existente a
drumului si prevederile din normativele de dimensionare a sistemelor rutiere suple si semirigide —

metoda analitica, se propune urmétoarea stratificafie pentru structura rutierd a drumului, astfel;
= Strat de uzurd, din beton asfaltic - 5 ¢cm (_BA16);
® Strat de legaturd, din beton asfaltic deschis - 5 cm (BAD25);
® Strat superior de fundatie din piatra sparta amestec optimal — 15 cm

= Strat inferior de fundatie din balast — 30 ¢m

Patul drumului este alcdtuit din pdmant de categoria P5,

3.1.5.2 Stabilirea caracteristicilor de calcul

f)  Patul drumului, este din pamant tip P5, caracterizat de urmatorii parametri:
* -Modul de elasticitate dinamic, E = 65 Mpa;
» -Coeficientul lui Poison, © =0,42;
» -Grosimea = o°,

g} Stratulinferior de fundatie, din balast, caracterizat de urmatorii parametri;
* -Modul de elasticitate dinamic, E = 156 Mpa;
= -Coeficientul lui Poison, i =0,27;
» -Grosimea = 30cm.

h) Stratul superior de fundatie, din piatrd spartd amestec optimal, caracterizat de

urmatorii parametri:
* -Modul de elasticitate dinamic, E = 500 Mpa;

= -Coeficientul lui Poison, i =0,27;
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* -Grosimea = 15cm.
i) Stratul de legatura, din beton asfaltic deschis, caracterizat de urmatorii parametri:
» Modu! de elasticitate dinamic, E = 3600 Mpa;
. -Coeficientul lui Poiscn, x4 =0,35;
* -Grosimea = 5cm.
i) kaatu_l de uzurd, din beton asfaltic, caracterizat de urmatorii parametri:
* Modul de elasticitate dinamic, E = 4200 Mpa;
{ = -Coeficientul lui Poison, u =0,35;

* -Grosimea = 5cm.

3.1.5.3 Calculul structurii rutiere cu ajutorul programului Calderom

Parametrii problemei sunt:

s Sarcina 57.50 kN;
® Presiunea pneului 0.625 MPa;
e - Raza cercului 17.11 cm.

Stratul 1: Modulul 4200. MPa, Coeficientul Poisson 0.350, Grosimea 5.00 cm;
Stratul 2: Modulul 3600. MPa, Coeficientul Poisson 0,350, Grosimea 5,00 cm;

Stratul 3: Modulul 500. MPa, Coeficientul Poisson 0.270, Grosimea 15,00 cm;

Stratul 4: Modulul 156, MPa, Coeficientul Poisson 0.270, Grosimea 30.00 cm;

Stratul 5: Modulul 65, MPa, Coeficientul Poisson 0.420 si e semifinit.
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3.1.5.4 Rezultate
DRUM: DJ306B
Sector omogen: km 0+600 - 34700

Parametrli prcblemei sunt

Sarcina..... 57.50 kN
Presiunea pneulul 0.625 MPa
Raza cercului 17.11 cm

Stratul 1: Modulul 4200. MPa, Coeficientul Poisson .350, Grosimea
5.00 cm :

Stratul 2: Modulul 3600. MPa, . Coefilcilentul Poisson .350, Grosimea
5.00 cm ' .

Stratul 3: Medulul 500. MPa, Coeficientul Peocisson .270, Grosimea
15.00 cm

Stratul 4: Modulul 156. MPa, Coeficientul Poisson .270, Grosimea
30.00 cm

Stratul 5: Modulul 65. MPa, Coeficientul Poisson .420 si e
semifinit

REZULTATE:

R .2 sigma r epsilon r epsilon =z

om cm MPa microdef microdef

.0 ~10.00 L 9T3E+00 .208E+03 -, 282E+03
.0 10.00 .196E-01 .208E+03 -, G86E+03
.0 -10.00C .873E+00 .208E4+03 -, 282E+03
L0 10.00 . 196FE-01 . 208E+03 -.6B6K+03
Y -55.00 ' .342E-01 215E+03 -,321E+03
.0 55.00 .118E-02 L215E+03 ~.502E+03

3.1.5.5 Stabilirea comportdrii sub trafic a sistemului rutier

Are drept scop compararea valorilor deformatiilor specifice si tensiunilor calculate, cu cele

admisibile.

a) Criteriul deformatiei specifice de intindere admisibile [a baza straturilor bituminoase:
Nadm =24,5x 108 x £ r-3,97 = 24,5 x 108 x 208-3,97= 0,550 m.o.s.

RDO= Nc/Nadm = 0.105/0,550 = 0.191< RDOadm=0.90
RDO < RDOadm - verifics;

b} Criteriul deformatiei specifice verticale admisibile la nivelul pdméntului de fundare:

£z2< £ zadm
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& zadm = 600 N¢-0,28 = 600 x 0,105-0,28= 627,20 microdeformatii

£ z=502 rhicrodeforma’;ii < ¢ zadm=627,20 microdeformatii — verificd.

3.1.5.6 Verificarea structurii rutiere la acfiunea inghet - dezghet
Degraddrile produse de inghet — dezghet sunt defectiuni ale complexului rutier datorate:

* fenomenului de umflare neregulatd provocatd de acumularea apei si transformarea

acesteia in lentile sau fibre de gheatd in pdmanturile sensibile la Thghet, situate pané la
adancimea de patrundere a nghetului;

diminudrii capacitdtii portante a paméantului de fundare in timpul dezghetului

determinata de sporirea umiditatii prin topirea fentilelor si fibrelor de gheats.

Degraddrile din timpul dezghetului se produc cand exista simultan urmatoarele conditii:

pamant de fundare sensibil la inghet;
temperaturi negative pe o duratd Indelungata care sa permitd migrarea si acumularea
apei in pamantul de fundare;

posibilitatea de alimentare cu apa a frontului de inghet in pdmént (conditii hidrologice
mediocre si defavorabile). '

Circulatia autovehiculelor grele in perioada de dezghet accentueaza producerea degradarilor.

Gradul'de asigurare la pitrunderea inghetului ?n-complexul rutier K, reprezinta raportul dintre

grosimea echivalenta a sistemului rutier H, si addncimea de inghet in complexul rutier - Z,.,

Z critic se stabileste prin ad3ugarea la adancimea de fnghet in pamantul de fundare {z) a
unui spor al adancimii de inghet Az (determinat de capacitatea de transmitere a cdldurii
straturilor structurii rutiere): Az = Hgp-He.

Adédncimea de inghe} in pdmant (z) se determina cu ajutorul diagramelor din fig.1 (STAS 1709/1-
80). Drumiul se afla in zona climaticd | (fig.2-STAS 1709/1-90). Tipul pdmantului din fundatia drumului

este de tip P5 foarte sensibil [a Thghet. Conditiile hidrologice ale complexului rutier in functie de
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posibilitdtile de alimentare cu apd a frontului de Tnghet tn pén’iéntul de fundare al drumului sunt

defavorabile (nivelul cel mai ridicat al apelor freatice fatd de patut drumului este la o addncime mai

mare decét cea criticd her (P5 -her=3.00m ).

Calculul de verificare a rezistentei la actiunea de inghet — dezghet a structurii rutiere noi a fost

efectuat conform STAS 1709/1 si STAS 1709/2,

Structura rutiera noua este caracterizatd printr-o grosime echivalenta de 39,5 cm si a fost

calculata cu formula:

unde h; este grosimea stratului rutier luat n calcul, In cm iar Cy coeficientului de echivalare a
capacitatii de transmitere a caldurii specifice fiecarui material din alcatuirea stratului rutier luat in

calcul, cohform tabelului 3 din STAS 1709/1. Ad4dncimea de inghet este z = 70 cm;
Adancimea de inghet in complexul rutier, Zer, in care Zer = Z + AZ,
5x0.50=2,5cm
5x0.50=2,5cm
15x%.0.70=10,5cm
30x0.80=24,0cm
He=395cm
AZ = Hgg — H, = 55,0~39,5 = 15,5cm
Zer = 70+15.,5 = 85,5 cm
k = Hechivalent/ Zcritic =39,5 / 85,5 = 0,46

Ca atare, Kywewrs=0,46<0,50=k, deci verificd la inghet - dezghet. in conformitate cu prevederile

STAS 1709/2, gradul de asigurare la pitrunderea fnghetului este K=0.50.,
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AL
3.2 Descrierea solutiei proiectate

m 3+700 - ALl

Tn cazul solutiei recomandate, ordinea de executare a operatiilor este urmitoarea:
[ ]

lucrari de reparatii la sistemul rutier existent (executie sistem rutier nou pe zonele cu
L

‘burdusiri, cedari de fundatie, tasdri), plombari, colmatari fisuri;

lucrari de refacere acostamente;

lucrdri de refacere santuri;

lucrdri de marcaje;

=
L]

dezafectare organizare de santier si aducere teren la conditiile initiale.

Operatiunile necesare a se efectua, pentru realizarea structuril rutiere a drumului supus
reabilitarii, cuprind urmatoarele categorii de lucréri:

¢ executarea de reparaii ale zonelor cu cedéri de fundatie si/sau burdusiri, prin refacerea
completa a sistemului rutier, in urmatoarea stratificatie:

o Strat de uzurd, din beton asfaltic - 5 cm (BA16);
Q

Strat de legaturd, din beton asfaltic deschis - 5 cm (BAD25);

o Strat superior de fundatie din piatra spartd amestec optimal — 15 ¢m
O

Strat inferior de fundatie din balast —30 cm

frezarea zonelor degradate si plombarea acestora (inclusiv a gropilor) cu un strat din
beton asfaltic deschis BAD25 de 5cm grosime;

18.600mp;

executarea unui covor asfaitic din BA16, in grosime constantd de 5cm, pe toats [afimea
drumului {6,00m), pe toatd ilungimea sectorului studiat, in suprafatd totald de

refacerea acostamentelor pe toatd lungimea sectorului de drum studiat, pe ambele

pdrti prin tdierea cavalierilor, curdtarea vegetatiei excesive si aducerea la profil, prin
asigurarea elementelor de gabarit in sectiune transversala si anume o latime de 0,75m
5i 0 pantd transversald de 4%;
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¢ refacerea santurilor pe toatd lungimea sectorului de drum studiat, pe ambele pérti, prin

curdtare, indepartare vegetatie excesiva si reprofilare;

¢ modelarea taluzelor rambleelor pentru asigurarea scurgerii apelor si compactarea

acestora;
e executarea de marcaje longitudinale.

Avand ca intre data elabordrii proiectului si data inceperii lucrdrilor de executie va trece un
sezon friguros, o iarnd, caracterizata prin fenomene meteorologice extreme {ploi abundente, ninsori,
cicluri humeroase de :nghet dezghet) care vor agrava starea actuala de degradare a drumului
existent, se estimeazd o evolutle a degradarllor actuale. Astfel, la Inceperea executiei Iucrarllor de
reabilitare, marcarea zonelor pe care se va executa sistemul rutier nou, frezarea, plombarea si
colmatarea fisurilor se va face fn prezenta reprezentantilor proiectantului, beneficiarului (dirigintele
de santier) si ai constructorului. Decaparea straturilor din zonele degradate se va face manual sau cu

mijloace de micd mecanizare,
Sistem rutigr nou, pe zonele cu degradari importante
% Strat de fundatie:
*  Strat inferior de fundatie

_Se va realiza din balast, in grosime de 30 ecm. Operatiunile necesare pentru realizarea stratului
inferior de fundatie din balast, vor cuprinde executia urmétoarelor categorii de lucrari:
e |ucrdri de curatire mecanica de noroi-a suprafetei patului drumului;

¢ lucrdri pentru inldturarea manuala, in afara zonei drumului, a noroiului prin stringerea n
grameszi, transport direct si profilarea lui sau incdrcarea intr-un mijloc de transport auto;

o |ucréri de compactare a patului drumului:

¢ astermerea materialului geotextil (2 fasii din NETESIN sau similar, cu ldtimea de 2,20m
fiecare, petrecute in lungul excavatiei)

* asternerea manuala a stratului de balast;

s rectificarea suprafetei, la uscat, cu addugarea materialului necesar, nainte si in urma
cilindrului compresor, pentru asigurarea profilului, manipuldri si transporturi cu roaba, furca
sau [opata §i readucerea pe partea carosabild, a materialului debordat pe acostament;
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e udarea cu autocisterna in timpul asternerii, pentru realizarea umiditdtii optime de
compactare;

* compactarea mecanica a stratului de balast, la grosime de 30 cm.

*  Strat superior de fundatie

Se va realiza din piatra spartd, executat fard innoroire, in grosime de 15cm. Operatiunile
necesare pentru realizarea stratului superior de fundatie din piatra sparta, vor cuprinde executia

urmatoarelor categoril de lucrdri, astfel:

lucrari de curdtire mecanica de noroi a suprafetei stratului de fundatie din balast;

e lucrdri pentru inldturarea manuald in afara zonei drumului a noroiului prin strangerea in
gramezi, transport direct §i profilarea lui, sau incdrcarea intr-un mijloc de transport auto;

* asternerea mecanicd a stratului de piatrd sparts;

» rectificarea suprafetei, la uscat, cu addugarea materialului necesar, inainte si in urma
cilindrului compresor, pentru asigurarea profilului, manipulri si transporturi cu roaba, furca
sau lopata si readucerea, pe partea carosabila, a materialului debordat pe acostament;

» udarea cu autocisterna, Tn timpul asternerii, pentru realizarea umidititii optime de
compactare; '

¢ compactarea mecanicd, a stratului de piatra sparti, la grosimea de 15 cm.

*

s Strat de legdtura

Stratul de legdtura, se va realiza din beton asfaltic deschié, preparat cu criblura si bitum de tip
BAD25, executat |a cald, cu agternere manuald, in grosime de 5 cm. Cota superioara a acestui strat
va fi cegald cu cota superioara a pdrtii carosabile existent, Materialul folosit [a realizarea stratului de
legaturd este beton asfaltic deschis, preparat cu criblura si bitum, de tip BAD25, corespunzitor
cerintelor din SR EN 13108-1. Pentru realizarea stratului de legdturd, din beton asfaltic BAD25 se

impune a se executa urmédtoarele categorii-de lucréri, pe faze, astfel:

¢ curdtare mecanicd a stratului superior de fundatie, in vederea aplicérii imbrécimintilor
bituminoase;

¢ amorsarea suprafetelor stratului superior de fundatie cu emulsie bituminoasd cationicd in
vederea aplicdrii imbrdcdmintilor bituminoase;

» asternerea mecanica, executatd la cald a stratului din BAD25, in grosime de 5 cm;

. compacfarea stratului de beton asfaltic.
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Piombari

Repararea gropilor cu mixturi asfaltice la cald se executd, de reguld, in perioada martie —
octombrie, cAnd temperatura atmosfericd, de peste +10° C permi'te efectuarea acestor lucrdri, Dacd
timpul este favorabil i permite acest gen de reparatii, cu aprobarea beneficiarului lucrdrile se pot
executa si fn afara intervalului specificat anterior. Plombarea gropilor se aplicd pentru urméatoarele

tipuri de degradéri ale imbricdmintilor rutiere :

e gropiizolate sau pe suprafete intinse;
* degradarea stratului de rulare sub form3 de peladg;

suprafete Incretite (piele de elefant);

tasdri locale ale suprafetei de rulare;

Acolo unde se constatd suprafete degradate, de genul celor mentionate mai sus, se va marca cu
cretd conturul care trebuie pregdtit, in patrulatere rectangulare (dreptunghi, pétrat, etc.) cu laturile

paraiele si respectiv perpendiculare pe axa drumului.
Odata identificat tipul degradarii se va executa solutia de decapare astfel:

Decapari manuale constau in tdierea marginilor pe directie verticald cu obtinerea unor muchii
vii cu tdrndcopul sau cu pickhammerul, in cazul gropilor cu suprafete mai mari. Decaparea se va
continua pana se constatd ci asfaltul nu mai cedeazs asa ugor la actiunea uneltei de decapare. Pe
suprafetele cu fisuri, faiant{dri decaparea se va realiza prin sectionarea asfaltului degradat cu dalta
sau tarndcopul Th fasil late de 25..30 cm, pand la eliminarea totala a suprafetelor degradate. Dupd
aceastd operatie se va disloca materialul cu tarndcopul sau quata, pana se va sigura o suprafatd fard
defecfiuni. Decaparile manuale se executd numai in cazuri extreme (suprafete mici de reparat, care

nu sunt rentabile prin procedeul mecanic).

Decapirile mecanice se vor realiza cu frezele de taiat asfaltul, pe suprafete mai mari de mic
adancime (3-6cm). Aceasta tehnologie se intrebuinteaza tn cazul suprafetelor cu valuriri si refuldri,
tasdri locale, faiantdri, fisurdri sau alte asemenea degraddri unde se poate introduce masina de

frezat.

Curdtirea suprafetelor se face sub indepdrtarea materialului rezultat din decapéri si se vor
curdta suprafetele decapate cu perfi, maturi sau prin suflare cu aer comprirﬁat. Dacd astfel nu s-a
obtinut o suprafatd perfect curatd, atunci se va. procedé la spélarea suprafetel respective cu apa
curata sub presriune°
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Indepartarea materialulul - rezultat din decapari, Dupd executarea plombarilor materialul

rezultat din decapdri se va indepdrta din zona prin incdrcarea in autovehicule si transportul in afara
zonei. Cand materialul rezultat din decapari este in cantitate mica iar lucrarea se efectueazd in afara
localitatii acesta se poate impragtia fie Tn zona acostamentului prin aplanarea suprafetei la panta
reald a acostamentului fie la amenajarea drumurilor laterale. Amorsarea suprafetelor, se va executa

in scopul acrosdrii materialului de suprafata existentd. Amorsarea se va efectua cu emulsie.

Plombarea si compactarea gropilor este operatia de aducere la nivel a suprafetelor degradate
prin completarea cu beton asfaltic deschis BAD25. Dupd ruperea liantului cu care s-a ficut
amorsarea se va executa plombarea propriu-zisd care constd in asternerea mixturii cu lopata din
roabd in strat uniform cu grosimea de 5cm, dupd care se va executa compactarea. Compactarea se

va executa obligatoriu mecanic.
Colmatare fisuri
Fisurile si crapdturile sunt defectiunile cele mai des intdlnite la imbrécdmintile rutiere.

Remedierea fisurilor si crdpdturilor se face diferentiat in functie de mérimea deschiderii lor.
Astfel, aceastd remediere se va face prin colmatare cu emulsie sau cu mastic bituminos tip ASROBIT

la rece.

Curatarea fisurilor inainte de colmatare se face prin aspirarea impuritatilor sau prin curitare cu

scoaba.
Strat de uzura

Se va realizé din beton asfaltic, preparat cu criblura si bitum, de tip BA16, executat la cald, cu
asternere mecanicd, in grosime de 5 cm. Materialul folosit la realizarea statului de uzurd este beton
asfaltic preparat cu criblurd si- bitum, de tip BA16, corespunzétor cerintelor din SR EN 13108-1,
Pentru realizarea stratului de uzura din.beton asfaltic BAL6, se impune a se executa urméatoarele

lucrdri, pe faze, astfel:

* curatare mecanicd a stratului de legdtura din binder, in vederea aplicirii imbracimintii
bituminoase;

» amorsarea suprafetelor stratului de legdtura cu emulsie bituminoasé cationicd in vederea
aplicarii Imbracamintii bituminoase;

* asternerea mecanicd, executata [a cald, a stratului din BA16, ih grosime de 4 cm;
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¢ compactarea stratului de beton asfaltic.

Lucrari de refacere acostamente si santuri de pdmant

Atdt acostamentele cdt si santurile vor fi refipcute pe ambele pérti, pe toat3 lungimea de

3,1km a sectorului studiat.

Pentru asigurarea cotelor si dimensiunilor din proiect ale acostamentelor si santurilor,

terasamentele se vor efectua sapdturi manuale sau cu mijloace de micd mecanizare.

Pamantul rezultat din sapaturd va fi folosit pentru reprofilare, acolo unde este necesard
executarea de umpluturi cu grosimi reduse, excesul fiind impréstiat manula, prin lopatare in

imediata apropiere a zonei drumului.
Marcaje rutiere

Pe toatd lungimea sectorului studiat (km +600 — km 34700, L=3,1km) se va executa marcaj

median linie discontinud, cu |3timea de 15¢m.

4 Durata de realizare si etapele principale
4.1 Programul de executie a lucririlor

Durata de realizare si etapele principale de executie a investitiei sunt cuprinse sub forma de
grafic general de realizare a lucrérilor. Durata de realizare este estimatd la 2 luni. Investitia ce face

obiectul acestei documentatii este fmpartita in trei obiecte, astfel:

¢ Obiectul nr.1—Lucrdri de reparatii ale sistemului rutier existent;
s Obiectul nr.2 — Lucrdri de refacere covor asfaltic;
¢ Obiectul nr.3 — Lucrdri conexe (acostamente, santuri, marcaje).

4.2 Grafic de executie a lucrarilor

Activitatea / Durata ' Luna 1 Luna 2

Obiectul nr.1 — Lucrdri de reparatii ale sistemului rutier existent

Cbiectul nr.2 — Lucrdri de refacere covor asfaltic

Obiectul nr.3 — Lucrari conexe (acostamente, santuri, marcaje)
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4.3 Esalonarea costurilor
Anul 1-~100%

Luna 1 Luna 2

388.822,42 lei-23,15% 1.290.756,08 lei —76,85%

5 Costurile estimative ale investitiei

Costul estimativ al investitiei a fost calculat in conformitate cu prevederile HG nr.28/2008
privind aprobarea confinutului-cadru al documentatiei tehnico-economice aferente investitiilor
publice, precum si a structurii si metodologiei de elaborare a devizului general pentru obiective de

investitii si lucrdri de interventii.
n cadrul acestei documentatii au fost prezentate urmatoarele:

1. valoarea totald cu detalierea pe structura devizului general;

2. esalonarea costurilor coroborate cu graficul de realizare a investitiei.

Pentru elaborarea devizului general au fost intocmite liste de cantitati detaliate pentru fiecare
stradd Tn parte, pe bazd de articole comasate insotite de descrieri de preturi, pe baza cdrora au fost
Tncadrate in mod centralizat, pe fiecare articol in parte, in formularele F1-F3, in conformitate cu
prevederile Ordinului nr.863/2008 — pentru aprobarea instructiunilor de aplicare a unor prevederi
din HG nr.28/2008, privind aprobarea continutului—cadru al documentatiei tehnico —economice

aferente investitiilor publice precum si a structurii si metodologiei de elaborare a devizului general.

Devizul general, devizele financiare, formularele F1, F2 si F3, listele de cantitati si descrierea

preturilor sunt prezentate fn Anexa |.

6 Sursele de finantare a investitiei

- Sursele de finantare a acestei investitii sunt constituite in conformitate cu legislatia in vigoare si
constau din fonduri proprii, credite bancare, fonduri de la bugetul de stat/bugetul local si alte surse

legal constituite.
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7 Estimari privind forta de munci ocupata prin realizarea investitiei
7.1 Numair de locuri de munca create in faza de executie

Numar de locuri de munca create in faza de executie = 25 posturi, dupd cum urmeaza:

- 1 post de inginer sef punct de lucru;

- 2 posturi technician;

- 2 posturi personal administrativ;

L

- 10 posturi muncitori calificati;
e - 10 posturi muncitori necalificati.
7.2 Numadr de locuri de munca create in faza de operare

Nici un post, decarece personalul de intrefinere si exploatare existent la aceastd datd are

reteaua stradald in intrefinere si exploatare.

8 Principalii indicatori tehnico-economici ai investitiei

8.1 Valoarea totala (INV), inclusiv TVA (lei)

Valoare (fara TVA) _ TVA Valoare (inclusiv TVA)
LEI EURO LEI LEI EURO
3 ' 4 5 6 7
TOTAL GENERAL 1.679.578,50 377.772,93 403.098,85 2.082.677,35 468.438,43
DincareC+ M 1.644.857,29 347.471,27 - 370.765,75 1.915.623,04 430.864,38

Cursul lei/eurc utilizat este de 4,4460 lei/euro la data de 02.12.2015.

8.2 Esalonarea investitiei (INV/C+M)

Anul 1-100%
Luna 1l Luna 2
23,15% - 76,85%
388.822,42 lei 1.290,756,08 lei
357.634,46 lei 1.187.222,83ei
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8.3 Durata de realizare (luni)

Durata estimata de realizare a investitiei este de 2 LUNI.
8.4 Capacitati (in unitati fizice si valorice)
Lungime totald - 3,1 km;
Fundatie din balast — 270 mc;
Fundatie din piatrd spartd — 120 mg;
Frezare suprafete degradate — 2.800mp;
Reparatii prin plombare — 3.800mp;
Colmatare fisuri — 400ml;
Strat e legdtura BAD25 — 410 tone;
Strat de uzura BA16 — 2.300 tone;
Acostamentedin pamant —4.650 mp;

Santuri de pamant — 6.200 ml;

Y V. ¥V V¥V ¥ Y ¥V Vv Vv V¥ VY

Marcaje longitudinal — 3,1 km;

8.5 Alti indicatori specifici domeniului de activitate in care este realizati
investitia, dupa caz

Nu este cazul.

9 Avize siacorduri de principiu

9.1 Generalitdti
* avizul beneficiarului de investitie privind necesitatea si oportunitatea investitiei;

700 - DALI

» avize de principiu privind asigurarea utilitatilor (energie termicé si electrics, gaz metan, apé-

canal, telecomunicatii etc.);
* acordul de mediu;

e alte avize si acorduri de principiu specific.

Elaborator: SC PENTACONS SRL
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9.2 Surse de poluanti si protectia factorilor de mediu
9.2.1 Protectia calitdtii apelor

Apele meteorice rezultate de pe sectorul de drum studiat se vor colecta prin santurile laterale

sau de borduri dupé care vor fi dirijate in receptorul natural. -

Avand Tn vedere faptul cd apele rezultate de pe suprafata obiectivului nu sunt ape reziduale, nu
sunt necesare statii sau instalatii de epurare ale acestor ape, dar au fost prevézute 4 separatoare de

grésimi si hidrocarburi.

Apa folositd la diferite procese tehnologice {curdtarea suprafetelor, udarea suprafetelor etc.) va
fi apd curata conform STAS 790 — 84 si nu reprezintd sursd de poluare in urma folosiril ei la

respectivele lucrari.

9.2.2 Protectia aerului

Obiectivul la darea lui in folosinta nu va produce noxe care ar putea polua aerul. Noxele ce pot
polua aerul sunt produse tn timpuf fucrarilor de executie si anume cele rezultate din mixtura asfaitica

pe perioada punerii in opera,

in timpul exploatdrii tronsonului rutier, noxe ar putea rezulta de la esapamentul

autovehiculelor care circuld tn zona.

Avéand Tn vedere cele de mai sus nu sunt necesare lucriri sau instalatii pentru epurarea aerului,

emanatiile incadrandu ~se in limitele maxime admise ale STAS 12574/87.

9.2.3 Protectia impotriva zgomatului si vibratiilor

Obiectivul in sine nu poate produce zgomote sau vibratii care ar putea polua zona, Pe carosabil

a fost prevazutd o imbracaminte asfaltici ceea ce duce la o circulatie cu un nivel de zgomot scizut.

Pe perioada exploatarii, zgomotele sau vibratiile pot fi produse de cétre autovehicule care
circuld pe sector, aceste zgomote regasindu—se pe intregul drum si se pot incadra in limitele maxime

ale STAS 10009/88.

9.2.4 Protectia impotriva radiagiilor

Pe timpul executdrii lucrarilor, constructorul nu va lucra cu substante radioactive sau cu aparate
care ar putea produce radiatii, de aceea nu sunt necesare lucrdri sau masuri pentru protectia

fmpotriva radiatiilor,
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9.2.5 Protectia solului si subsolului
Pdmantul rezultat din sdp&turd manuald sau mecanizats va fi imprastiat in imediata apropiere a

zonei drumului.

Avand in vedere cele de mai sus, nu sunt necesare lucréri sau instalatii pentru protectia solului

si subsolului pe zona studiata.

9.2.6 Protectia ecosistemelor terestre si acvatice

Prin natura amplasamentului obiectivului nu sunt afectate ecosistemele terestre si acvatice.

Tn aceasta situatie nu sunt necesare lucréri sau masuri pentru protectia faunel si florei terestre

nici a biodiversitatii.
Tn zond nu sunt monumente ale naturii, parcuri naturale sau zone protejate.

9.2.7 Protectia agezarilor umane si a altor obiective de interes public

Lucrdrile ce se vor executa se afld in intravilanul localitdtilor si prin utilitatea sa si prin modul
cum a fost proiectat serves la cresterea calititii vietii locuitorilor si asigurarea unei circulatii mai

fluide si mai sigure in zona.

Lucrérile ce sunt necesare nu impun exproprieri. In zona unde se vor executa lucririle nu sunt
monumente istorice si de arhitectura sau zone de interes public, de aceea nu este necesar a se lua

masuri de protectie a acestor factori.

9.2.8 Gospodarirea deseurilor

Pe drum sifn zonele ?h\)ecinate nu pot aparea deseuri decat la executarea lucrérilor. Tn aceasta
situatle, constructorul va avea in vedere ca pe tot parcursul executdrii lucrdrilor s3 pastreze zona in
perfectd stare de curdtenie. Eventualele deseuri ce ar putea rezulta vor fi depozitate in recipienti si
duse la o rampd de gunoi autorizatd. Aceastd sarcind cade in seama executantului, deoarece la
terminarea lucréarilor zona va fi predatd catre beneficiar curatd. Astfel stdnd lucrurile, nu sunt

necesare prescriptii speciale pentru depozitarea si gospodarirea deseurilor.

9.2.9 Gospodirirea substantelor toxice si periculoase

Avand in vedere specificul lucrdrilor ce se vor realiza, acestea nu se vor executa cu substante

toxice si periculoase, de aceea nu este necesari gospodarirea acestora.
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9.2.10 Lucrari de reconstructie ecologici

Lucrarile care vor fi executate reprezintd o protectie ecologici si modifici fn mod favorabil
cadrul natural al zonei. Dupd executarea de sdpaturi si reprofilarea taluzurilor, la terminarea

lucrérilor, constructorul va insdmanta zona cu iarbé.

Totodatad, in cadrul documentatiei a fost prevazutd realizarea de zone verzi {spatii Insdmantate
la marginea trotuarelor) de aproximativ 1 hectar.
9.2.11 Prevederi pentru monitorizarea mediului

Lucrdrile executate nu afecteaza cadrul natural si nici factorli de mediu, de aceea nu se
monitorizeaza.

9.2.12 Mdsuri de protectie a muncii si PSI

La executie se vor respecta:

o legea protectiel muncii nr, 319/200'6;
* 1319/2006 — Legea securit3iii si sanatatii in munci;

e HG 1425/2006 — Norme metadologice de aplicare a legii securitatii si sanatatii in muncs
nr.319/2006

* HG 300/2006 - Cerintele minime de securitate si sdnitate pentru santierete temporare sau
mobile; :

* HG 1051/2006 ~ Cerintele minime de securitate si sindtate pentru manipularea manuala a
maselor care prezinta riscuri pentru lucrétori.

Executia lucrdrilor se va face cu muncitori calificati pentru astfel de lucriri, precum si cu
utilajele specifice necesare.

La sdpdturile executate cu taluz cu o declivitate mai mics de 1:1 se vor folosi, in mod obligatoriu
sprijiniri.

Toate utilajele prevdzute cu motor electric se vor lega la pamant. Lucrarile proiectate nu

necesitd masuri speciale PS).
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9.3 Situafia existenta a utilititilor si analiza acesteia

Investitia ce face obiectul prezentei d'ocumentatii prin caracterul tehnologic de intretinere si

exploatare nu foloseste utilitdti si deci nu impune realizarea de retele de utilitati,

Tn faza de executie a lucrarilor pentru reabilitarea drumurilor se impune ¢a 4n zona organizarii

de santier sd existe utilitdti pentru deservirea constructiilor si salariatilor, pe toata durata de

executie.

Tn aceste conditii, In categoria utilitdtilor sunt cuprinse urmatoarele:

¢ Retea de apa potabils;
¢ Retea de electricitate;

* Retea de telefonie fixd, mobil3 si servicii de internet,

Toate aceste surse mentionate (utilitdti), necesare atét in zona punctelor de lucru de pe traseul
drumului cat si fn zona de organizare de santier, sunt dezvoltate si se regdsesc pe drumul propus
spre reabilitare. Pentru a beneficia de aceste utilitai, executantul va intocmi documentatii tehnice
de amenajare pentru zona de amplasare a organizarii de ;~:ahtier. in baza acestor documentatii va

obtine autorizatia de executie si dreptul de a se bransa [a retelele de utilitdti din zon4.

SC PENTACONS SRL

Ing.Valentin URLAN
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ROMANIA s
CONSILIUL JUDETEAN IALOMITA

&

o Slobezia - Piata Revolutiel Nr, 1 e ‘gﬁ;‘;ﬁ;:&fﬁ
VICEPRESEDINTE Nr. 10610 din 09.12.2015
EXPUNERE DE MOTIVE

la proiectul de hotdrdre privind aprobarea Documentatiei de Avizare a Lucrarilor de
Interventie (D.A.L. 1) si a principalilor indicatori tehnico-economici la obiectivul de
investitii ,, Reabilitare DJ 306 B Km 0+600-Km 3+700”

Prin proiectul de hotdrdre supus dezbaterii plenului Consilivlui Judetean
Ialomita se propune aprobarea Documentatiei de Avizare a Lucrdrilor de Interventie
(D.A.L.L) sia principalilor indicatori tehnico-economici la obiectivul de investitii
., Reabilitare DJ 306 B Km 0+600-Km 3+700".

Obiectivul avut in vedere are o lungime de 3,1 km §i este situat in arealul Perieti
— Gheorghe Doja, realizand accesul la comuna Gheorghe Doja. In strategia de
modernizare, reabilitare §i intrefinere a cdilor rutiere de comunicatii din judepul
lalomita, elaboratd in functie de starea existentct a drumurilor judetene si comunale, de
traficul existent pe aceste drumuri, de dezvoltarea economicd a localitdfilor din judef,
drumul judetean DJ 306 B este incadrat in capitolul drumuri judefene de importanidi
deosebitd, facilitind accesul locuitorilor spre DN 2C.

In raportul directiei de specialitate din cadrul Consiliului Judetean lalomita sunt
prezentate, in detaliu, datele de naturd tehnico-economicd ale obiectivului de investitii
ce wrmeazd a fi finalizat, si anume, ,, Reabilitare DJ 306 B Km 0+600-Km 3+700".

In conformitate cu dispozitiile art. 91 alin.(3) litf) din Legea administratiei
publice locale nr.215/2001, republicatd, cu modificdrile si completirile ulterioare,
coroborate cu art. 44 din Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale, cu
modificarile si  completirile ulterioare, Consiliul Judetean lalomita aprobd
documentatiile tehnico - economice pentru lucrdrile de investitii de interes judetean, in
limitele si in conditiile legii.

Constatdnd cd sunt indeplinite conditiile de legalitate, necesitate si de
oportunitate, propun Consiliului Judetean lalomita adoptarea hotdrdrii in forma si
continutul prezentate in proiect.

VICEPRESEDINTE
Stefan MUSOIU
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Directia Investitii si Servicii Publice Aprobat,
Nr. Vicepresedihtg,
Stefan MYSOIU

Slobozia' - Pinfa Revelutiel Nr. 1

RAPORT

Ly

pentru aprobarea Documentatiei pentru Avizarea Lucrrilor gﬁ,[ Interventiesi a principalilor

indicatori tehnico-economici la obiectivul ,, Reabilitare DJ 306 B km 0+600?kt[1 3+700”,

1. Obiectiv general : reabilitarea retelei de drumuri judetene.
2. Obiectiv specific: asigurarea unei céi de acces modernd la un drum natiopalipentru locuitorii
judetului Ialomita cu posibilitatea de acces la Autostrada Soarelui in VQ?CI atatea sudicd a
judetului.
Beneficiari: populatia judetului Ialomita gi participantii la trafic care tranziteaz judetul Ialomlga
Sursa de finantare: buget local.
Valoare totald : 2.082.677,35 lei (cu TVA) din care C+M 1.915.623,04 lgi {eu TVA) pentru
aprobare a indicatorilor tehnico-economici.
Amplasament obiectiv: tronsonul supus reabilitirii este situat In arealul Perie;%- Doja
Solutia tehnica propusi: I
-Strat de uzurd din beton asfaltic 5 cm (BA16);
-Strat de legétura din beton asfaltic deschis 5 cm (BAD25);
-Strat superior de fundatie din piatr¥ spartd amestec optimal de 15 cm;
-Strat inferior de fundatie din balast de 30 cm; |
-Frezare zone degradate si plombarea cu un strat din beton asfaltic de 5 cm ; !
-Covor asfaltic din BA16 de 5 cm ; '
-Refacere acostamente pe latimea de 0,75 m si o panté de 4%; t
-Refacere sanfuri pe ambele pérti;
-Modelarea taluzelor in ramblee pentru scurgerea apelor

c

-Executarea de marcaje longitudinale.

Avind in vedere prevederile Legii 273/2006 a finantelor pubhc
Consiliului Judetean Ialomita aprobarea documentatiei tehnico- economlce
pentru Avizarea Lucréarilor de Interventie pentru obiectivul ,, Reabilitare DJ 23
km 3+700%, si a indicatorilor tehnico-economici:

-Valoarea totala cu TVA este de 2.082677,35 lei din care valoarga ;le C+M este de
1.915.623,04 lei cu TVA; !

-lungime drum 3,1 km;

-durata de realizare a investitiei 2 luni. .

Anexdm Documentatia pentru Avizarea Lucririlor de Interventie . %

ale, propunem
Documentatie
B km 0+600-

DIRECTOR EXECUTIV
NICULINA NEGOITA

Intocmit, Doina GANGAN

B R




