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JUDETUL IALOMITA, municipiul Slobozia, Str. Pta Revolutiei nr.1, judetul lalomita, cod
postal 920032, CUI 4231776
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S.C. AlphaConsult & Engineering SRL., cu sediul in BUCURESTI, STR. PECINEAGA, NR
10, BL 17C, SC 2, PARTER, AP 16, SECT 5, Tel..+40213 140 105

Programul Operational Regional (POR) 2014-2020 este unul din programele aferente
Acordului de Parteneriat 2014-2020, prin care se pot accesa fondurile europene structurale si de
investitii, In concret, cele provenite din Fondul European pentru Dezvoltare Regionala (FEDR).
Programul a fost aprobat prin decizia Comisiei Europene nr. C (2015) 4272/23.06.2015.
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n conformitate cu Acordul de Parteneriat 2014-2020, Programul Operational Regional (POR})
2014-2020 are la bazd prioritdtile comune de dezvoitare propuse Tnh cadrul Planurilor de
Dezvoltare Regionald (PDR), sintetizate prin Strategia Nationald de Dezvoltare Regionala
(SNDR), fiind corelat cu celelalte programe operationale pentru acceasi perioadd de programare
sifsau cu strategiile sectoriale/nationale Tn domeniile sale de interventie, precum si cu alte
documente strategice la nivel european (Strategia Europa 2020 privind cresterea inteligents,
durabila si favorabild incluziunii).

Obiectivul general al POR 2014-2020 7l constituie cresterea competitivitatii economice si

‘Tmbunatatirea conditilor de viatd ale comunitétilor locale si regionale prin sprijinirea dezvoltarii
mediului de afaceri, a conditiilor infrastructurale si a serviciilor, care sa asigure o dezvoltare
sustenabila a regiuniior, capabile sd gestioneze in mod eficient resursele, sa valorifice potentialul
lor de inovare si de asimilare a progresului tehnologic.
POR 2014-2020 cuprinde 11 axe prioritare destinate concentrdrii interventiilor financiare in
anumite prioritati de investitie (Pl), la care se adauga o axd prioritard de asistenta tehnica pentru
finantarea activitatilor de implementare a programului. De asemenea, prin POR 2014-2020 se
utiizeazad th mod complementar anumite strategii si instrumente de dezvoltare teritoriald
(Strategia Uniunii Europene pentru Regiunea Dundrii - SUERD, investitii teritoriale integrate cu
privire la Delta Dundrii - IT| Delta Dundrii, dezvoltare urbana durabila si dezvoltare locala plasata
sub responsabilitatea comunitatii —CLLD).

Cele 12 axe prioritare din cadrul POR 2014-2020 sunt:

AXA PRIORITARA 1 - Promovarea transferului tehnologic
AXA PRIORITARA 2 - Tmbunété‘;irea competitivitatii intreprinderilor mici si mijlocii
AXA PRIORITARA 3 - Sprijinirea tranzitiei catre o economie cu emisii scdzute de carbon
AXA PRIORITARA 4 - Sprijinirea dezvoltérii urbane durabile
AXA PRIORITARA 5 - Tmbunatitirea mediului urban si conservarea, protectia Si
valorificarea durabild a patrimoniului cultural
AXA PRIORITARA 6 - Imbunétatirea infrastructurii rutiere de importants regional4
AXA PRIORITARA 7 - Diversificarea economiilor locale prin dezvoltarea durabild a
turismului
AXA PRIORITARA 8 - Dezvoltarea infrastructurii de sénatate si sociale
AXA PRIORITARA 9 - Sprijinirea regenerarii economice si sociale a comunitatilor
defavorizate din mediul urban
AXA PRIORITARA 10 - imbunatatirea infrastructurii educationale
= AXA PRIORITARA 11 - Extinderea geograficd a sistemului de Tnregistrare a proprietitilor
in cadastru si cartea funciara
* AXA PRIORITARA 12 - Asistenta tehnic

Strategia Uniunii Europene pentru Regiunea Dunérii -~ SUERD a devenit un instrument
important pentru consolidarea caracterului complementar dintre programele si politicile regiunii
Dunarii. Abordarea Strategiei Dungrii cu o privire de ansamblu a dezvoltérii regionale va contribui
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la Tntarirea legaturilor existente (printre altele, cu regiunea Mérii Baltice si a regiunii Adriatica-
lonicd) cu legaturile strategice ale regiunii extinse a Méarii Negre.

Oportunitdtile de dezvoltare sunt date de posibilitatea de a fi sustinute investitii care sa aduca
crestere economicd, prin valorificarea potentialului turistic, cregterea coeziunii sociale gi crearea
de noi locuri de munca. Proiectele care sunt implementate prin intermediul SUERD vor contribui la
asigurarea dezvoltarii durabile si vor fi realizate cu scopul mentinerii echilibrului intre cresterea
economica si protectia mediului, inclusiv a biodiversitatii.

Principala provocare pentru Romania este reprezentatd de transformarea regiunii Dunarii Tntr-o
regiune competitivd, dinamicd si prosperd precum si de ridicarea standardului de viata al
comunitatilor locale.

Pentru atingerea obiectivelor SUERD, prin POR 2014-2020 se vor finanta proiecte de
infrastructura in cadrul a 4 axe prioritare:

Axa Prioritara 3 - Sprijinirea tranzitiei catre o economie cu emisii scézute de carbon

Axa Prioritard 5 - Imbunatatirea mediului urban si conservarea, protectia si valorificarea
durabild a patrimoniului cultural

Axa Prioritard 6 - ITmbunatatirea infrastructurii rutiere de importanta regionala

Axa Prioritard 7 - Diversificarea economiilor locale prin dezvoltarea durabild a turismului

Finantarea acesti proiect se va realiza prin intermediul prioritafii de investitie 6.1.
Stimularea mobilitatii regionale prin conectarea nodurilor secundare gi tertiare la infrastructura
TEN-T, inclusiv a nodurilor multimodale si este dedicat sprijinirii obiectivelor prevazute de Aria
prioritard 1 - Interconectarea regiunii Dunarii a Strategiei Uniunii Europene privind regiunea
Dundérii. Proiectele propuse spre finantare trebuie sa fie situate pe teritoriul celor 12 judete
riverane Dundrii (Caras Severin, Mehedinti, Dolj, Olt, Teleorman, Giurgiu, Célarasi, lalomita,
Braila, Galati, Tulcea, Constanta).

Conectivitatea retelei de drumuri judetene cu reteaua TEN-T se asigura in mod indirect astfel:

e prin intermediul drumurilor nationale DN2A si DN21 (Andrasesti - Slobozia nod rutier Drajna
la autostrada A2) sau DN3A si DN3 (Albesti ~ Lehliu Gara- nod ruter Lehliu la autostrada A2);

e prin intermediul drumului national DN2 (E8S) (Reviga- Caldaruseasca);
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Judetul lalomita se afla Tn partea de sud-est a tarii, 'n Campia Baraganului, diviziune estica
a Campiei Roméne, pe cursul inferior al lalomitei si ta interferenta unor vechi si importante
drumuri comerciale, prin care capitala tarii este legatd cu Moldova si cu litoralul Marii Negre.

Coordonate geografice extreme In care judeful lalomita este incadrat sunt urmétoarele:

spre Nord - 44°51" latitudine nordica (la nord de satul Malu Rosu, comuna Jilavele);
spre Sud - 44°20" latitudine nordica (la sud de cartierul Buliga, municipiul Fetesti);
‘spre Est - 28°06 longitudine estic3 (la est de satul Retezatu, comuna Stelnica);

spre Vest - 26°18" longitudine estica (la vest de satul Rasimnicea, comuna Radulesti -
fosta Brazii

ASANENEN

Vecinii judetului lalomita sunt :

i
i
i
|
i
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la Nord - judetele Braila si Buzau ;
la Nord-Vest - judetul Prahova ;

la Vest - judetul llifov ;

la Sud - judetul Calérasi ;

la Est - judetul Constanta.

SNENENENEN

Cinladia

. Brindy

=

Suprafata totald a judetului lalomita este de 4.453 km? (445.289 ha.), din care : 3.736 km2
suprafata agricold, 258 km? suprafatd cu vegetatie forestierd, 389 km? terenuri cu alt3 destinatie si
aproape 62 km? terenuri neproductive.

Judetul lalomita are Tn componenta sa 3 municipii incadrate, potrivit legii, ca localitati de
rengul Il: Slobozia, Urziceni si Fetesti, 4 orage: Tandarei, Amara, Cazanesti, Fierbin{i-Tirg care au
rangul Ill i 59 de comune, cu un total de 121 de sate (59 de sate - cele resedin{a de comuna -
avand gradul IV, iar restul de sate avand rangul V).Resedinta judetului lalomita este municipiul
Slobozia.

Obiectivul acestei investitie este reprezentat de modernizarea drumurillor judetene DJ
306 ( km 33+360 - km 66+060), DJ 102H (km 58+655 - km 66+245) si DJ 203E (km 14+193 -
km 21+355), in lungime totala de 47,45 km. Acest drumuri judetene asigura accesul populatiei
din localitatile : Albesti, Andrasesti, Gheorghe Doja, Crunti, Reviga, Cocora catre judetele Buzau,
si Calarasi prin DN2A catre Bucuresti si Constanta.

Starea tehnica a drumurilor judetene mentionate mai sus necesita lucrari de interventii,
datorita degradarilor constatate la partea caorsabila. deficientelor privind sistemului de colectare si
evacuare a apelor pluviale precum si lipsi elementelor de siguranta a circulatiei.

Lucrarea de fatd s-a intocmit la solicitarea Beneficiarului — Judetul lalomita, in vederea
imbunatatirii traficului auto, si pentru desfasurarea acestuia i conditii de confort si siguranta.

Obiectivul specific al acestei prioritdti de finantare il reprezintd cresterea gradului de
accesibilitate a zonelor rurale si urbane situate in proximitatea retelei TEN-T prin modernizarea
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drumurilor judetene. Proiectele finantate prin prezentul apel vor contribui totodatd si la
implementarea Strategiei Uniunii Europene pentru Regiunea Dundrii, in continuare SUERD.
SUERD este un mecanism comunitar de cooperare a 14 state UE si non-EU din bazinul Dunrii,
destinat dezvoltdrii economice si sociale a macro-regiunii dundrene.

Investitile propuse pentru finantare in cadrul acestei axe prioritare/ prioritati de investitii
acopera nevoile de dezvoltare cu privire la realizarea conectivitatii la reteaua TEN T de la nivel
regional si local in cadrul a patru regiuni de dezvoltare parcurse de fluviul Dundrea de dezvoltare
ale Romaniei cu privire la realizarea conectivitatii la reteaua TEN T:

- Sud Est,

- Sud Muntenia,

- Sud Vest,

- Vest.

Prin intermediul acestei prioritati de investitie vor fi sprijinite principalele tipuri de actiuni:

* modernizarea si reabilitarea pentru imbunététirea parametrilor refevanti- cresterea vitezei,
sigurantei rutiere, portantei etc. retelei de drumuri judetene (inclusiv poduri si podete,
acces la proprietati - aflate in domeniul public ) care asigura conectivitatea, directa
(drumuri judetene sau trasee compuse din mai multe drumuri judetene legate direct) sau
indirecta (drumuri judetene/trasee legate de retea prin intermediul unui drum national
modernizat) cu reteaua TEN-T, construirea unor noi segmente de drum judetean pentru
conectarea la autostrazi sau drumuri expres, pentru a contribui la depésirea dificultatilor si
blocajelor,  inclusiv in materie de mediu si economie, in special in sectiunile
transfrontaliere.

= constructia / modernizarea variantelor ocolitoare cu statut de drum judetean ce vor face
parte din drumul judetean respectiv, construirea/realizarea de sensuri giratorii si alte
elemente pentru cresterea sigurantei circulatiei (parapeti de protectie, limitatoare de viteza
- inclusiv marcaje rezonatoare), semnalistica orizontald si verticald, reorganizare de
intersectii.

* construirea/ modernizarea/ reabilitarea de pasaje/noduri rutiere (construirea doar pentru
asigurarea conectivitatii directe la autostrazi TEN-T a drumurilor judetene) si construirea
pasarelelor pietonale;

Complementar cu actiunile principale se pot finanta si urmatoarele sub-actiuni pe traseul
drumului judetean ce face obiectul proiectului:

* construirea/modernizarea de statii si alveole (in cazul In care proiectul vizeazd un drum
judetean/traseu deservit de transportul public de calatori) pentru transport public;

= realizarea de investiti destinate sigurantei rutiere pentru pietoni si biciclisti
(construire/modernizare trasee pietonale si piste pentru biciclisti acolo unde geografia
terenului permite acest lucru), inclusiv semnalistica luminoasa verticald pentru treceri de
pietoni cu alimentare fotovoltaica

* realizarea de alianiamente de arbori situate de-a lungul cdilor de transport si parapet]
pentru protectie, apardri de maluri si consolidari de versanti, realizarea de investitii
suplimentare pentru protectia drumului respectiv fatd de efectele generate de conditii
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Modernizare DJ 306 limita judeful Céfdragi —Albesti — Andrégesti ~Gheorghe Doja — Crunti intersectie cu DJ 102H, DJ
102 H intersectle cu DJ 306 — Reviga - Cocora —intersecfie cu DJ 203E, DJ 203E infersecfie cu DJ 102H — Cocora -
Limitd judef Buzédu

meteorologice extreme (provocate de schimbdri climatice sau alte cauze exceptionale) —
inundatii, viscol etc

Lucrarile din cadrul acestui proiect urmaresc atingerea urmatoarelor obiective specifice:
Cresterea gradului de accesibilitate a zonelor rurale si urbane situate in
proximitatea reteiei TEN-T;

Imbunatatirea conditiilor traficului rutier;

Imbunatatirea capacitatii portante a structurilor;

Asigurarea descarcarii apelor meteorice;

Imbunatatirea conditiilor de siguranta a circulatiei.

=

A

a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenului,

dimensiuni in plan)
Drumul Judetean DJ 306 (km 33+360 - km 66+060) se desfasora de la limita judetulu Calarasi

pana la intersectia cu drumul judetean DJ 102H. Pe traseul acestui drum judetean se traverseaza

urmatoarele localitati:

s Albesti

s Andrasesti,

+ Gheorghe Doja ,

¢ Crunti.

Lungimea acestui drum judetean este de 32,70 km.
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Modernizare DJ 306 limita judetul Céaldrasi —Albesti — Andragsesti —Gheorghe Dgja — Crunii infersecfle cu DJ 102H, DJ
102 H intersectie cu DJ 306 — Reviga - Cocora —intersectfie cu DJ 203E, DJ 203F intersectie cu DJ 102H — Cocora -
Limita judef Buzéu

Stradu Alexandry: .
figan CUEF 136

Drumul judetean DJ 102H (km 58+655 - km 66+245), se desfasora de intersectia cu drumul
judetean DJ 203E pana la intersectia cu drumul judetean DJ 306. Pe traseul acestui drum
judetean se traverseaza urmatoarele localitati:

¢ Reviga

s Cocora

Lungimea acestui drum judetean este de 7,59 km.
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Modernizare DJ 306 limitd judeful Caldragi —Albest! — Andrésesti —Gheorghe Doja — Cruni intersectie cu DJ 102H, DJ
102 H intersectie cu DJ 306 — Reviga - Cacora —intersecfie cu DJ 203F, DJ 203E Infersecfie cu DJ 102H - Cocora -
Limité judef Buzadu

L e
Drumul judetean DJ 203E (km 14+193 - km 21+355), se desfasora de intersectia cu
drumul judetean DJ 102H pana la la limita judetulu Buzau. Pe traseul acestui drum judetean se

traverseaza localitatea Cocora,

Lungimea acestui drum judetean este de 7,16 km.
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Modernizare DJ 306 limitd judeful Céldrasi —Albegti — Andrdsesti —~Gheorghe Doja — Crunif intersectie cu DJ 102H, DJ
102 H intersecfie cu DJ 306 — Reviga - Cocora —infersectie cu DJ 203E, DJ 203E Intersectie cu DJ 102H — Cocora -
Limité judsf Buz&u

b) relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces posibile
Drumul judetean DJ 306 asigura legatura intre urmatoarele cai de comuncatii:
¢ drumul comunal DC 49 spre localitate Bataluri,
¢ drumul judetean DJ 201 spre localitate Urziceni si Slobozia,
o drumul national DN2A Urziceni - Constanta
¢ calea ferata CF 804A Urziceni-Siobozia
o drumul comunal Dc51 spre localitatea Milosesti
» drumul judetean Dj 306A spre localitatea Ciochina si DN2A,
¢ drumul comunal D¢ 41 spre localitatea Rovine,
¢ drumul comunal D¢ 50 spre localitatea Mircea cel Batran
Intre aceste limite suprafata terenului este aproximativ plana si orizontala.

Drumul judetean DJ 102H asigura legatura intre urmatoarele cai de comuncatii:
¢ Dc 41 spre localitatea Rovine si judetuf Buzau;
* Dc 50 spre localitatea Mircea cel Batran
s intre drumul national 1C din localitatea Mizil si drumul national DN2C Buzau - Slobozia;

Drumul judetean DJ 203E asigura legatura intre urmatoarele cai de comuncatii:
e Dj 102H spre localitatea Mizil si drumul national 1C;
* spre localitarea Padina din judetul Buzau si drumul national DN2C Buzau - Slobozia

c¢) datele seismice si climatice
. Date privind seismicitatea zonei
Conform reglementarii tehnice "Cod de proiectare seismica - Partea 1 - Prevederi de proiectare
pentru cladiri” indicativ P100/1-2013, zonarea valorii de varf a acceleratiei terenului pentru proiectare,
‘in zona studiata, pentru evenimente seismice avand intervalu! mediu de recurentd IMR = 100 ani si
20% probabilitate de depasire n 50 de ani, are o valoare ag = 0,30g. Valoarea perioadei de control
(colt) a spectrului de raspuns este Tc=1,6s.
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Modernizare DJ 306 limitd judetul Caldrasi —Albesti — Andrésesli —-Gheorghe Dofa — Crunfi intersecfie cu DJ 102H, DJ
102 H infersectie cu DJ 306 — Reviga - Cocora —intersecfie cu DJ 203E, DJ 203E infersectie cu DJ 102H — Cocora -
Limitd judef Buzdu

fn conformitate cu STAS-ul 11100/93, referitor la macrozonarea seismicad pe teritoriul
Romaniei, traseul drumului se afld in zona gradului 7' macroseismic dupad scara Richter, cu o

pericada de revenire la 50 ani.
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Clima judetului [alomita este temperat-continentald caracterizandu-se prin veri foarte calde
si ierni foarte reci, printr-o amplitudine termicd anuald, diurna relativ mare si prin precipitatii in
cantitati reduse. Durata medie anuald de strélucire a Soarelui este cuprinsa Tntre 2.100 si 2300
ore, numarul anual de zile cu cer senin este de 110; cu cer noros de 123, iar cu cer acoperit 130
de zile.

Temperatura medie anualad a aerului creste de la Nord-Vest (10,40 C la Armasesti), catre
Sud-Est (11,10 C la Fetesti). Minima absolutd a ajuns pana la - 32,50C la Armasesti (25
ian.1942), iar maxima absolutd pand la +440 C la Amara (august 1951), fapt ce determinad o
amplitudine termica maxima de 76,50C

d)studii de teren
Studiul geotehnic

o studiu geotehnic pentru solutia de consolidare a infrastructurii conform
reglementarilor tehnice in viguare

Din punct de vedere geologic, depozitele de mica adancime apartin cuaternarului
(pleistocen superior), fiind reprezentate de terase (pietrisuri si nisipuri}. Aceste depozite sunt
discordante peste depozitele neogene (epoca miocena), de varsta: badenian superior- formate
din calcare, marne cenusii, gresii calcaroase si gipsuri; sarmatian (buglovian) — formate din
marne, gresii, nisipuri si calcare recifale si sarmatian (volhinian), formate din marne argiloase cu
intercalatii de nisip.
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Modernizare DJ 306 limité judeful Céldragi ~Albesti — Andrésesti -Gheorghe Doja — Crunil intersecfie cu DJ 102H, DJ
102 H interseclie cu DJ 306 — Reviga - Cocora —interseclie cu DJ 203E, DJ 203E infersecfie cu DJ 102H — Cocora -
Limita judet Buzdu

Perimetru studiat se caracterizeaza sub aspect litostratigrafic, prin depozite ce s-au format
prin procese eluvio-deiuvio-coluviale. Sunt reprezentate prin roci psamo - pelitice(nisipuri si argile
nisipoase, prafuri nisipoase si lenticular - argile prafoase), ce acopera orizonturile de adancime.
Au fost semnalate intercalatii in benzi de roci nisipo-prafoase. Aceste depozite apartin pliocen -
cuaternarului si urmeaza de regula, sarmatianului in facies marno-argilos, care constituie
fundamentul regiunii. Apare la peste 30m adancime. Depozitele superficiale (0-3 m grosime), care
constituie stratul de fundare al drumurilor, au granulometrie relativ uniforma, diferentele fiind date
de procentul de nisip grosier si de aportul de nisip din partea de nord a cdmpiei, care acoperd
depcrzitele de loess.

Cercetarea efectuatd pe teren peniru identificarea sistemului rutier s-au realizat 36 de
sondaje geotehnice pana la adancimea de 1.00-1,20m. De asemenea, s-au efectuat si 15 foraje
cu adancimea de peste 4,0m din care s-au recoltat probe.

Coloana litologica a forajelor este prezentata in studiul geotehnic.

Rezultatele lucrarilor de investigare, laborator si cercetare din cadrul amplasamentului au
pus in evidenta succesiunea stratelor ce compun terenul de fundare pe adincimea cercetata.
Astfel deosebim:
- orizontul I — compus din strat superficial, psamo-pelitic, cu grosimea de 0,70 — 1,50 m;
- orizontul Il — format dintr-un pachet de nisipuri prafcase si argile nisipoase, moderat
tasate, cu intercalatii in benzi de nisip fin, galbui, plastic consistent, in grosime de
aproximativ 2.00 - 3,90 m;

- orizontul lll- este format din praf nisipo-argilos, galbui-ruginiu, plastic consistent. Are
grosime de peste 3,00m. Apa subterana a fost semnalata in foraje la dancimi
variabile(1,20 — 6,50m).

Terenul studiat se Incadreaza categoriei geotehnice 3 cu risc geotehnic “moderat” conform
NP 074/2012. Apa subterana a fost interceptata in foraje la adancimi de 3,70m (aria de ses) si
peste 5,00m (aria de terasa). Forajele executate, au evidentiat prezenta apei, la cote variabile, ea
fiind cantonata de regula in orizonturile cu intercalatii de nisip sau deasupra pachetelor de argila
slab permeabile.

Coloana litologica a forajelor este prezentata in studiul geotehnic.

Pe ansambiu se pot face urmatoarele afirmati:

- in conformitate cu prevederile PD177-2001: “Normativ pentru dimensionarea sistemelor
rutiere suple gi semirigide”, tipurile de p&mént care intrd in componenta terenului natural se
incadreaza in categoriile P4 si P3;

- in conformitate cu STAS 1709/2-90 “Prevenirea si remedierea degradarilor din Tnghet —
dezghet”, pe baza criteriului granulometric de stabilire a gradului de sensibilitate la inghet,
pamanturile Tntalnite Th patul drumului, se incadreaza n categoria pamanturilor foarte sensibile la
inghet;

- in conformitate cu STAS 2914-84, pamanturile care alcatuiesc terenul natural se incadreaza
in categoriile 4a-4b +mediocre;

-dupd indicele de umiditate, conform STAS 1709/1-90, zona se incadreaza In tipul climatic |;

-conform STAS 1709/1-90, adancimea maxima de inghet a zonei este de 20-100 cm
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Modernizare DJ 306 limita judetul Caldrasi —Albesti — Andrésesti —Gheorghe Daoja — Crunfi intersecfie cu DJ 102H, DJ
102 H intersecfie cu DJ 306 — Reviga - Cogora —intersecfie cu DJ 203€, DJ 203E intersectie cu DJ 102H — Cocora -
Limita jude} Buzéu

-dupa tipui de pamént si nivelul hidrostatic, conditiile de fundare ale sistemului rutier variaza de
la favorabile la defavorabile.

+ studii de specialitate necesare, precum studii topografice, geologice, de stabilitate
ale terenului, hidrologice, hidrogeotehnice, dupa caz

Studiul topografic
Studiile topografice au fost efectuate astfel incat datele rezultate sa poata fi utilizate pentru

modelarea tridimensionala a terenului (coordonate X,Y,Z) si sa poata fi prelucrate cu programe
de proiectare moderne (ex. CivilCAD).
Pe traseul stabilit pe planurile de situatie s-au efectuat ridicari topografice detaliate,
aceasta operatiune avénd doua scopuri principale:
» obftinerea unei precizii mai mari in activitatea de proiectare;
¢ identificarea cu exactitate a limitelor de proprietate.

Studiul de trafic
Dimensionarea straturilor unei structuri rutiere presupune evidentierea in prealabil

a traficului vehiculelor cu sarcina mai mare de 3.5 t (autocamioane si derivate cu 2 osii,
autocamioane si derivate cu 3 si 4 osii, autovehicule articulate, autobuze, tractoare,
trenuri rutiere).

In vederea determinarii traficului de calcul necesar dimensionarii structurii rutiere,
volumul de trafic estimat la diferite orizonturi de timp a fost exprimat, la nivel MZA, in
vehicule etalon osii standard 115 kN.

Volumul de trafic de calcul a fost stabilit conform "Normativului pentru determinarea
traficului de calcul pentru proiectarea drumurilor din punct de vedere al capacitatii
portante si al capacitatii de circulatie", indicativ AND 584-2012.

Acesta se determina cu urmatoarea relatie (conform AND 584-2012, Art.10 (2), formula

(9)) :

Nec=365 x 1078 X £,, X 0,5 X Z{M,Z&m + MZAgq) Xt

=1
unde :
e 365 numarul de zile calendaristice dintr-un an;
e & durata pericadei de prognoza (in cazul de fata 5 ani).
e n numarul de perioade partiale: 2 perioade de 5 ani, respectiv 3 perioade de 5
ani.

Pentru dimensionarea structurilor rutiere la modernizarea sau constructia de
drumuri noi din clasele tehnice III-V se recomanda ca adoptarea unei perioade de
perspectiva de 10-15 ani, iar pentru dimensionarea stratului de ranforsare la
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Modernizare DJ 306 Iimitd judeful Céldrasi —Albegti — Andrégesti —Gheorghe Doja — Crunii intersectie cu DJ 102H, DJ
102 H intersecfie cu DJ 306 — Reviga - Cocora —intersectie cu DJ 203E, DJ 203E intersecfie cu DJ 102H — Cocora -

Limita judet Buzau

drumurile nationale principale si secundare se recomanda adoptarea unei perioade

de perspectiva de 15 ani.
o Cq coeficient de repartitie transversala a traficului pe banda cea mai solicitata.
Pentru drum cu doua benzi si doua sensuri de circulatie s-a considerat un

coeficient de repartitie de 0.50,
o MZA s, intensitatea medie zilnica anuala a traficului exprimata in osii standard

de 115 kN/24 ore, la inceputul pericadei de perspectiva (ti);
» MZA 5.1 intensitatea medie zilnica anuala a traficului exprimata in osii standard

de 115 kN/24 ore, la sfarsitul perioadei de perspectiva (t).

Coeficientii de echivalare la osii standard utilizati in cazul de fata sunt cei din tabelul
urmator:

Tabelul 1 Coeficienti medii de echivalare a vehiculelor fizice in osii de 115 ki

Suple si

| semirigide |

Sursa: AND 584/2012. Fxtras din Tabelul 3

Clasele de trafic, conform AND 571-2002, sunt prezentate in tabelul de mai jos. Pentru
pericadele de perspectivd de 15 ani incadrarea pe clase de trafic a luat in considerare
aceleasi intervale ale volumului traficului de calcul, exprimate in m.o.s. '

Tabelul 2 Clasele de trafic pentru drumurile publice interurbane

Exceptional 3,0...10,0
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Modernizare DJ 306 limitd judetul Caldragi —Albesti — Andrdgesti —Gheorghe Doja — Crunii infersectie cu DJ 102H, DJ
102 H intersectie cu DJ 306 — Reviga - Cocora —intersecfie cu DJ 203E, DJ 203E intersectie cu DJ 102H — Cocora -
Limita judef Buzau

Pentru determinarea valorii traficului de calcul (Nc), s-au utllizat datele de trafic din
recensamantul general de circulatie din 2015 la care se adopta coeficienti de evolutie ai traficului
pentru perioada de perspectiva de 15 de ani. Astfel traficul de caicul, conform studiu de trafic, este
prezentat mai jos:

- DJ 306 - km 33+360 - km 66+060 de Ncan= 0,087 m.o.s (clasa de trafic usor);
- DJ 102H - km 58+655 - km 66+245 de Ncan= 0,212 m.o.s (clasa de trafic mediu);
- DJ 203E - km 14+193 - km 214355 de Ncwan= 0,076 m.o.s (clasa de trafic usor)

e}situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente
In zona drumului exista urmatoarele utilitati: apa/canal, retea energie electrica.

f) analiza vulnerabilitatilor cauzate de risc, atropici si naturali, inclusiv de schimbari
climatice ce pot afecta investitia

Din punct de vedere al riscului la inundatii, arealul zonei studiate apartine zonei cu o
cantitate maximad de precipitati cdzutd ™n 24 de ore, estimatd a fi cuprinsd n intervalul
(160+180)mm cu posibilitatea aparitiei unor inundatii ca urmare a revarsarii unui curs de apéa .
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Planul de Amenjare a Teritoriului National — Sectiunea a V-a — Zone de risc natural: Inundatii
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Modernizare DJ 306 limitd judeful Calérast —Albesti — Andrésesti —-Gheorghe Doja — Crunfi intersectie cu DJ 102H, DJ
102 H infersectie cu DJ 306 — Reviga - Cocora —intersectie cu DJ 203E, DJ 203E intersecfie cu DJ 102H — Cocora -
Limita jude} Buzau

Arealul drumului studiat, se Tncadreaza din punct de vedere al riscului de alunecari de

teren Tn zona cu risc mediu, cu probabilitate scazutd de producere a alunecdrilor de teren de tip
primare.
FLANGL BEANEHAIARE & TERITOMULY ) BATHOWAL
SECTIONER & Vo~ ZONE DE RISC HATURAL
S e oy

WEEAEE

Bhwaiia

precedent se poate trage concluzia ca arealul drumurilor judetene se situeaza intr-o zona cu
vulnerabilitate scazuta la factorii antropici sau naturali.

g) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri
arheologice pe ampasament sau in zona imediat invecinata; existenta conditionarilor
specifice in cazul existentei unor zone protejate

Nu este cazul
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Modernizare DJ 306 limitd judejul Céldragi --Albegti — Andrégesti —~Gheorghe Doja — Crunii intersecfie cu DJ 102H, DJ
102 H intersectie cu DJ 306 — Reviga - Cocora —intersecfie cu DJ 203E, DJ 203E intersectie cu DJ 102H — Cocora -
Limitd judet Buzau

a) Natura proprietatii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servituti, drept de
preemptiune};

Terenul pe care se va desfasura investitia face parte din intravilanul si extravilanul
localitatilor Albesti, Andrasesti, Gheorghe Doja, Crunti, Reviga, Cocora.
Dreptul de proprietate asupra terenurilori: domeniul public al Judetului lalomita si statul Roman
(ANIF Filiala Teritoriald de Tmbunatatiri Funciare lalomita Caimatui si ABA Buzéu, si AFER),

conform, documentatiilor cadastrale anexate la memaoriul tehnic.

b} Destinatia constructiei existente;

Categoria de folosinta actuala; drumuri

Destinatia actuala; zona cai de comunicatii;

Utilizari permise: cai de comuniatie rutiere si constructii aferente, spatii alveolare pentru
transportul in comun, refugii si treceri de pietoni, retele tehnico- edilitare, spatii verzi amenajate,
parcaje pentru salariatii si pentru calatori, lucrari de teramente

Reglementari fiscale: zona C Zona cai de comunicatii si Cr- cai rutiere.

c) Includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri arheologice, arii
naturale protejate, precum $i zonele de protectie ale acestora si in zone construite
protejate, dupa caz;
Traseul drumurilor judetene traverseaza urmatoarele zone protejate:
- in zona localiatatii Albesti - traseul drumului judetean DJ 306 vizat de proiect traverseaza ROSCI
0290 Coridorul lalomitei si ROSPA 0152 Coridorul lalomitei;
- in zona estica a lacului Fundata aplasat pe valea cu acelasi nume DJ306 si in zona barajului
dintre lacul terapeutic si cel piscicol, traseul drumului se suprapune partial cu ROSPA 0065
Lacurile Fundata Amara.

Masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului asupra mediului sunt tratate
conform specificatiilor din avizuiui de mediu.

d) Informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism, dupa caz.
Nu este cazul

a) categoria gi clasa de importanta;

Stabilirea categoriei de importanta a constructiei, s-a facut conform prevederilor art. 22,
Sectiunea 2, intitulatd “Obligatii si réspunderi ale proiectantilor” din Legea nr. 10/18.01.1995,
“Legea privind calitatea Tn constructii” si in baza “Metodologiei de stabilire a categoriei de
importantd a constructiilor” din “Regulamentul privind stabilirea categoriei de importanta a
constructiilor” elaborat de Institutul de Cercetéri in Constructii $i Economia constructiilor - INCERC
din aprilie 1996.

21




Modernizare DJ 306 limitd judetul Céldrasi —Albegti — Andrégegti —Gheorghe Doja — Crunii intersectie cu DJ 102H, DJ
102 H intersecfle cu DJ 306 - Reviga - Cocora ~interseciie cu DJ 203E, DJ 203E intersectie cu DJ 102H — Cocora -
Limita judef Buzéu

Factorii determinanti pentru stabilirea categoriei de importanta a constructiei sunt:

¢ importanta vitaia; -

e importanta social-economici,

¢ implicarea ecologica;

» necesitatea ludrii In considerare a duratei de utilizare (existenta);

« necesitatea adaptdrii la conditiile locale de teren si de mediu;

e volumul de muncd si de materiale necesare.
Fiecaruia dintre acesti factori determinanti fi corespund céte trei criterii asociate, notate cu i), if),
i),
Fiecare criteriu asociat, prezentat in tabelul 1, este apreciat prin punctaj pe baza tabelului 2,
luand n considerare fiecare factor determinant in parte.
Evaluarea punctajului fiecarui factor determinant, se face pe baza documentatiei:

in care:

P(n) = punctajul factorului determinant (n = 1...6);

k(n) = 1, coeficient de unicitate stabilit conform prevederilor de la punctul 19;

p(i) = punctajul corespunzator criteriilor (i) asociate factorului determinant (n), stabilit
conform prevederilor de la punctul 18

n{iy= numarul criteriilor (i) asociate factorului determinant {n), luate In considerare n(i) = 3
Pe baza celor de mai sus, s-a putut intocmi urmatorul tabel sintetizator:

CRITERII
NR FACTORUL DETERMINANT k(n}) P(n) ASOCIATE
pf)  p(i))  pfiii)
1.  Importanta vitala 1,0 3 4 5 4
2, Importanta social-economica si culturala 1,0 3 3 3 4
3.  Implicarea ecologica 1,0 2 2 1 2
4 Negesitatea luarii in considerare a duratei de utilizare 10 2 5 3 2
(existenta)
5 Necgs[tatea adaptarii la conditiile locale de teren si de 1.0 5 9 1 0
mediu
6. Volumul de munca si de materiale necesare 1,0 1 2 1 1
TOTAL 13

CATEGORIA DE IMPORTANTA “C”, CONSTRUCTIE DE IMPORTANTA NORMALA
CLASA DE IMPORTANTA lll, CONSTRUCTIE DE IMPORTANTA MEDIE
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b) cod in lista de monumente istorice, dupé caz
Nu este cazul
c) an/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de constructie;

Perioada de executie a lucrarii este estimata la 18 luni, conform graficului din capitolul mai jos.

d) suprafata construit;

Suprafata supusa activitatilor de modernizare a drumurilor judetene este de 569.727 mp.

e} suprafata construita desfagurata;

Nu este cazul.

f) valoarea de inventar a constructiei;

Sectoarele de drumuri judetene din cadrul temei de proiectare nu au o valoare de inventar

in evidentele Consiliului Judetean lalomita

f) alti parametri, in functie de specificul si natura constructiei existente.

Nu-este cazul

A. Lucrari la drumuri, podete si elemente tubulare pentru continuizarea scurgerii apelor
pluviale

Din examinarea vizuald a sectoarelor de drum analizate s-au constatat urmatoarele:
» Existenta unor degradari ale partii carosabile sau acostamentelor;
e Prezenta unui sistem de colectare — evacuare a apelor pluviale necorespunzator;
+ Spatiile adiacente drumului sunt neintretinute, fapt ce a condus la stagnarea apelor
pluviale pe partea carosabila a acestora.

Tipurile de defectiuni ale partii carosabile si acostamentelor constatate sunt urmatoarele:
- defectiuni ale suprafetei de rufare:
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= suyprafata valurita si cu refulari;

= suprafata incretita.
Cauzele posibile ale aparitiei acestor defectiuni sunt scheletul mineral slab al mixturit asfaltice,
execesul de bitum in mixtura asfaitica sau bitum de consistenta scazuta.

- defectiuni ale imbracamintif rutiere:
* pelada,
= rupturi de margine.
Cauzele posibile ale aparitiei acestor defectiui sunt amorsare necorespunzatoare la reparatii
izolate, dislocarea unor portiuni din suprafetele faiantate, dezvoltarea fisurilor si crapaturilor,
straturi de rulare in grosime insuficienta.

- defectiuni ale structurii rutiere;
« fisuri si crapaturi pe directii multiple;
= faiantari;
» fagase.
Cauzele posibile ale aparitiei acestor defectiui sunt defectiuni ale straturilor bituminoase,
capacitatii portante neuniforme in profil transversal a complexului rutier sau patrunderea apelor in
complexul rutier.

- defectiuni ale complexuiui rutier:
= t{asari locale;

= gropi;
Structura rutiera identificata, este dupa cum urmeaza:

Nr. Crt. Sector Latime Structura rutiera
1 Limita Judet Calarasi-Albesti 33+360 - 39+325 5.75-6m pamant
11 cm asfalt
2 Albesti - km 39+325 - 43+560 5.8-6m 12 cm piatra sparta
20 cm balast
3 DN 2A - Gheorghe Doja - km 43+560 - 52+478 5.85-6m | 12 cm piatra sparta
4 Gheorghe Doja- Crunti - km 52+478 - 58+650 55-6m pamant
5 Crunti - km 58+650 - 60+650Q 6m 12 cm piatra sparta
. 3 cm asfalt
6 Crunti - DJ 102H - km 60+650 -~ 65+650 8m
20 cm balast
7 DJ 102H - km  58+655 - 66+447 6m 12 om asfalt
20 cm balast
8 DJ 203E - km 14+193 - 214381 6m 10 -12 cm balast
partial colmatat
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Fig. 1. Partea carosabila pietruita a drumului judetean DJ 306 - zona km 37+100

Fig. 2. Partea carosabila ptruit a rumului judetean J 30 - localitatea Albesti
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Fig. 5. Partea carosabila 2 drumului judetean DJ 306 cu multiple defectiuni ale partii carosabile -
km 49+000

Fig. 6 . Partea carosabila pietruita a drumului judetean DJ 306 in zon localitatii Gh Doja. Se
observa colmatarea sau lipsa dispozitivelor de colectare a apelor pluviale

Fig. 7. Partea carosabila pietruita a drumului judetea DJ 306 i zona km 55. Se observa
colmatarea dispozitivelor de colectare a apeior pluviale
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Fig 8. Pode partial colmatat si subdimensionat hidraulic la km 56+936

Fig. 9. Partea carosabila a drumului judetean DJ 102H cu multiple defectiuni., incadrata de borduri

Fig. 10. Partea carosabila a drumului judetean DJ 102H cu multiple defectiuni, incadrata de
borduri, cu acostamente din pamant
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Fig 11 -12 Partea carosabila pietruita a drumului jan DJ 03E in zona localitatii Cocora. Se
observa colmatarea sau lipsa dispozitivelor de colectare a apslor pluviale

Pe zonele cu imbracaminti rutiere asfaltice partea carosabila prezintd de tipul fisurilor,
faiantarilor si crapaturilor, fapt ce impiedica desfagurarea normala a circulatiei.

Traseele pietonale sunt complet separate de partea carosabila, si sunt asigurate partial,
deoarece sunt amenajate trotuare cu imbracaminte din beton de ciment sau din mixtura asfaltica
pe sectoars liitate in localitatile mentionate mai sus.

Pe alte tronsoane se observa o serie de defectiuni specifice drumurilor pietruite, de tipul
gropilor, denivelarilor gi fagaselor, fapt ce Tmpiedica desfasurarea normald a circulatiei i conduce
la generarea de praf pe timp uscat, respectiv de noroi pe timp umed.

Traseul in plan

Traseul in plan al drumului este compus dintr-o succesiune de aliniamente lungi racordate
prin curbe de raze mari, cu exceptia localitatilor traversate, unde exista o sinuozitate mai
pronuntata. Razele in plan se situeaza intre 8m si 2200m.
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Profilul in lung

Niveleta existenta este formata succesiuni de pante/rampe cu valori mici ale declivitatilor,
cu lungimi scurte (profil “dinti de fierastrau”), provenite in general datorita unor tasari neuniforme
ale structurii existente. Atat in profil transversal si longitudinal, pantele nu sunt asigurate,
nepermitdnd scurgerea apelor de pe suprafata aleilor pietonale , fapt ce conduce la baltirea
acesteia si implicit la degradarea structuriior pietonale existente

Racordarile verticale nu corespund in totalitate STAS 863/85, fiind necesare corectii locale
ale acestora. Drumurile tratate conform temei de proiectare prezinta declivitati intre 0.09% si
3.54% si sinuozitate scazuta.

Profilul transversal

In profil transversal, platforma drumului, in general, are in prezent doua benzi de
circulatie si o parte carosabila cu latime de 5,50-6,00 m (incadrata partial cu borduri) cu
acostamente variabile de 50cm - 75¢cm latime, latimea platformei drumului fiind in general
inferioara celei de 8.00 m necesara drumurilor judetene conf. Ord. MT nr. 1296/2017.

Panta transversala a partii carosabile, in general, are valori cuprinse intre (2.0 — 3.0)%;.
Pe traseul analizat, au fost identificate un numar de 9 elemente tubulare de

continuizare a scurgerii apelor pluviale.
Situatia acestora este prezentata mai jos dupa cum urmeaza:

sy TIP PODET Observatii

2 tuburi cu diametrul de | DJ 306 - km | Partial colmatat, fara aripi aval si
1 1000mm si un tub cu | 40+296 amonte, fara amenajarii ale albie

diametrul de 800 mm

Tubular cu diametrul de | DJ 306 - km | Partial colmatat, fara aripi aval si
2 600mm peste canal de | 54+047 amonte, fara amenajarii ale albie

irigati/desecare

Tubular cu diametru! de | DJ 306 - km | Partial colmatat, fara aripi aval si
3 1000mm peste canal de | 56+936 amonte, fara amenajarii ale albie

irigati/desecare

Tubular cu diametrul de { DJ 306 - km | Total colmatat, fara aripi aval si
4 600mm pentru | 60+719 amonte, fara amenajarii ale albie,

continuizarea  scurgerii nefunctionala datorita retelelor

apelor edilitare din zona

Tubular cu diametrul de | DJ 306 - km | Fara aripi aval si amonte, fara
5 800mm pentru | 61+065 amenajarii ale albie,

continuizarea  scurgerii

apelor

2 tuburi cu diametrul de | DJ 102H - km | Partial colmatat, fara aripi aval si
6 1000mm peste canal de | 60+719 amonte, fara amenajarii ale albie

irigati/desecare

Tubular cu diametrul de | Dd 102H - km | Partial colmatat, fara aripi aval si
7 600mm pentru | 61+081 amonte, fara amenajarii ale albie

continuizarea  scurgerii

apelor
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NR

CRT. TIP PODET Observatii

2 tuburi cu diametrul de | DJ 102H - km | Partial colmatat, fara aripi aval si
8 1000mm peste canal de | 61+597 amonte, fara amenajarii ale aibie

irigati/desecare

Tubular cu diametrul de | DJ 203E - km | Total colmatat, fara aripi aval si
9 800mm peste canal de | 18+020 amonte, fara amenajarii ale albie

irigati/desecare

Localitatile traversate de drumurile judetene DJ306, D] 102H si D] 203E pe sectorul
studiat

43+354 | 48+221 | DJ 306/ UAT Andrasest

Crunt 504031 |  61+502 | DI 306/UAT Reviga

6 ‘Cocora | 58+655 61+856 DI 102H/UAT Reviga

7 Cocora 14+193 15+953 D] 203E/UAT Reviga

De-a lungu!l drumului, nu au fost identificate zone amenajate pentru statii de autobuz.
Deasemnea nu s-au observat zone de parcare amenajate de-a lungul drumului.

Versanti existenti cu potential de instabilitate

Pe lungimea traseului DJ 306 inainte de localitea Albesti infre Km 38+548 — Km 38+892 s-a
identificat 0 zona cu versanti ce prezinta alunecari vechi partial consolidate sau versanti cu
potential de instabilitate care nu au afectat in prezent platforma drumului existent

B. Colectarea si evacuarea apelor meteorice
Rigolele si santurile existente din pamint sau pereate sunt in general colmatate, ia fel ca si
elementele tubulare existente. Datorita faptului ca pe aceste drumuri judetene nu exista
un sistem de colectare si evacuare a apelor pluviale eficient, nu exista nici un drenaj
corespunzator al apelor de pe partea carosabila.
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Avand in vedere faptul ca pe lungimi insemnate ale traseului nu este asigurata colectarea
si scurgerea corespunzatoare a apelor de suprafata, au aparut siroiri ale acestora pe
taluzul drumului, insotite de eroziune si transport de materiale.

Sant existent loc. Albestt Sant existent localitatea Gh. Doja

C. Intersectii, drumuri laterale

Existda un numar mare de intersectii cu cai de comunicatie, astfel:
e Drumuri agricole, de interes local si ulite In interiorul / exteriorul localitatilor,
majoritatea fiind amenajate la nivel de pamant ori balast, astfel:
UAT ALBESTI -20 buc
UAT ANDRASESTI - 18 buc
UAT GHEORGHE DOJA - 35 buc
UAT CRUNTI - 46 buc
UAT REVIGA — 34 buc
UAT COCORA - 29 buc

cC ¢ O O

La km 44+590 de pe DJ 306 exista o trecere la nivel cu CF 804 Urziceni - Slobozia.
Trecerea este formata din dale de beton de ciment la care se observa tasari locale, suprafete cu
ciupituri, exfolieri, gropi si rosturi de dilatatie deschise.
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intersectie

Pozitie km

Observatie

2 DJ 201-DJ 306 39+710 Partea dreapta+stanga Urziceni/
Slobozia
3 DN2A (E85) -DJ 43+965 Partea dreapta+stanga Urziceni/
306 Constanta
4 Dc 51-DJ 306 50+773 Partea dreapta Gh. Doja/DN2A
5 Dc 51-DJ 306 52+934 Partea dreapta Milosesti
6 DJ 306A-DJ 306 61+065 Partea stanga Ciochina
7 Dc 41-D] 306 64+133 Partea stanga Rovine
8 Dc 50-DJ 306 65+595 Partea dreapta Mircea cel
Batran
9 Dc 41- DJ 102H 64+095 Partea dreapta Spre judetul
Buzau
10 Dc 41-DJ 102H 64+789 Partea stanga Rovine
11 | DJ203E-DJ 102H 60+006 Partea stanga Cazanesti
12 | D] 203E -DJ 102H 584655 Partea stanga Spre judetul
Buzau
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D. Lucrari poduri

Pe tot traseul analizat existd un singur pod la km 41+525 pe traseul DJ 306.

Podul initial era alcatuit din patru deschideri de 20.80m si o lungime totala de 92.00m
inclusiv zidurile intoarse, parte carosabila de 7.80m si doua trotuare de 1.30m. Suprastructura
poduiui a fost realizata cu cate patru grinzi prefabricate monobloc din beton armat precomprimat,
cu inaltime de 1.10m, bulb de 0.50m, placa superioara carosabila de 2.10m Iatime si 0.18m
grosime, asezate la distante egale de 2.50m.

Aparatele de reazem prevazute sunt metalice, cu reazemul mobil de tip rulou cu diametru
de 180mm — mobile pe culei, fixe pe pilele marginale si mobile pe pila centrata. Infrastructura
podului s-a realizat cu elevatii din beton armat si fundatii pe piloti prefabricati din beton armat
introdusi in teren prin batere.

Culeile podului s-au executat cu doi pereti de 0.80m latime la distanta de 4.00m, cu
bancheta de rezemare a grinzilor de 1.20m inaltime si 0.20m latime, zid de garda si ziduri intoarse
de 4.50m lungime si 0.40m grosime la capatul dinspre terasemente cu trotuar monolit in consola
de 0.90m.

Pilele podului s-au realizat cu: rigla pentru rezemarea grinzilor de 1.30m inaltime, 1.75m
latime; elevatii cu doi stalpi cu diametru de 1.15m si inaltime de 4.50m ; radiere de 1.40m inaltime,
2.55 latime si 10.90m lungime.

Podul a fost proiectat pentru clasa E de incarcare si a fost dat in exploatare in anul 1970.

In urma seismului_din_anul 1977, pila centrala a podului s-a tasat cu cca. 35cm
(masuratoare din expertiza tehnica a podului din noiembrie 2006).

Pe baza masuratorilor din teren cu statia totala executate in iunie 2007, s-a intocmit
- releveul podului, observandu-se tasari si la pilele marginale ale podului astfel: pentru pila Albesti
tasarea este de 20cm, pentru pila centrala 47cm si pila Andrasesti tasarea este de 12cm.

In urma lucrarilor de consolidare efectuate in pericada 2009-2011 s-au implementat

urmatoarele:
Lucrari la infrastructuri;
- eliminare pila centrala (P2) si consolidare pile ramse (P1 ai P3).
Lucrari la suprastructura:
- Demclare deschideri centrale;
- Executie tablier metalic cu placa de beton de 41.45m lungime;
Podul consolidat se incadreaza la clasa E convoi A30, V80.

Cele mai importante constatéri, observatii, defecte si degradari inregistrate la podul de la km
41+525 sunt urmatoareie :
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Figura 13 Lipsa guri de scurgere, vegetatie pe pod, parapet pietonal ruginit cu stalpi deformati de
la inghetul apei infiltrate.

Figura 14, Infiltratii la intrados placa si pe bancheta de rezemare la culei.
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Figura 15. Vedere deschidere centrala (executata in 2010).

INFRASTRUCTURA

YV VYV YV

Betoane prezinta segregari, pete de rugina;

Se observa rosturi de turnare ale betoanelor;

Se observa microfisuri |la elevatilei pilelor;

Se observa infiltratii la zidurlei de garda ale culgilor, provenlte de |a rosturile de d|Iatat|e
Dispozitivele antiseismice si placutele aparate de reazem sunt ruginite;

SUPRASTRUCTURA

YV VYV

v

>

Se observa infiltratii la intrados;

Se observa pete de rugina, stalactite;

Se observa lipsa guri de scurgere ape pluviale pe pod.

Parapet de protectie este rigid, cu borduri inalte si nu se mai incadreaza in nivelele de
siguranta prevazute in cadrul normativului AND 593 /2014.;

Parapet pietonal este ruginit, iar stalpi sunt local deformati de la infiitratiile de apa si
supusi ciclului inghet-dezghet; :
Se observa vegetatie pe pod.

RACORDAREA CU TERASAMENTELE

»

>

Se observa denivelari ale caii pe zona de racordare cu terasamentele. Acest lucru se
datoreaza degradarii placilor de racordare sau lipsa acestora;

Platforma drumului nu este adaptata la latimea podului pe min 25.00m, iar
acostamentele au latimea mai mica de 1m;

Lipsa parapet de protectie pe zona de racordare pod si rampe;

Lipsa casiuri de scurgere a apelor pluvials;
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» Sferturile de con prezinta geometrie neadecvata;
» Lipsa pana de racordare la trotuarele pe zona dintre acostamente si pod;
» Se observa vegetatie in albie (in sectiunea deschiderilor marginale).

E. Siguranta circulatiei
Marcajul existent este In cea mai mare parte sters find dificil de apreciat daca corespunde
standardelor.
Indicatoarele rutiere, in mare parte, nu corespund legislatie in vigoare, sunt deteriorate si
au scrisul sters.
Lipsesc bornele kilometrice Tn cea mai mare parte, iar acolo unde existd, scrisul este
ilizibil.
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In cadrul expertizei tehnice s-a stabilit in functie de indicele de degradare conform
"Instructiuni tehnice privind determinarea stdrii tehnice a drumurilor moderne CD 155-2001",
calificativul starii de degradare pentru drumuri este RAU, necesitand interventie imediata.

Prin aplicarea normativului AND indicative 522 — 2002, podul a obtinut urmatorii indici de
calitate:

- indicele de calitate pentru starea tehnica Ci=38
- indicele de calitate al caracteristicilor functionale Fi=23
- indicele total de stare tehnica Ist=61

In conformitate cu prevederile normativului mentionat mai sus, podul se incadreaza in
clasa starii tehnice || - STARE BUNA.

Nu este cazul.

a) clasa de risc seismic;

Nu este cazul.

b) prezentarea a minimum doud solutii de interventie;

Pentru modernizarea partii carosabile se propune a se folosi urmatoarele tipuri de structuri rutiere,
dupa cum urmeaza:

Solutia 1 consta in realizarea unui structuri rutiere flexibile noi executate din urmatoarele:

- 4 cm strat de uzura din beton asfaltic- BA16 sau BAPC16- conf AND 605/2014 si SR
EN 13108 /1- (BA 16 rul 50/70);

- geoccompozit antifisura, cu functile STR+B+A, conform normativ AND 592/2014 si
SR EN 15381/2009;

- 6 cm strat de legatura beton asfaltic deschis BAD20 sau BADPC20 - conf AND
605/2014 (BA 20 leg 50/70 ),

- 15 com strat superior de fundatie din piatra sparta conf., STAS 6400-84 si SR EN
13282 /11-2013

- 25 cm strat inferior de fundatie din balast - conf. STAS 6400-84 si SR EN 13282 /1-
2013
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- 15cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulic rutieri conf. STAS 6400-
84 si SR EN 13282 /1-2013;

Solutia 2 consta in realizarea unui structurf rutiere semirigide noi executate din urmatoarele:

5 ecm strat de uzura din beton asfaltic BA16 sau BAPC16 - conf AND 605/2014 si SR EN
13108 /1- (BA 16 rul 50/70);

geocompozit antifisura cu functile STR+B+A, conform normativ AND 592/2014 si SR
EN 15381/2009;

8 cm strat de baza din anrobat bituminos cu criblura AB31.5 - conf. AND 605/2014
(AB31,5 baza 50/70} ;

15 cm strat superior de fundatie din piatra sparta stabilizata cu lianti hidraulici rutieri tip
HRB E3 - conf. STAS 10473/1-87, STAS 6400-84 si SR EN 13242 /2003

30 cm strat inferior de fundatie din balast - conf. STAS 6400-84 si SR EN 13242 /2003
15cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici rutieri - conf. STAS 6400-84
si SR EN 13282 /1-2013

Solutia 3 consta in realizarea realizarea unui sistem rutier rigid nou, executat din:

20 cm dala din beton de ciment rutier BcR 4.0 confpr STAS 183-1, NE 014-2002),
folie de polietilena;

2 cm nisip de egalizare;

30 cm strat de fundatie din piatra sparta stabilizata cu lianti hidraulici rutieri tip HRB E3
- conf. STAS 10473/1-87, STAS 6400-84 si SR EN si SR EN 13242 /2003

geotextil anticontaminant.

Pentru podul de la km 41+525, ampiasat pe fraseul DJ 306 expertiza tehnica recomanda
urmatoarele solutii tehnice:

Solutia nr. 1 - lucrari de reparalii ale podului

Lucrari la suprastructura

YV VY

Y V.V VY

Desfacere structura rutiera si trotuare;

Montare guri de scurgere pe deschiderile marginale {(deschideri cu grinzi din beton)
Refacere strat suport hidroizolatie;

Refacere trotuare cu prevedere de grinda de prindere petru parapetul metalic cu nivelul
de protectie H4b;

Refacere structura rutiera;

Inlocuire dispozitive pentru rosturile de dilatatie;

Montare parapet directional de siguranta cu nivelul de protectie H4b;

Reconditionare parapet pietonal (inlocuire stalpi deformati);

Reparatii intrados cu mortare speciale si vopsea de protectie anticorozive;

Lucrari la infrastructura

>
>
»

Reparatii microfisuri la eievatii pile cu mortare epoxidice;
Protectie cu vopsea anticorozivaa infrastructurilor;
Reconditionare dispozitive antiseismice si placute aparate de reazem;
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Lucrari la racordari cu terasamentele:
» Completare si amenajare acostamente pe rampe;
» Montare parapete metalice directional cu nivelul de protectie H4b pe rampe de min
25.0m;
» Executie casiuri de scurgere a apelor piuviale;
» Curatare si degajare vegetatie din zona deschiderilor marginale pe 6 lungimi de pod (3
amonte si 3 in aval);

Solutia nr. 2 - Consolidarea podului pentru trecerea la clasa de incarcare din Eurocod

Solutia consta din consolidarea suprastructurilor si infrastructurilor in vederea consolidarii
podului existente la convoiul LM1, LM2, conform SR EN 1991-2/2004, cu asigurarea unui gabarit
de 7,80m pentru partea carosabila si 1.00m util pentru trotuare.

c) solutiile tehnice si mésurile propuse de catre expertul tehnic si, dupa caz, auditorul
energetic spre a fi dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventii;

In cadrul expertizei tehnice efectuate au fost stabilite defectele si degradarile existente ale
structurii drumurilor. Ca solutie de modernizare, s-a recomandat realizarea unei nivelete a drumului
care sa asigure scoaterea acestuia de sub influenta apelor meteorice si evitarea degradarilor
datorate fenomenului de inghet-dezghet. Se impune astfel asigurarea unei fundatii din materiale
granulare prin completarea fundatiei cu un strat de balast si un strat de piatra sparta astfel incit
grosimea minima a stratului de fundatie din materiale granulare a drumului modernizat sa asigure
protectia acestuia impotriva degradarilor datorate fenomenului de inghet-dezghet, o capacitate
portanta corespunzatoare si sa permita realizarea unor interventii viitoare facile asupra structurii
rutiere doar la nivel de imbracaminte.

Avand in vederea starea tehnica buna a podului de la km 41+525, amplasat pe traseul DJ
306 masurile recomandate sunt lucrari de reparatii si intretinere curenta.

d) recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functionarii conform cerintelor
si conform exigentelor de calitate.

Pentru structurile rutiere analizate, din punct de vedere tehnico-economic expertiza
tehnica recomanda Solutia 1. Aceastd solutie se preteazd materialelor din zona si solutiilor
tehnice aplicate in utima perioadd pe lucrdri similare. Totodata solutia are o vitezd mai mare de
executie, iar din experienta ultimilor contracte similare este mai economicé din punct de vedere
financiar.

Pentru podul de la Km 41+525, expertiza tehnica recomanda solutia 1., deaorece starea
tehnica a podului este buna, asupra acestuia intervenindu-se acum catva ani cu lucrari de
consolidare ample.
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a) descrierea principalelor lucrari de interventie pentru:

= consolidarea elementelor, subansamblurilor sau a ansamblului structural;

Nu este cazul

- protejarea, repararea elementelor nestructurale si/sau restaurarea elementelor
arhitecturale si a componentelor artistice, dupa caz;

Nu este cazul

- interventii de protejare/conservare a elementelor naturale si antropice existente
valoroase, dupa caz;

Nu este cazul

- demolarea partiala a unor elemente structurale/ nestructurale, cu/fard modificarea
configuratiel si/sau a functiunii existente a constructiei;

Nu este cazul

- introducerea unor elemente structurale/nestructurale suplimentare;

Nu este cazul

- introducerea de dispozitive antiseismice pentru reducerea raspunsului seismic al
constructiei existente;

Nu este cazul

b) descrierea, dupa caz, si a altor categorii de lucrdri incluse in solutia tehnicd de
interventie propusa, respectiv hidroizolatii, termoizolatii, reparareafinlocuirea instalatiilor/
echipamentelor aferente constructiei, demontari/montéri, debrangari/brangari, finisaje la
interior/exterior, dupd caz, imbunatitirea terenului de fundare, precum si lucrari strict
necesare pentru asigurarea functionalitatii constructiei reabilitate;

Nu este cazul

c) analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici i naturali, inclusiv de
schimbari climatice ce pot afecta investitia;

Din punct de vedere al incadrarii in categoria geotehnica, conform normativului NP
074/2014, lucrarea ce urmeaza a se executa se incadreazd in categoria 3- risc moderat. Prin
urmare riscurile geotehnice sunt minore.

In plus drumurile judetene nu se afla in zone inundabile, prin proiect prevazandu-se
dispozitive de colectare si evacuare a apelor pluviale , capabila sa preia apele meteorice in exces,
acest lucru scazand foarte mult riscul ca acestea sa fie afectate de precipitatii abundente.

_ Dimensionare structurii rutiere s-a efectuat atat pe baza criteriilor de rezistenta mecanice
cat si a verificarilor la inghet- dezghet, rezuttand un ansambiu care ofera riscuri extrem de scazute
la factori naturali sau climatici.
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In cadrul acelui proiect de reabilitare a podului din perioada 2009-2011, s-a realizat un
calcul hidraulic, in vederea verificarii sectiunii podului in baza debitelor maxime de apa, furnizate
de |.N.H.G.A. cu probabhilitatille de aparitie de 0.5%, 1%, 2% si 5%. Prin urmare probabilitatea de
depasire a debitelor de calcul este foarte scazuta.

d) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata; existenta conditiondrilor
specifice in cazul existentei unor zone protejate;

Nu este cazul.

e) caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma realizérii
lucrérilor de interventie.
A. Elemente fundamentale ale temei de proiectare
Prin tema de proiectare s-a solicitat modernizarea sectorului de drum cu realizarea urmatoarelor
obiective:
e urmarirea traseului existent pentru evitarea exproprierilor si demaolarii constructiilor
existente;
¢ adoptarea de solutii care sa permita in viitor amenajari pentru cresterea capacitatii de
circulatie si confort, respectiv imbunatatind traficul autovehiculelor din aceasta zona,
s propunerea unui sistem rutier care sa asigure rezistenta, stabilitate, durata de exploatare
corespunzatoare conform cu recomadarile expertizelor tehnice elaborate in anul 2017,
» asigurarea legaturilor cu principalele zone generatoare de trafic.

Tn cadrul proiectului au fost respectate prevederile reglementarilor tehnice si legislatiei in vigoare
in Romania.

B. Principii de alegere a traseului
La alegerea traseului s-au avut n vedere:

e urmarirea fraseului existent pentru evitarea exproprierilor si demolarii constructiilor,
retelelor existente in zona drumului, asa cum a fost solicitat prin tema de proiectare;

» asigurarea elementelor geometrice in plan orizontal si vertical, cat si a elementelor de
gabarit, astfel incat desfasurarea traficului sa se realizeze in conditi de siguranta si
confort;

e asigurarea continuitatii acceselor rutiere la drumul judetean pentru obiectivele /
constructiile existente limitrofe drumului;

e diminuarea impactului negativ asupra mediului;

o costuri de executie rezonabile si eficienta economica maxima;

» respectarea cerintelor prevazute in tema de proiectare.
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C. Lucrari de drum
Traseul in plan

Fata de situatia existenta, pentru incadrarea geometriei prolectate in prevederile
STAS 863/85 au fost necesare unele mici corectii in plan ale axei traseului existent pentru
asigurarea unor viteze de proiectare cat mai apropiate de vitezele legale de circulatie in
acest moment si anume 80 km/h in afara localitatilor si 50km/h in traversarea locaiitatilor
(zona de relief - campie).

Traseul drumului judetean realizat de catre Prestator contine elementele
geometrice in plan si in profil longitudinal corespunzatoare vitezei de proiectare Vp = 50 /
80 km/h, cu exceptia unor tronsocane unde viteza de proiectare a fost micsorata din
considerente de incadrare pe traseul existent si al evitarii expropierilor, unde datorita
razelor mici de racordare, pe unele sectoare de drum, viteza de proiectare a fost limitata
la 25-40 km/h.

Nu consideram aceasta un impediment in fluenta si siguranta circulatiei decarece
aceste curbe se intersecteaza cu diverse drumuri locale, intersectii ce impun oricum o
micsorare a vitezei pe drumul principal.

Pe restul traseului axa proiectata urmareste cat mai fidel axa existenta a drumului
profitand de elementele geometrice in plan pe care acesta le detine in prezent.
Traseul in plan se caracterizeaza printr-o sinuozitate medie de 1.75 curbe/km, in

total traseul avand 82 de curbe cu raze cuprinse intre 8 m si 2200 m.

Profilul longitudinal :

Linia rosie proiectata respecta n general niveleta existenta, in vederea minimizarii
cantitatilor de lucrari. Totodata linia rosie este proiectata astfel incat sa se asigure descarcarea
apelor meteorice catre emisari. Declivitatile longitudinale proiectate se situeaza intre 0.09% si
3.54%. Razele de racordare verticala vor fi intre 900m si 29 000 m.

Profilul transversal tip
Profilul transversal tip propus in documentatie este cel prevazut pentru un drum de

clasa tehnica IV, si anume:

e Parte carosabila: 2x3.00m 6.00 m;
* Acostamente: 2x1.00m 2.00 m:
o din care banda de incadrare: 2 x0.25m 0.50 m;
Total latime sectiune transversala (platforma): 8.00 m

Structura rutiera proiectata pentru cele trei drumuri judetene (DJ 306, DJ 102H si DJ 203E) este

alcatuita din:
4 cm strat de uzura din beton asfaltic- BAPC16- conf AND 605/2014 si SR EN 13108

/1- (BA 16 rul 50/70);
- geocompozit antifisura, cu functile STR+B+A, conform normativ AND 592/2014 si

SR EN 15381/2009;
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- 6 cm strat de legatura beton asfaltic deschis BADPC20 - conf AND 605/2014 (BA 20

leg 50/70 );
- 15 cm strat superior de fundatie din piatra sparta conf. STAS 6400-84 si SR EN
- 13242 /2003 ;
- 25 cm strat inferior de fundatie din balast - conf. STAS 6400-84 si SR EN 13242
/2003 ;

- 15cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici rutieri conf. STAS 6400-
84 si SR EN 13282 /1-2013;

Precizam ca stratul de forma, in baza prevederilor din STAS 4032/1-90, face parte din
infrastructura drumului (spre deosebire de structura rutiera care este inciusa la suprastructura
drumurilor) si reprezinta un strat superior al terasamentelor, amenajat pentru uniformizarea si
sporirea capacitatii portante la nivelul patului drumului. In comparatie cu alte straturi rutiere, in
conformitate cu normativul PD 177/2001, STAS 6400-84 si STAS 12253 - 84, stratul de forma nu
infra la calculele de dimensicnare a structurilor rutiere.

Geocompozitele determina cresterea rezistentei structurii rutiere, reducerea fagaselor si
asigura muliti ani intarzierea transmiterii fisurilor si crapaturilor din imbracamintile bituminoase, atat
prin absorhirea unei parti din eforturile verticale transmise in structura rutiera la acest nivel
(actioneaza ca o pernuta deformabila absorbanta de eforturi) cat si prin preluarea eforturilor de
intindere in plan orizontal, datorita deformabilitati geosinteticului in plan vertical si a rezistentei
mari si deformabilitatii reduse in planul sau, dand astfel posibilitatea ca straturile bituminoase sa
fie exploatate in domeniul deformatiilor mici, apropiate de cele elastice.

Acostamentele sunt consolidate fiind formate din urmatoarea structura:

~  25cm piatra sparta;

- 25 cm balast.

D. Lucrari de colectare si evacuarea apelor

Sistemul natural de colectare si evacuare a apelor pluviale existent inaintea modernizarii
drumului va fi mentinut pe cat posibil prin modernizarea podetelor, elementelor tubulare, podurilor
si a santurilor.

Evacuarea apelor in lungul drumului a fost prevazuta sa se realizeze, in principal, prin:
» santuri noi de pamint ia baza taluzului;
s santuri pereate;

La traversarea localitatilor acestea au fost prevazute in functie de spatiul disponibil, rigole
carosabile incercandu-se evitarea ocuparilor de terenuri suplimentare sau relocarii utilitatilor. Ca
urmare in proiect sunt prevazute solutii in care se combina dispozitivele noi de evacuare a apelor
meteorice cu cele existente. Avand in vedere faptul ca in localitatea Reviga intre km 64+971 si km
64+100 exista un sistem de canalizare pluviala, apele meteorice se vor evacua in acesta.

La baza taluzurilor se vor executa santuri pereate din beton pentru colectare a apelor
pluviale de pe zona drumului. Santurile trapezoidale sunt prevazute cu adancimea de 40 cm.
Santurile sunt dimensionate pentru colectarea apelor de suprafata si dirijarea lor catre emisari. Ele
s-au prevazut pe cca. 98% din lungimea traseului proiectat, astfel:

e sanipereatnou: L=22723 m
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» rigola carosabila: L = 7690 m;
s rigola de acostament: L = 2186 m;

In zonele cu declivitati mai marf de 4%'precum si in locaitati santurile si rigolele s-au
protejat cu un pereu din beton de clasd min C30/37 in grosime min de 10 cm.

Accesele la proprietati se vor amenaja cu rigole caorsabile, fiecare acces avand o latime
de minim 4m. In conformitate cu adresele primite de la primariile localitatilor traversate de
drumurile judetene numarul de accese este 513 buc.

E. Podete si elemente tubulare pentru continuizarea scurgerii apelor pluviale

Evacuarea apelor pluviale se va realiza prin intermediul podetelor in canalele A.N.L.F. - Filiala
de Imbunatatiri Funciare lalomita. Fac exceptia podetele de la km 40+296 (DJ 306) si km 61+081
(DJ 102H), la care apelor pluviale se vor descarca in albiii semipermanente, cu debit redus sau
nul in cea mai mare parte a anului.

Podetele tubulare existente se vor inlocui cu podete noi cu din cadre (prefabricate) tip P2 sau
C2, cu lumina de 2m cu aripi prefabricate aval si amonte. Albia se va perea atat intre aripi cat si
pe o distanta de 2m dupa acestea cu un pereu din piatra bruta, la capatului carora se va amplasa
un pinten din beton de ciment.

Situatia proiectata a podetelor si elementelor tubulare existente este prezentata mai jos dupa cum
urmeaza:

DJ 306 - km 40+296 2 tuburi cu diametrul de | Podet nou tip C2
1000mm si un tub cu diametrul

de 800 mm peste scurgere

2. DJ 306 - km 50+252 - Podet nou tubular cu diametrul
de 800 mm, cu camere de
cadere amonte si aval pentru
continuizare  scurgere ape
pluviale '

3. DJ 306 - km 54+047 Tubular cu diametrul de 600mm | Podet nou tip P2
peste canal ANIF

4, DJ 306 - km 55+740 - Podet nou tip P2 care
descarca apele in canal ANIF

4, DJ 306 - km 56+936 Tubular cu diametrul de | Podet nou tip P2
1000mmm peste canal ANIF

5. DJ 306 - km 58+276 - Podet nou tubular cu diametrul
de 1000 mm, cu camere de
cadere amonte si aval pentru
continuizare  scurgere ape
pluviale

6. DJ 306 - km 60+504 - Podet nou tip P2 de echilibrare
care descarca apele pluviale
doar din dispozitivele de
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colectare ale apelor (santurt) in
Valea Fundata

7. DJ 306 - km 60+719 Tubular cu diametrul de 600mm | Se renunta datorita prezentei
pentru continuizarea scurgerii | retelelor edilitare din localitate
apelor pluviale in  lungul
drumului

8. DJ 306 - km 61+065 Tubular cu diametrul de 800mm | Se  menting, se introduc
pentru continuizarea scurgerii | camere de cadere aval si
apelor pluviale in  lungul | amonte si se suprainalta
drumului timpanele

9. DJ 102H - km 58+902 - Podet nou tubular cu diametrul
de 800 mm, cu camere de
cadere amonte si aval pentru
continuizare  scurgere  ape
pluviale

10. | DJ102H -km 80+719 |2 tuburi cu diametrul de | Podet nou tip P2
1000mm peste canal ANIF

11. | DJ 102H - km 61+081 Tubular cu diametrul de 600mm | Podet nou tip P2
pentru continuizarea scurgerii
apelor peste scurgere in Valea
Caramizilor

12. | DJ102H -km 614597 |2 tuburii cu diametrul de | Podet nou tip P2
1000mm peste canal ANIF

13. | DJ 203E - km 18+020 Tubular cu diametrul de 800mm | Podet nou tip P2
peste canal ANIF

F. Amenajarea drumurilor laterale

Drumurile laterale se vor amenaja pana la marginea limitei cadastrale cu urmatoarele solutii

tehnice:

e Pentru drumurile laterale cu imbracaminte asfaltica se vor ranforsa structurile rutiere existete
si se vor asterne 4cm strat de uzura BAPC16 (BA16 rul 50/70) si 6cm strat de legatura din
beton asfaltic deschis BADPC20 (BA20 leg 50/70);

e Pentru drumurile laterale nemodernizate se va adopta structura rutiera de mai jos:

— 4 cm strat de uzura din beton asfaltic BAPC16 (BA16 rul 50/70);
— 6cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BADPC20 (BA20 leg 50/70)
— 20 cm strat superior de fundatie din piatra sparta;

La km 44+590 de pe DJ 306 se va amenaja trecere la nivel cu CF 804 Urziceni - Slobozia,
cu dale din neopren. Detaliile de executie ale acestei treceri la nivel se vor prezenta la urmatoarea
faza de proiectare.
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G. Parcari , statii de autobuz, piste de biciclete
S-au amenajat alveole pentru statiile de transport in comun, pe o lungime de 30 m si
latime de intre 3.00m si 3.25 m,

Statiile de transport in comun vor avea aceasi structura rutiera ca a drumurilor judeteane.

1 DJ 306 39+621 X
2 DJ 306 39+660 X
3 DJ 306 43+910 X
4 DJ 306 43+913 X
5 DJ 306 50+468 X
6 DJ 306 50+798 X
7 DJ 306 59+999 X
8 DJ 306 60+048 X
9 DJ 306 61+142 X
10 DJ 306 61+220 X
10 DJ 306 65+542 X
11 DJ 306 65+629 X
12 DJ 102H 63+870 X
13 DJ 102H 63+954 X
14 DJ 102H 65+308 X
15 DJ 102H 65+408 X
16 DJ 102H 50+864 X
17 DJ 102H 59+320 X

In conformitate cu cerintele temei de proiectare, proiectantul a studiat posibilitatea realizarii unor
piste de bicicisti in proximitatea drumului judetean, atat in intravilan cat si in extravilan, corelat cu
limita cadastrala pusa la dispozitie de catre Beneficiar.

La aceasta data exista doua standarde romanesti cu privire la conditiile de amenajare a unor piste
pentru biciclisti. Este vorba despre STAS 10144/1-90 si STAS 10144/2-91,

Conform prevederilor acestor STAS-uri, pistele pentru biciclisti trebuie sa indeplineasca cumulativ
urmatoarele conditii :

* Traseul n plan al pistei de cicligti trebuie dispus, pe cat posibil, paralel cu axa strazii,
respectiv a drumului. Pistele de cicligti In localitati sunt situate in afara gabaritelor de
libera trecere a vehiculelor gi a pietonilor si sunt separate de partea carosabila si
respectiv de trotuare conform prevederilor STAS 10144/1-90.
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o Declivitatea longitudinald a pistei de ciclisti urmareste de reguld declivitatea partii
carosabile a drumului. Tn cazul terenurilor accidentate, pista de ciclisti se amenajeaza
astfel Tncat sd se reducd la strictul necesar volumele de lucrari gi suprafata de teren
ocupatd, fard a se depasi declivitatea de 4%. In functie de condiiile locale, traseul pistei
de cicligti se poate Tndepdrta mai mult sau mai putin de ampriza drumului, in vederea
asigurarii celor mai economice lucrari.

e Latimea minima a pistelor de ciclisti trebuie sa fie de 1,00 m pentru o banda si un sens de
circulatie, 1,50 m pentru doud benzi i un sens de circulatie i 2,00 m pentru doua benzi in
ambele sensuri de circulatie.

« La racordarea pistei de ciclisti cu partea carosabilda a drumului se prevad borduri tesite cu
inclinarea 1:3. Cand pista de ciclisti este adiacentd trotuarului, intre acestea se prevede o
borduré de demarcatie.

« In profil transversal, pista de ciclisti se amenajeaza cu panté transversala unica, n functie
de tipul imbracamintilor.

o Gabaritul pistei de ciclisti asigura o naltime libera de trecere de 2,40 m.

« Spatiul minim de sigurantd de la marginea pistei de cicligti la constructii sau alte cai de
circulatie invecinate, este de:

o 0,50 m pana la constructiile laterale,
o 1,50 m pana la alte cai de circulatie paralele, altele decat trotuarele gi aleile de
pietoni.

Avand in vedere cele de mai sus, proiectantul a ajuns la concluzia ca, realizarea unor piste
pentru biciclisti care sa respecte conditile anterior mentionate, nu se pot realiza fara
achizitionarea unor suprafete de teren necesare construirii pistelor in conditii de siguranta rutiera,
fapt ce contravine prevederilor Caietului de Sarcini si a temei de proiectare.
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H. Lucrari de consolidare

In vederea asigurarii stabilitatii terasamentelor datorita extinderii platformei drumului odata
cu introducerea amprizei drumului s-au introdus urmatoarele ziduri de sprijin din palplanse
sintetice din PVC, prezentate in tabelul de mai jos.

DJ 306 38+882 334 debleu

DJ 306 64+324 220

TOTAL 1108

Solutia tehnica pentru realizarea zidurilor de sprijin consta in cu palplanse sintetice din
PVC. Pentru evitarea deformatiilor excesive a acestor zidurilor de sprijin, este necesara ancorarea
lor. Prin prezentul proiect se propune folosirea unor ancore basculante. Acestea ofera o suprafata
mai mica de contact, minimizand forta de opunere a pamantului. Dupa tragerea (balscularea)
ancorelor, rezulta o suprafata maxima a corpului ancorajului, minimizand riscurile de smulgere.
Avantajul major al acestei solutii consta in suprafata scazuta de teren ocupata si pretul de
executie inferior cu alte solutii tehnice clasice ( ziduri de sprijin din beton sau gabioane).

Deasemenea pentru protectia impotriva eroziunii a rambleelor sau debieelor cu inaltimi
mai mart de 4m cu se vor efectua lucrari de protectii cu geocompozite biodegrabile urmate de
imbracarea taluzelor cu pamant vegetal pe o grosime de 10cm si semanare gazon. '

G. Lucrari de poduri

La podul peste raul lalomita de la km 41+525, de pe drumul DJ 306 care a fost reabilitat in
anul 2010, se vor efectua urmatoarele lucrari de reparatii, fara a modifica sectiunea de
scurgere a podului:
Lucrari la suprastructura

» Deasfacere structura rutiera si trotuare;

» Montare guri de scurgere pe deschiderile marginale {deschideri cu grinzi din beton)

» Refacere strat suport hidroizolatie;

» Refacere trotuare cu prevedere de grinda de prindere petru parapetul metalic cu nivelul
de protectie H4b;

» Refacere structura rutiera;

¥ Inlocuire dispozitive pentru rosturile de dilatatie;

» Montare parapet directional de siguranta cu nivelul de protectie H4b;

» Reconditionare parapet pietonal {inlocuire stalpi deformati);

» Reparatii intrados cu mortare speciale si vopsea de protectie anticorozive;
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Lucrari la infrastructura
» Reparatii microfisuri la elevatii pile cu mortare epoxidice;
» Protectie cu vopsea anticorozivaa infrastructurilor;
» Reconditionare dispozitive antiseismice si placute aparate de reazem;
Lucrari la racordari cu terasamentele:
» Completare si amenajare acostamente pe rampe;
> Montare parapete metalice directional cu nivelul de protectie H4b pe rampe de min
25.0m;
» Executie casiuri de scurgere a apelor pluviale;
> Curatare si degajare vegetatie din zona deschiderilor marginale pe 6 lungimi de pod (3
amonte si 3 in aval);

1. Siguranta circulatiei

Pentru siguranta participantilor la trafic, la marginile parti carosabile s-a prevazut parapete de
siguranta metalice zincate permanent. Alegerea tipului de parapete s-a facut conform AND
503/2012 - "Normativ pentru sisteme de protectie pentru siguranta circulatiei pe drumuri, poduri si
autostrazi" — Redactarea finala astfel:

e parapete de siguranta metalic zincat permanent cu nivel de protectie normala N1 conform
prevederi STAS 1948/1 si SR EN 1317 - 1, 2, 3, 4, 5 si Normativ AND 593-2012, in functie
de inaltimea rambleului;

e parapete de siguranta metalic zincat permanent cu nivel de protectie ridicata H1, H2
conform prevederi STAS 1948/1 si SR EN 1317 -~ 1, 2, 3, 4, 5 si Normativ AND 593-2012,
in functie de inaltimea rambleului;

» parapete de siguranta metalic zincat permanent cu nivel de protectie foarte ridicata H4b
conform prevederi STAS 1948/1, SR EN 1317 - 1, 2, 3, 4, 5 si Normativ AND 593-
2012, pe rampele si pe marginea partii carosabile a lucrarilor de arta.

» stalpi de ghidare pentru ghidarea optica a vehiculelor in special in timpul noptii, prin
dispozitive refelctorizante, conform STAS 1948/1 si normativuiui AND 593/2014

Parapetele se monteaza numai in conditile specificate de standardele si normele tehnice in
vigoare.

|.Semnalizarea orizontala si verticala
Va fi realizata intreaga semnalizare rutiera in conformitate cu standardele si normele in vigoare,
atat cea verticala cét si cea orizontala, benzi rezonatoare la trecerile de pietoni, lampi cu lumina
focusata la trecerile importante de pistoni (scoli, primarii).

» Lucrari de semnalizare
In cadrul prezentului proiect au fost prevazute indicatoare rutiere de avertizare, de reglementare,
de interzicere sau restrictie, de cbligare, de orientare, de informare si panouri aditionale. Montarea
indicatoarelor se va face pe stalpi sau pe console, acolo unde acest lucru se impune.
Indicatoarele rutiere sunt alcatuite din panouri din otel sau aluminiu, protejate impotriva
coroziunii, pe fata carora se aplica folie retro-refiectorizanta din clasa 2 (high intensity grade).

La intersectiile cu drumurile laterale care prezinta vizibilitate scazuta se vor introduce
oglinzi parabolice.

49



Modernizare DJ 306 limitd judetul Céldragi —Albesti — Andrégesti —Gheorghe Doja — Crunfi intersecfie cu DJ 102H, DJ
102 H intersectie cu DJ 306 — Reviga - Cocora —intersectie cu DJ 203E, DJ 203E intersecfle cu DJ 102H — Cocora -
Limitd judef Buzdu

La intersectiile cu drumurile clasificate se vor introduce indicatoare de tip F1 si F3 montate
pe stalpi in consolsa sau pe doi stalpi in conformitate cu recomandarile din STAS 1848-1,2,3-
2013 si Ghid AND 604/2012.

o Lucrari de marcaj
Scopul lucrarilor de marcaj este de a asigura dirijarea traficului atat pe timp de zi cat si pe timp de
noapte precum si pentru presemnalizarea directiilor de mers sau a unor zone cu caracter special
(poduri, pasaje, zone cu limitare de gabarit etc.).
Marcajele longitudinale se vor executa conform STA 1848-7/2015, astfel:

o pentru delimitarea partii carosabile cu linie continua simpla;

o pentru delimitarea benzilor cu linie discontinua simpla;
Marcajele transversale se executa la intersectii pentru a presemnaliza conturul insulelor sau al
zonelor cu caracter special.
Marcajele diverse reprezinta sagetile pentru presemnalizarea directilor de mers, a elementelor
verticale ale infrastructurilor alaturate drumului si ale altor zone cu caracter special. La intrariel in
localitati se vor introduce benzi rezonatoare in vederea avertizarii conducatorilor auto in privinta
diminuarii vitezei de circulatiei.
Marcajul rutier se va realiza cu materiale din produse termoplastice, cu grosime de 3000 microni
care au o durata de viata de minimum 2 ani.

[ Auditul privind siguranta circulatiei

Evaluarea de impact asupra sigurantei rutiere si auditul de siguranta rutiera, se va realiza in
conformitate cu prevederile Legii nr. 265/2008, cu completarile si modificarile ulterioare, si este in
sarcina Investitorului / Beneficiarului.

Treceri de pietoni
S-au prevazut treceri pentru pietoni la intersectiile situate Tn localitati, benzi rezonatoare pentru
reducerea vitezei la apropierea de intersectii si de trecerile pentru pietoni. Semnalizarea cu
indicatoare gi marcaje rutiere s-a facut in conformitate cu SR 1848/1-2011 si SR 1848/7-2015. S-
au amenajat treceri de pietoni in urmatcarele puncte:
- km 39+670 - pe DJ 306;
- km 43+940-- pe DJ 306;
- km 50+750 - pe DJ 306;
- km 59+970 - pe DJ 306;
- km 61+130 - pe DJ 306;
km 59+300 - pe DJ 102H;
km 63+800 - pe DJ 102H;
- km 65+300 - pe DJ 102H;
- km 14+200 pe DJ 203E;

1

Trecerile pentru pietoni se vor amenaja cu un sistem modern de alimentare cu celule fotovoltaice
care va intruni urmatoarele functii:
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» detectia pietonilor;

» indicarea prezentei pietonilor prin lumini intermitente care incep sa clipeasca pe
ambele parti. Daca nu existd miscare, luminile se opresc in 30-45 secunde;

* asigurarea unui iluminat supimentar pe timp de noapte;

* se vor monta doua module aditionale care acentueaza prezenta trecerilor de pietoni.

Fig. 16. Exemplu de sistem de detectie si semnalizare a trecerilor de pietoni

Lucrari de semnalizare pe timpul executiei lucrarilor
Pe perioada executiei lucrarilor semnalizarea orizontala si verticala cat si modul de instituire a
restrictiilor de circulatie se vor executa conform “Planului de Management al Traficului”.
Acesta documentatia va fi intocmita de catre Antreprenor in functie programul de lucru aprobat, pe
baza prevederilor Normelor metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire
a restrictilor de circulatie in vederea executarii de lucrari in zona drumului public si/sau pentru
protejarea drumului” aprobate prin Ordinul comun al Ministerului de Interne si Ministerului
Transporturilor nr.1112/411 publicat in Monitorul Oficial nr. 397/25.08.2000, cit si al celorlalte
norme, standarde si prevederi legale in vigoare.
Planu!l va descrie felul in care Antreprenorul intentioneaza sa reduca impactul lucrarilor de
constructie asupra circulatiei pe drumul public si va fi inaintat spre aprobare si avizare la toate
autoritatile abilitate.

J.Evaluarea Impactului asupra mediului

Pentru a evalua implicatile lucrarilor proiectate asupra mediului inconjurator a fost initiata
procedura de obtinere a acordului de mediu, parcursa in conformitate cu legislatia romaneasca si
cea comunitara privind protectia mediului.

Sursele de poluare, impactul asupra mediului si masurile de protectie s-au analizat atat pentru
perioada de executie a lucrarilor de largire, cat si pentru pericada ultericara, de operare a
drumului.
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In general, ca urmare a realizarii lucrarilor de reabilitare, impactul asupra factorilor de mediu va fi
pozitiv, inclusiv din punct de vedere economic si social.
Impactul asupra mediului ca urmare a realizarii unor conditii de circulatie superioare celor actuale
se va manifesta prin :

e Scaderea poluarii aerului, prin reducerea emisiilor de substante poluante, datorata

cresterii  fluentei circulatiei;
+ Reducerea concetratiilor de poluanti in apa pluviala care spala platforma drumului;
« Reducerea vibratiilor ca urmare a refacerii structurii rutiere.

Efectele pozitive socio — economice sunt urmatoarele:

» Crearea de noi locuri de munca pe perioada executiei lucrarilor;

» Deplasarea mai rapida spre si dinspre zonele de turism, odihna ;

» Reducerea consumului de carburanti si realizarea de economii la costul transporturilor, ca

urmare a reducerii timpului de parcurgere a distantelor;

+ Cresterea sigurantei circulatiei si a confortului pentru conducatorii auto.
Raportul privind studiul de evaluare a impactului asupra mediului este preliminar. Dupa ce
documentatia pentru solicitarea acordului de mediu va fi analizata la APM lasi, va fi emis un
indrumar, indrumar ce va cuprinde punctele cheie ce vor trebui dezvoltate in cadrul Raportului
privind studiul de evaluare a impactului asupra mediului {daca va fi cazul).

Evaluarea impactului asupra factorilor de mediu naturali si populatiei s-a facut pe baza
urmatoareior metodologii, dupa cum urmeaza:

e Caracterizarea amplasamentului. Caracterizarea factorilor de mediu si aprecierea
fondului actual de poluare in zonele traversate de drum s-au facut utilizand datele
existente la autoritatile locale competente: Anuarul factorilor de mediu elaborat de Agentia
de Protectie a mediului, primarii etc. De asemenea, s-au utilizat date din literatura de
specialitate;

» Estimarea impactului s-a facut atat calitativ, cat si cantitativ. De asemenea, s-au facut
estimari pentru perioada de executie a lucrarilor si in pericada de operare a drumului
modernizat. Estimarea cantitativa a poluarii aerului rezultata de la traficul rutier s-a facut
pentru prognoza de trafic a anului 2035. In cadrul Raportului s-au estimat emisiile de
substante poluante — dupa Modernizarea drumului. Estimarea emisiilor s-a facut utilizand
metodologia COPERT pentru sursele liniare. De asemenea, circulatia fluenta fara franari si
accelerari va implica o reducere a nivelului de zgomot precum si a vibratiilor;

» Identificarea si descrierea zonei de impact. In pericada de executie a lucrarilor zona de
impact cea mai importanta va fi cea din apropierea Bazei de productie, datorita functionarii
surselor fixe de tipul: statii de asfalt, statii de betoane, etc precum si zona in care se
realizeaza lucrarile (datorita traficului de santier, functionarii utilajelor, activitatilor de
incarcare-descarcare, etc). In perioada de operare, zona de impact este cea adiacenta
drumului; _

s Masuri de diminuare a impactului. Au fost identificate sursele de poluare, cat si impactul
atat in pericada de executie, cat si in cea de operare a drumului modemizat.
Corespunzator, pentru cele doua faze, au fost propuse masuri de reducere a impactuiui
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asupra mediului pentru diminuarea efectelor negative si accentuarea celor pozitive. Au fost
propuse de asemenea programe de monitorizare pentru identificarea unor posibile
probleme/disfunctionalitati si urmarirea functionarii lucrarilor propuse (bazine de
sedimentare).

Masuri SSM
Este necesara delimitarea si semnalizarea corespunzatoare a zonei de deplasare in santier
pentru utilajele de manipulare a materialelor, cu benzi de delimitare si indicatoare.
Viteza de circulatie in santier pentru utilaje si mijloace de transport este limitata la 5 krn/h,
motivat de imposibilitatea separarii circulatiei lucratorilor si a mijloacelor de transport, in spatiile
reduse de circulatie intre amprizele gropilor de fundatii, fundatiilor izolate cu grinzi de echilibrare,
suprapuneri de fronturi de lucru.
Caile de acces spre cantonament vor fi drenate si mentinute curate pe toata durata de derulare a
santierului.
Toate intrarile, scarile, rampele si drumurile spre lucrari vor fi mentinute in permanenta degajate
de orice materii si materiale.
Intretinerea acestor zone de circulatie se va face zilnic de catre intreprinderea numita in cadrul
reuniunii de securitate dar, daca se observa carente din partea acesteia, Managerul de lucrare va
angaja, pe cheltuiala celui vinovat, o alta societate la alegere care sa se ocupe de curatenie.
Principalele circulatii ce se vor lua in considerare sunt:

e Fluxul de intrare a materialelor necesare constructiei;

» Fluxuri pietonale: intre locurile de munca, la inceputul si finalul lucrului, intrari si iesiri din

santier.

Principiile de punere in practica sunt:
+ Alegerea de preferinta a sistemelor de transport mecanizate, in fata celor manuale si
continue mai curand decat discontinue;
» Sensuri unice de circulatie pe santier (de regula in sensul acelor de ceasornic);
o Evitarea incrucisarilor diferitelor fluxuri;
e Evitarea sau limitarea manevrelor, in special a camiocanelor;
» Amenajarea intersectiilor pentru a usura vizibilitatea;
» Dimensionarea corecta a cailor de rulare, a suprafetelor de garare si de manevra. Metoda
de a stabili acest plan de circulatie consta in:
o Intocmirea unui plan de masa pentru executia lucrarii;
o Recenzareamijloacelor de transport si deplasare;
o Determinarea si trasarea in plan a diferitelor fluxuri;
c Ildentificarea zoneior de circulatie si de intersectii;
o Formalizarea rezultatelor intr-un document de sinteza;
o Postarea, la intrarea in santier, a sinopticului planului de circulatie (panou de 1m x 2m
minim) si semnalizarea corespunzatoare.

In cazul de fata, se considera ca planul trebuie sa indice:
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e« Parcarile
s Punctele de adunare a personalului
» Numerotarea cailor si aleelor
¢ Sensurile de circulatie
¢ Panouri de reglementare a vitezei maxim 5 km/h
e Pancuri de obligativitate a purtarii EIP
o Amplasamentele:
o posturilor de incarcare
o posturilor de descarcare
» Extinctoare si borne de incendii
e Locuri cu nisip.

Pentru masinile grele, planul trebuie sa cuprinda:
o gvitarea intoarcerilor si marsarierelor prin circulatie unica
* limitarea distantelor de pozitionare la descarcare.

Accesul vehiculelor si a ulilajelor de santier se face sub controlul unui membru autorizat al
societatii vizate (Post de Observatie), exceptie facand doar vehiculele salvarii; de asemenea va fi
lasat liber accesulla hidranti,
In ceea ce priveste utilizarea cailor publice de transport, vor trebui respectate, de catre
infreprinderile de transport sau pentru transportul utilajelor speciale impuse de santier,
urmatoarele dispozitii speciale:
+ Manipularea pe aceste cai se va face prin mentinerea lor in stare normala de curatenie, pe
toata durata de desfasurare a santierului;
s Realizarea unui spatiu de spalare a camioanelor ce ies din zonele de terasament (dotata
cu echipamente de indepartare a noroiului sl a apelor uzate);
» Este interzisa stationarea utilajslor si a camioanelor in afara zonelor prevazute in acest
sens;
e Stationarea utilajelor si a camiocanelor se va face cu motorul oprit si cu imobilizare
adecvata;
Pentru a se realiza si a se stabili controlul in vederea protejarii santierului in caz de incendiu, prin
activitati de supraveghere si administrare care implica controlul, directionarea si instruirea
personalului se vor elaora proceduri pentru siguranta in caz de incendiu. Scopul acestor proceduri
este de a se asigura securitatea si sanatatea personalului prin desfasurarea activitatii in interiorul
zonei limitate a santierului. Antreprenorul este responsabil de a se asigura ca toti angajatii au cel
putin cunostintele de baza cu privire la echipamentul utilizat in prevenirea incendiului, in special
folosirea stingatoarelor de incendiu.
De asemenea trebuie sa informeze toti angajati  cu privire la locatia tuturor
echipamentelor folosite in prevenirea si stingerea incendiului, precum si sa asigure accesul
permanent la acestea.
Toate stingatoarele si furtunurile folosite in stingerea incendiului vor fi instalate si mentinute in
stare buna de functionare conform legislatiei in vigoare pentru incendiu.
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Toate materialele inflamabile nu vor fi depozitate la o distanta mai mica de 3,5 metri fata de orice
cladire. Toate materialele combustibile care nu sunt necesare se vor inlatura din toate zonele
exterioare in care se depoziteaza.

Stocarea tuturor substantelor inflamabile si a combustibilului se va face numai in bazine sau
containere. Alimentarea cu combustibil a rezervoarelor vehiculelor se va face conform
regulamentelor si normelor in vigoare. Se vor folosi furtunuri de alimentare si bazine adecvate.

Plan de operare si intretinere
Lucrarile de intretinere se vor realiza conform Normativului privind intretinerea si reparatia
drumurilor publice Ind. AND 554-2004.
Normativul stabileste tipurile de lucrari pentru fiecare din activitatile de intretinere si reparare a
drumurilor si podurilor.

Cost lucrari de intretinere si reparatii
In cazul lucrariior de infrastructura rutiera, costurile de intretinere si operare reprezinta costurile
necesare asigurarii unei functionari a drumului fa parametri optimi.
Lucrarile de Intretinere si reparare a drumurilor se impart in patru categorii:
» lucrari de ntretinere curenta;
» lucrari de intretinere periodica;
> lucrari de reparatii curente;
» lucrari de reparatii capitale.

Costurile intretinerii au fost estimate pentru a fi cuprinse in calculul analizei financiare.

Nu este cazul

In graficul de mai jos sunt trecute principalele etape de realizare a proiectului.
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Prezenta documentatie pentru avizarea lucrarilor de interventie a fost Intocmita n conformitate cu
H.G. nr. 907 / 20186, privind aprobarea continutului — cadru al documentatiei tehnico — economice
aferente investitilor publice, precum si a Structurii si Metodologiei de elaborare a Devizului
General pentru obiective de investitii si lucrari de interventii.

La realizarea lucrarilor se vor utiliza numai materiale agrementate conform reglementarilor
nationale Tn vigoare, precum si legisiatiei si standardelor nationale armonizate cu legislatia U.E.
Aceste materiale sunt th conformitate cu prevedrile H.G. nr. 766 / 1997 si a Legii nr. 10/ 1995
privind obligativitatea utilizarii de materiale agrementate tehnic pentru executia lucrarilor.

Evaluarile pe obiecte pentru lucrariie de constructii — montaj, pentru Cap.4 din Devizul General, au
avut la baza categorii de preturi si de lucrari cuprinse in “Baza de date cu preturi de referinta
pentru bunuri, lucrari si servicii achizitionate in cadrul proiectelor implementate prin Programul
Sapard (BDPS), si au fost actualizate la nivelul anului 2017, pe baza ofertelor primite de la
furnizori.

Din materialele, utilajele si echipamentele necesare realizarii investitiei oferta pe plan local este
redusa, fiind limitata la materiale de balastiera si eventual inchirierea unor mijloace de transport si
utilaje necesare la executia lucrarilor. De asemenea se poate apela la forta de munca existenta pe
plan local pentru activitati sezoniere.

Tarifele, cotele si procentele folosite pentru servicile de consultanta si urmarirea executiei,
respectiv evaluarea Cap.3 din Devizul General se Incadreaza in preturile de referinta din BDPS si
sunt Tn limitele practicate de firmele de profil la ora actuala.

Evaluarile pentru subcapitolul “Cheiltuieli diverse si neprevazute” au fost stabilite la un procent de
10% din valoarea lucrarilor de baza, conform H.G. nr. 807 / 2016.

DEVIZ GENERAL al obiectivului de investitie

conform H.G. 907/2016, privind cheltuielile necesare realizarii obiectivului:

Modernizare DJ 306 limita judetul Célarasgi -Albegti - Andragesti -Gheorghe Doja -
Crunti intersectie cu DJ 102H, DJ 102 H intersectie cu DJ 306 - Reviga - Cocora -
intersectie cu DJ 203E, DJ 203E intersectie cu DJ 102H - Cocora - Limita judet
Buzau

Faza de proiectare: Documentatie de avizare a lucrarilor de interventii (D.A.L.L)
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Modernizare DJ 306 limitd judeful Célédragi —Albesti — Andrégsesti —~Gheorghe Doja — Crunfi intersectie cu DJ 102H, DJ
102 H infersecfie cu DJ 306 — Reviga - Cocora —intersecfie cu DJ 203E, DJ 203E intersecfie cu DJ 102H — Cocora -

Limita judef Buzau

Nr. Denumirea capitolelor si Valo_'z_:\‘t}%fara TVA Valgrv: cu
Crt. subcapitolelor de cheituieli
‘ lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1
Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.10 | Obtinerea terenului 0.00 0.00 0.00
1.20 | Amenajarea terenului 101,241.00 19,235.79 120,476.79
1.30 | Amenajari pentru protectia mediului 105,326.00 20,011,094 125,337.94
Cheltuieli pentru relocarea/protectia 0.00
1.40 | utilitatilor ) 0.00 0.00
Total Capitol 1 206,567.00 39,247.73 245,814.73
CAPITOLUL 2
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului
240 | Constructii si instalatii 0.00 0.00 0.00
290 | Utilaje, echipamente 0.00 0.00 0.00
Total Capitol 2 0.00 0.00 0.00
CAPITOLUL 3
Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.10 | Studii 32,000.00 6,080.00 38,080.00
3.1.1. Studii de teren 32,000.00 6,080.00 38,080.00
3.1.2. Raport privind impactul asupra
medidlui 0.00 0.00 0.00
3.1.3. Alte studii specifice 0.00 0.00 0.00
Documentatia - suport de cheltuieli
pentru obtinerea de avize, acorduri si
3.20 | autorizatii 108,767.00 13,255.73 122,022.73
3.30 | Expertiza tehnica 11,000.00 2,090.00 13,090.00
Certificarea performantei energetice
3.40 | si auditul energetic al cladirolor 0.00 0.00 0.00
3.50 | Proiectare 2,116,000.00 402,040.00 2,518,040.00
3.5.1. Tema de proiectare 0.00 0.00 0.00
3.5.2. Studiul de prefazibilitate 0.00 0.00 0.00
3.5.3. Studiu de
fezabilitate/documentatie de avizare a
lucrarilor de interventii si deviz general 75,000.00 14,250.00 89,250.00
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Modernizare DJ 306 limitd judetul Caldrasi —Albesti — Andrdgesti —Gheaorghe Doja — Crunii intersectie cu DJ 102H, DJ

102 H Intersectie cu DJ 306

— Reviga - Cocora —intersecfie cu DJ 203E, DJ 203E intersecfie cu DJ 102H — Cocora -

Limita judef Buzdu
3.5.4. Documentatiile tehnice necesare
in vederea obtinerii avizelor/
acordurilor/autorizatiilor 11,000.00 2,090.00 13,090.00
3.5.5. Verificarea tehnica de calitate a
proiectului tehnic si a detaliilor de
execufie 30,000.00 5,700.00 35,700.00
3.5.6. Proiect tehnic si detalll de
executie 2,000,000.00 380,000.00 2,380,000.00
3.60 | Organizarea procedurilor de achizitie 130,000.00 24,700.00 154,700.00
3.70 | Consultanta 858,000.00 163,020.00 1,021,020.00
3.7.1 Managementul de proiect pentru
ohiectivul de investitie 816,000.00 155,040.00 971,040.00
3.7.1.1 Management de proiect pentru
obiectivul de investitie 800.000.00 152,000.00 952,000.00
3.7.1.2 Servicii de consultanta la :
elaborarea cererii de finantare 16,000.00 3,040.00 19,040.00
3.7.2.Auditul financiar 42,000.00 7,980.00 49,980.00
3.80 | Asistenta tehnica 1,250,000.00 237,500.00 1,487,500.00
3.8.1. Asistenta tehnica din partea
proiectantului 350,000.00 66,500.00 416,500.00
3.8.1.1. pe perioada de executie a
lucrarilor 250,000.00 47,500.00 297,500.00
3.8.1.2. pentru participarea
proiectantului la fazele incluse in
programul de control al lucrarilor de
executie, avizat de catre Inspectia de
Stat in Constructii 100,000.00 19,000.00 119,000.00
3.8.2. Dirigentie de santier 900,000.00 171,000.00 1,071,000.00
Total Capitol 3 4,505,767.00 848,685.73 5,354,452.73
CAPITOLUL 4
Cheltuieli pentru investitia de baza
4.10 | Constructii si instalatii 05,391,146.45 | 18,124,317.82 | 113,515,464.27
4.20 Montaj utilaje, echipamente tehnologice
' si functionale 0.00 0.00 0.00
430 Utilaje, echipamante tehnologice si
' functionale care necesita montaj 0.00 0.00 0.00
Utilaje, echipamante tehnoleogice si
4.40 | functionale care nu necesita montaj si
echipamente de transport 0.00 0.00 0.00
4.50 | Dotari 0.00 0.00 0.00
4.60 | Active necorporale 0.00 0.00 0.00
Total Capitol 4 95,391,146.45 18,124,317.82 | 113,515,464.27

CAPITOLUL 5
Alte cheltuieli
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Modernizare DJ 306 limité judeful Céldragi —Albesti — Andrédsesti ~Gheorghe Doja — Crun{l intersectie cu DJ 102H, DJ
102 H intersecfie cu DJ 306 — Reviga - Cocora —intersectie cu DJ 203E, DJ 203E intersectie cu DJ 102H — Cocora -

Limita judef Buzéu

5.10 | Organizare de santier 1,433,965.70 272,453.48 1,706,419.18
5.1.1. Organizare de Santier pentru
lucrari de constructii si inst 1,290,569.13 245,208.13 1,535,777.26
5.1.2. Cheltuisli conexe organizarii
santierului 143,396.57 27,245.35 170,641.92
Comisioane, taxe, cote legale,costuri

5.20 | de finantare: 1,075,771.11 0.00 1,075,771.11
5.2.1. Comisioanele si dobhanzile
aferente creditului bancii finantatoare 0.00 0.00 0.00
5.2.2. Cota aferenta ISC pentru
controlul ¢alitatii lucrarilor de constructii
(0,5% din valoarea de C+M) 484,441 .41 0.00 484.,441.41
5.2.3. Cota aferenta |SC pentru
autorizarea lucrarilor de constructii 0,1%
din valoarea de C+M 96,888.28 0.00 96,888.28
5.2.4. Cota aferenta Casei Sociale a
Constructorilor - CSC 484,441 .41 0.00 484,441.41
5.2.5. Taxe pentru acorduri, avize
conforme si autorizatia de
construire/desfiintare 10,000.00 0.00 10,000.00

5.30 | Cheltuieli diverse si neprevazute 9,559,771.34 1,816,356.55 | 11,376,127.89
Cheltuieli pentru informare si

5.40 | publicitate 130,000.00 24,700.00 154,700.00

Total Capitol 5 12,199,508.15 2,113,510.03 | 14,313,018.18
CAPITOLUL 6
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.10 | Pregatirea personalului de exploatare
6.20 | Probe tehnologice si teste

Total Capitol 6

TOTAL GENERAL

112,302,988.60

21,125,761.31

133,428,749.91

dincare: C+ M (Cap.1.2 +Cap.1.3+ Cap.1.4 +

Cap2.1+
Cap.4.1 + Cap.4.2 +Cap.5.1.1)

96,888,282.58

18,408,773.68

115,297,056.26

a) impactul social i cultural;

factorilor sociali si culturali;

Prin implementarea prezentului proiect vor apare unele influente favorabile asupra

60



Modernizare DJ 306 limitd judetul Cafdrasi —-Albesti — Andrdgesti —Gheorghe Doja — Crunfi intersecfie cu DJ 102H, DJ
102 H intersectie cu DJ 306 — Reviga - Cocora —infersectie cu DJ 203E, DJ 203E intersectie cu DJ 102H — Cocora -

Limitd judet Buzdu

Influenta socio-culturala se va manifesta prin urmatoarele:
. crearea de noi locuri de munca pe pericada executiei lucrarilor;
. imbunatatirea calitatii vietii locuitorilor judetului lalomita
Deasemenea prin realizarea lucrarilor de interventie se va putea prelungi durata de
exploatare a drumurilor si se pot evita in viitor lucrari majore de reabilitare pentru mentinerea
acestora in functiune.

b) estimari privind forta de muncé ocupata prin realizarea investitiei: in faza de realizare, in
faza de operare;

Numarul de locuri de munca create pe perioada de executie in medie este de 40.

Principiul egalitatii de sanse va fi respectat si in cazul implementarii contractului de lucrari
care va fi incheiat in vederea realizarii obiectivelor proiectului propus spre finantare — prin
specificatiile tehnice care vor fi intocmite.

¢} impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii gi a siturilor
protejate, dupa caz.

Lucrarile proiectate nu introduc efecte negative suplimentare fata de situatia existenta
asupra solului, drenajului, microclimatului, apelor de suprafata, vegetatiei, faunei, sau din punct de
vedere al zgomotului si peisajului.

Influenta asupra factorilor de mediu datorata realizarii unor conditii de trafic pietonal si
auto superioare celor actuale:
- va scadea gradul de poluare al aerului;
- se va reduce volumul de praf;
- se va imbunatatii impactul vizual in zona localitatilor.

a) prezentarea cadrului de analizd, inclusiv specificarea perioadei de referinta sgi
prezentarea scenariului de referinta;

Proiectul ce face obiectul prezentei documentatii a fost comandat de Judetul lalomita i
are ca oblect modernizarea drumurilor judetene DJ 306 ( km 33+360 - km 66+060), DJ 102H (km
58+655 - km 66+245) si DJ 203E (km 14+193 - km 21+355), in lungime totala de 47,45km. Acest
drumuri judetene asigura accesul populatie din localitatile : Albesti, Andrasesti, Gheorghe Doja,
Crunti, Reviga, Cocora catre judetele Buzau, si Calarasi prin DN2A catre Bucuresti si Constanta.
Acestea prezinta un grad de degradare care impune masuri de modernizare.

61



Modernizare DJ 306 limitd judeful Caldragi —Albest! ~ Andragesti —Gheorghe Doja — Cruntl intersectie cu DJ 102H, DJ
102 H intersecfie cu DJ 306 — Reviga - Cocora —intersectie cu DJ 203E, DJ 203E mtersectre cu DJ 102H — Cocora -
Limitd judef Buzdu

La nivelul partii carosabile pot fi observate o serie de deteriorari, care permit acumularea si
stationarea apelor pluviale, precum si absenta (sau deteriorarea) bordurilor de-a lungul aleilor.
Suprafata totala a partii carosabile pe care se vor efectua lucrari este de 323 435 mp.

Analiza Financiara reflectd viabilitatea financiard a proiectului, capacitatea de generare a
veniturilor i nevoia de asistenta a granturilor.

Scopul analizei financiare este acela de a evalua costurile si beneficiile directe cuantificabile
implicate de proiectul de investitii. Aceasta va furniza informatji relevante pentru analiza impactului
investitiei asupra mediului economic si social.

Datele de intrare ale acestei analize constau Tn proiectii pentru fiecare intrare si iesire de
numerar a proiectului pe perioada de previziune, detaliate pe activitédti de investitie, exploatare,
intretinere si reparatii.

Investitia de capital pentru realizarea obiectivului este reprezentatd de cheltuielile specificate Tn
devizul general de lucréri. Investitia a fost evaluata pe baza metodologiei privind elaborarea Devizului
general pentru investitii si lucrdri de interventie. inclusd in Hotérarea nr. 28 /09.01.2008 privind
aprobarea Structurii devizului general.

Analiza cost - beneficiu este un cadru conceptual aplicat oricérei evaludri cantitative,
sistematice a unui proiect investitional public / privat sau a unei politici guvernamentale din
perspectiva publicd sau sociald.

De asemenea analiza cost - beneficiu este 0 metodologie de estimare a dezirabilitatii unui
proiect investitional pe baza calculului raportului (economic — social - ecologic) dintre costurile si
beneficiile viitoare.

Analiza cost - beneficiu este componenta esentiald de fundamentare a fezabilitati unui
proiect investitional din punct de vedere al impactului asupra mediului economic, social sau al
mediului ambiental si reflectd valorile pe care societatea este dispusé si le plateasca pentru un
bun sau serviciu, respectiv costurile de oportunitate pentru societate.

Analiza cost,-beneficiu si de senzitivitate (sensibilitate) permite, pe baza unor indicatori
ecomomico - financiari (RIRE, RIR - rate interne de rentabilitate economice sau financiare, TR -
termenul de recuperare al capitalurilor investite), determinarea eficientei (rentabilitatii) proiectelor
investitionale.

Elementele de bazd ale analizei cost — beneficiu sunt de definire a obiectivelor,
identificarea si definirea proiectului, analiza optiunilor, analizele economico - financiare, analizele
multicriteriale (senzitivitate si risc).

Metodele de lucru cele mai cunoscute Tn analiza cost - beneficiu sunt:

# metoda comparatiei costurilor cu beneficile (metoda comparatiei fluxurilor de
numerar cash - flow);
metoda valorilor de contingentd;
metoda prefurilor hedonice;
metoda costurilor de transport;
metoda functiei de productie.
Fiind un proiect de reabilitare a unei infrastructuri rutiere metoda cea mai adecvata de
lucru in analiza cost — beneficiu s—a considerat a fi o combinatd a metodei comparatiei fluxurilor

E
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Modernizare DJ 306 limitd judeful Céldrasi —Albesti — Andréasesti ~Gheorghe Doja ~ Crunfi intersectie cu DJ 102H, DJ
102 H intersecfie cu DJ 306 — Reviga - Cocora —intersectie cu DJ 203E, DJ 203E intersecfie cu DJ 102H - Cocora -

Limitad judef Buzeu

de numerar ale costurilor cu cele ale beneficiilor {cash - flow) pe de o parte, respectiv cu metoda
costurilor de transport.

Tn general analiza cost — beneficiu prin metoda comparatiei costurilor cu beneficiile (cash—
flow — flux de lichiditati) conduce la rezultate cat mai fiabile atunci cand perioada de analizé se
situeaza intre 15 — 20 ani.

Pentru implementarea proiectului s-au avut in vedere mai multe scenarii care au la baza
evolutiile factorilor ce pot influenta direct sau indirect proiectul: factori politici, legislativi, financiari,
economici (inflatia, cursul valutar, rata de referintd a dobanzii, preturile bunurilor si serviciilor).

Ipotezele prezentate in continuare sunt construite atat pe baza informatiilor de natura
s0cio - economicd Tnregistrate pana n prezent céat si pe baza previziunilor macroeconomice.

Factorul politic

Una din ipotezele de la care s-a plecat in conturarea scenariilor a fost aceea referitoare la
mediul politic din Roménia. Aceasta ipotezad presupune ca urmatorii ani (2008 — 2013) Roménia
va fi caracterizata de un cadru politic favorabil implementarii proiectelor de infrastructura, aceasta
stabilitate politica fiind datoratd in mare masura integrarii in Uniunea Europeana. Disputele politice
sunt relativ normale si Tn limitele democratiei europene.

Factori legistativi

Ipoteza referitoare la influenta factorilor legislativi asupra deruldrii acestui proiect de
investitii presupune existenta unui cadru legislativ solid care s& incurajeze absorbtia fondurilor
structurale si de coeziune n urmadtorii ani. Integrarea in Uniunea Europeana presupune alinierea
legislatiei romanesti la legislatia europeana (adoptarea legilor $i normelor cu privire [a: procedurile
de achizitii, gestionarea si utilizarea fondurilor comunitare, etc.).

Factori economici

Tn cadrul acestui subcapitol vor fi enuntate ipotezele referitoare la variabilele ce pot avea
un impact semnificativ asupra scenariilor proiectului.

Nivelul salariilor

in vederea estimdrii cheltuielilor salariale atat pentru pericada de implementare cat si
pentru cea de exploatare a fost folosit ca nivel de referintd salariul mediu brut exprimat Tn euro.
Scenariul de baza porneste de la ipoteza ca salariul mediu brut va Tnregistra urmatoarea evolutie

in urmatorii ani:

Tabel 1.

Anul 2008 2009 2010 2011 2012 2013 | 2014 | 2015 | 2016

Salariul
mediu brut 1516 1693 1836 2022 2117 2223 2298 | 2415 | 2681

[lei]

*Sursa: Comisia Nafionald de Prognozé

In ceea ce priveste nivelurile salariale estimate dupa anul 2016, se va pleca de la ipoteza
c¢é salariul mediu brut va creste cu un procent de 3% pe an. Influentele modificarii salariilor asupra
acestui proiect vor fi evidentiate in cadrul capitolelor de analizé a riscului i a senzitivitatii.
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Modernizare DJ 306 limitd judetul Céldrasi —Albesti — Andrdsesti ~Gheorghe Daja — Crunfi intersectie cu DJ 102H, DJ
102 H intersecfie cu DJ 306 — Reviga - Cocora —inferseciie cu DJ 203E, DJ 203E intersectie cu DJ 102H — Cocora -
Limita judet Buzdu

Factorul financiar de actualizare
Conform recomandarilor Ghidului Solicitantului, factorul de actualizare n termeni reali
recomandat pentru analiza financiara este de 5% pentru tarile de coeziune.

Factorul economic de actualizare

Factorul economic de actualizare (rata economica de actualizare) reprezinta rata la care
costurile i beneficiile economice viitoare sunt ajustate atunci cand sunt comparate cu cele din
prezent. Conform recomandarilor “Ghidului Solicitantului”, factorul de actualizare in termeni reali
recomandat pentru analiza economica este de 5,5% pentru térile de coeziune.

Valoarea reziduala a investitiei

Valoarea reziduala a investitiel, la sfarsitul perioadei de analiza, a fost estimaté la 15%
din valoarea initiala a valorii lucrarilor de constructii.

Factori de mediu
Factorul de mediu poate avea un rol semnificativ Tn cadrul acestui proiect de investitii, fapt

......

Orizontui de analiza :

Avand n vedere att caracteristicile proiectului de investitii propus cat si principiul de
prudentialitate care impune alegerea unei perioade rezonabile de analiza, previziunile noastre
vor acoperi o pericada de 20 ani.

b} analiza cererii de bunuri i servicii care justifica necesitatea gi dimensionarea investitiei,
inclusiv prognoze pe termen mediu si lung;
Nu este cazul.
c¢) analiza financiara; sustenabilitatea financiara;
Costuri de operare gi intretinere

Costurile de operare sunt costurile Intretinerii anuale (de rutinad) dupa terminarea constructiei
proiectului. Aceste lucréri trebuie realizate Tn fiecare an incepand din primul an de la darea in
exploatare a drumului. Aceste lucrdri constau din reparatii locale ale suprafetei de rulare si din
curdtarea si mentinerea in bune conditii a santurilor de evacuare a apelor pluviale. in continuare sunt
prezentate aceste lucrari, precum si valoarea lor anuald, pentru cele doué scenarii mentionate mai
SUS.

in conformitate cu legislatia Tn vigoare, administratorul stazilor indeplineste Th mod curent
urmatoarele sarcini:
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Modernizare DJ 306 limité judetul Céldrasi —Albegti — Andrégesti —~Gheorghe Doja — Crunfi intersectie cu DJ 102H, DJ
102 H intersectie cu DJ 306 — Reviga - Cocora ~intersectie cu DJ 203E, DJ 203E infersecfie cu DJ 102H — Cocora -

Limitd judet Buzdu

» Curdtirea vegetatiei;

= Decolmatarea santurilor si rigoielocrr;
* Lucrari de intretinerere a drenurilor;
= Repararea gaurilor din asfalt;

v Reprofilarea acostamenterlor;

= Intretinerea imbracaminti;

» Intretinerea semnalizarii drumului;

COSTURI DE INTRETINERE
Costurile peniru fiecare operatie principald de intrefinere sunt rezumate Tn Tabelul 2 de

mai jos:

Tabel 2. Costurile pentru operatiile principale de intretinere
( preturi din anul 2015)

Tipul activitatii Unitatea de masura Pret (euro)
Reparatii locale, plombari, colmatari fisuri si 2 15
crapaturi

Refaceri de dale din beton de ciment m? 16
Completarea acostamentelor cu nisip si balast m? 10
Reprofilare santuri si decolmatari m ‘ 5

Intretinere semnalizari verticale buc 155

Intretinere marcajelor orizontale m 1.2
Reparatii drumuri laterale m? 6

Tratamente bituminoase simple m?2 2.5
Tratamente bituminoase duble , m? 4
Covoare bituminoase m? 10

Reciclari in situ a imbracamintilor bituminoase m? 10
Ranforsari ale sistemelelor rutiere m? 22

Scenariul “Fard proiect”

Vom avea doua categorii de costuri de operare aferente suprafetei ocupate de partea

carosabila a drumurilor judetene de 323435 m?
Lucrarile de intretinere curente (anuale) propuse vor reduce pericolul distrugerii suprafetei
drumului in timpul anului. Ele include lucrari de: inlaturare denivelari, fagase, plombari, reparatii

revopsire marcaje, curatire/decolmatare guri de scurgere si altele.
Au fost luate in considerare diferite tarife unitare (pe m?) ce au fost stabilite conform

normelor tehnice aprobate de institutiile abilitate din Romania.
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Madernizare DJ 306 limité judeful Céldragi —Albest! — Andrésesti —-Gheorghe Doja — Crunti intersectie cu DJ 102H, DJ
702 H intersectie cu DJ 306 — Reviga - Cocora —intersecfie cu DJ 203E, DJ 203E intersectie cu DJ 102H — Cocora -
Limita jude} Buzdu

Deoarece analiza noastra este construita intr-o ipoteza pesimista, am presupus ca starea
in care se afla obiectivul este mai buna decat in realitate. Prin urmare, economiile potentiale de
costuri de intretinere curenta generate de implementarea proiectului vor fi mai mici si
acoperitoare.

Costurile cu intretinerea curenta cresc gradual pana in momentul efectuarii unei reparatii

periodice. Dupa fiecare reparatie periodica, costurile anuale de intretinere curenta sunt mai mari
decat costurile corespunzatoare inregistrate inainte de precedenta reparatie periodica.
Avand in vedere valorile lucrarilor de intretinere si reparatii transmise de beneficiarul lucrarii,
pentru anul 1 am considerat costurile de intretinere curenta corespunzatoare unor alei pietonale si
carosabile de calitate medie, adica 8,8 lei/m? si cresc in medie cu 0,14 lei/m?an. Analiza noastra
presupune ca in ultimul an de previziune (anul 20), costul de intretinere curenta este foarte mare,
corespunzator unui drum in stare avansata de deteriorare, respective 11.66 lei/m?. Pe intreg
orizontul de previziune vom avea un numar de 16 reparatii curente.

= Costuri de intretinere periodica

Obiectivele de infrastructura de acest gen impun reparatii periodice. Costurile de intretinere
periodica se refera la tratamente bituminoase, completarea lucrarilor de siguranta rutiera s.a.,
principalul atribut al acestor interventii complexe fiind costul lor foarte ridicat. Reparatiile periodice
vor fi efectuate o data la fiecare 4 ani. In anii in care se realizeaza intretineri periodice nu vom
avea reparatfii de intretinere curenta. Pe intreg orizontul de previziune vom avea un numar de 5
lucrari de intretinere periodica (in anii A, 4, 9, 13 si 17).

Costul unitar de intretinere periodica va creste progresiv de la o reparatie la alta, pana in
momentul efectuarii unei reparatii capitale. Obtinem astfel o variatie a costurilor de
intretinere/reparatii periodice de la 29,7 lei/mp si 38,5 lei/mp .

= Costuri de raparatii capitale
Avand in vedere ca durata de viata a imbracamintii rutiere este de 20 ani, nu vom lua in
considerare efectuarea de reaparatii capitale pe perioada de analiza.

Scenariul “Cu proiect”

In cazul acestui scenario vom avea aceleasi categorii de costuri de intretinere ca si in
scenariul precedent. Suprafetele ocupate de dispozitivele de colectare si evacuare ale apelor
pluviale at considerate sunt 323435 m2,

=  Costuri de intretinere curenta
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Principiile analizei sunt aceleasi cu cele prevazute in scenariul “fara proiect”. Costurile de
intretinere curent a sunt calculate separate pentru reteaua de drum existenta si pentru centura de
_ ocolire, ele crescand gradual pana la momentul efectuarii unei reparatii periodice. Pentru anul 1,
costurile de intretinere curenta corespunzatoare retelei de drum existent sunt de 1.34 iei/m? cresc
in medie cu 0,14 lei /m#an. Analiza noastra presupune ca in ultimul an de previziune (anul 20},
costul de intretinere curenta pentru reteaua de alei existente este de 4.19 lei/m2, corespunzator
unui drum de calitate normala.

Valorile costurilor de intretinere aferenta retelei de drum existenta le-am considerat mai
mici decat in varianta “fara proiect”, decarece calitatea drumului dupa implementarea proiectului
va fi una superioara.

» Costuri de intretinere periodica

Periodicitatea cu care se vor efectua intretinerile peridice va fi aceeasi ca in cazul scenariului
“fara proiect’, adica la fiecare 4 ani. In anii in care vor fi efectuate reparatii periodice (anii 4, 9,13 si
17) nu vor fi reparatii curente.

Costul unitare de infretinere periodica va creste progresiv de la o reparatie periodica la alta,
pana in momentul efectuarii unei reparatii capitale. Obtinem astfel, in cazul retelei de alei
pietbnale si carosabile, o variatie a costurilor de intretinere/reparatii periodice intre 17,4 lei/m? si
30,1 lei/m?. '

» Costuri de reparatii capitale

Avand in vedere ca durata de viata a imbracamintii ruticre este de 20 ani, nu vom lua in
considerare efectuarea de reaparatii capitale pe pericada de analiza.

TABEL RECAPITULATIV AL COSTURILOR DE OPERARE

Pentru a avea o imagine a tuturor costurilor de operare si intretinere, prezentam tabelele
urmatoare:
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Analiza cost - beneficiu reprezinta principalul instrument de estimare si evaluare
economica a proiectelor de investitii.

Evaluarea proiectelor de investitii Tn infrastructurd nu poate sa dea rezultate satisfacatoare
fard o analiza atat a profitabilitétii financiare cat si a efectelor secundare, ale caror beneficiari sunt
alte entitdti economice (persoane fizice sau juridice).

Analiza financiara utilizeaza o metodologie specificd determinatd de faptul ca realizarea
drumului nu genereazd intrari financiare directe, ci iesiri (reprezentate de Intretinerea curenta si
periodica).

in consecintd, analiza financiard se concentreazd asupra demonstrdrii faptului ca
implementarea proiectului genereaza beneficii directe pentru entitdtile implicate, exprimate prin
costuri de ntrefinere.

Rezultatele analizei financiare sunt semnificative doar Tn masura ™ care sunt completate
de cele economice.

Scopul analizei financiare este acela de a identifica si cuantifica cheltuielile necesare
pentru implementarea proiectului, dar si a cheltuielilor generate de proiect n faza operationala.

Obiectul analizei noastre financiare 1l reprezintd evaluarea beneficiilor si cheltuielilor
produse de implementarea proiectului de investitii propus, independent de destinatia/sursa lor
contabila.

Metodologia folositd in analiza financiaré este cea recomandata de Comisia Europeana Tn
“Ghidul analizei cost - beneficiu a profectelor de investitii’ pregdtit de Directia Generaléd pentru
Politici Regionale. - :

Modelul teoretic aplicat este Modelul DCF (Discounted Cash Flow = Cash Flow Actualizat)
care cuantifica diferenta dintre veniturile i cheltuielile generate de proiect pe durata sa de
functionare, ajustand aceasté diferentd cu un factor de actualizare, operatiune necesara pentru “a
aduce” o valoare viitoare in prezent.

Principalul obiectiv al analizei financiare este de a calcula urmatorii indicatori de evaluare a
performantei financiare a proiectului.

Valoarea actuala neta (VAN)

Dupa cum o va demonstra matematic formula de mai jos, VAN indica valoarea actuala - la
momentul zero — a implementarii unui proiect ce va genera in viitor diverse fluxuri de venituri gi
cheltuieli in baza factorului (ratei) de actualizare selectat (k).

L CF R
VAN= D ———+ V”f—fo
o +k)y (+£k&)
unde: CF; = cash flow-ul generat de proiect in anul t — diferenta dintre veniturile si
cheltuielile efective
VRn = valoarea rezidualad a investitiei Tn ultimul an de analiza
lo = investitia necesara pentru implementarea proiectului
Cu alte cuvinte, un indicator VAN pozitiv aratd ca veniturile viitoare vor excede cheltuielile,
si toate aceste diferente anuale “aduse” in prezent — cu ajutorul ratei de actualizare k — si Insumate
reprezentand exact valoarea pe care o furnizeaza indicatorul.
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Rata interna de rentabilitate (RIR)

RIR reprezinta rata de actualizare la care VAN este egala cu zero. Adica, aceasta este
rata intend de renatbilitate minima acceptata pentru proiect, o ratd mai mica indicand faptul ca
veniturile nu vor acoperi cheltuielile.

Cu toate acestea, o RIR negativd poate fi acceptatd pentru anumite proiecte datoritd
faptului ca acest tip de investitii reprezinta o necesitate stringenta, fard a avea Tnsa capacitatea de
a genera venituri (sau genereazd venituri foarte mici): drumuri. stati de epurare, retele de
canalizare, de alimentare cu apa, etc. Acceptarea unei RIR financiard negativd este totusi
conditionata de existenta unei RIR economice pozitiva — acelasi concept, dar de data aceasta
aplicat asupra beneficiilor si costuriior socio - economice.

Raportul Cost/Beneficiu (RCB)

RCB este un indicator compiementar al VAN, compardnd valoarea actuald a beneficiilor
viitoare cu costurile viitoare, incluzénd valoarea investitiei:

VNA+1, VNA
RCB= " =7 +1
0 0

Singurul neajuns al acestui indicator este acela ca, atunci cdnd se compara doud proiecte,
esle preferat cel care presupune o investitie initiald mai micé, chiar dacd celdlalt proiect are VAN
mai mare.

Indicatorii financiari ai proiectutui, (VAN; RIR).

Principalii indicatori ai analizei financiare se referd la calculul Ratei Interne de Rentabilitate
Financiara (RIR), Valoarea Actuald Netd Financiara (VAN) si Raportul Cost — Beneficiu al
investitiei.

Rezultatele sunt prezentate n tabelul 6.
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Tabel 6. Calculul indicatorilor financiari ai investitiei

Rata de aciualizare pentru VAN financiar = 5,00%

Specificatie AnC Ani An2 An3 An4 An5 Anb an? And And Ao Aot An 12 Anl3 4 An15 A6 Ant7 An1é Ant9 CE| Tokal
Valoarea investief 133,240,930 0 0 i 0 B 0 i 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o 0 133,340,930
Cheltuieli de infreiinere [ 434 688 483203 § 531,719 [ 5,620,968 | 628,749 677,264 725,779 774294 | 5820,968| 871,325 | 915840 968,365 | 9,743,012 [ 1,065,385] 1,113,901 | 1,162 416 | 9,743,012 | 1,259,446 | 1,307,961 1,356,477 | 45,008,762
Total intrari de numerar 0 434688 483,203 | 531,719 | 5,620,968 | 628,748 677,264 725,779 774254 | 5,620,968 | 871,325 | 919840 968,355 | 9,743,012 | 1,065,385] 1,113,901 | 1,162,416 | 9,743,012 | 1,259,446 | 1,307,961 | 1,356,477 | 45,008,762
wwm%_ﬂ MH_MMHMN 9,593,119 | 2,413,260 | 2413,260 | 2,413,269 | 3972,151 | 2,413,268 | 2.413,269 | 2412269 | 2413269 | 3,972,151 | 2415260 | 2413260 2413260 | 2.608.065 | 2,413.269] 2,413,960 | 2413260 | 2,808,085 | 2413260 | 2413260 | 2413260 | 50132585
Valoars rezidusls (15% din 0 0 0 9 9 0 0 0 0 0 0 0 D 0 0 0 0 0 0 0 |20,001/140] 20,001,140
totalul investional)

Factor de actualizare 1 0.952 0907 | o884 | 0823 | o8l 0.746 0.711 0.677 0645 | 0614 | 0585 0.557 0530 | 0506 1 0481 0.458 0436 0416 0.306_| 037
Costuri actualizate 133,340,930 | 413,989 | 438280 | 450,318 | 4,624,384 | 492641 | 505385 | 515798 | 524073 | 3,677,396 534918 | 537811 | 539.216 | 5,166,327 | 538,002 | 535805 | 532516 | 4,250,844 | 523,376 | 517,806 | 511,242 | 159126427
Verituri actualizate 9593119 | 2.712,340 | 2,627,186 [ 2,543,091 | 7,802,283 | 2,383,501 | 2,306,203 | 2,230,862 | 2,157,468 | 5,183,810 2,016,456 | 1,948,800| 1,883.015 | 6,597,768 | 1,756,857 | 1,696,629 | 1.698.062 | 5,428,000 | 1,526,080 | 1472.617| B.058.907 | 75,564,156
Flux de numerar actualizat | -123.747.811 | 2298351 | 2,188,908 | 2,084,673 | 3,267,808 | 1,890,850 1,800,818 | 1,715,065 | 1,633,305 | 2,560,484 | 1,481,538 | 1,410,958} 1.345.798 | 1.430.841 [ 1,218,865 1,160,824 | 1,105,546 | 1,177,157 | 1,002,763 | 955,012 | 8,447,F55 | 83,572,272
Venitul net actualizat(VNA) 83,572,272
RIR -8.43%
Raportul beneficiulcost 0.47

Valoare actuala neta (VAN) =83,572,272

RIR R -8.43%

Raportul cost/bengficiu 047

Specificatie Angl An{ An2 An3 And An§ Ak M7 And And Antd An {1 An12Z Ani3 Ani4 Ani5 And Ant7 An i Anig AR20 Total
\aloarea invesiitiel 133,340,030 0 0 0 ] i 0 [ D 0 0 0 0 G [ 0 i T 0 0 135,340,930
Cheltuie de intretinere 0 434,688 | 483,203 | 531,719 | 5620068] 628,749 | 677,264 | 725779 | 774,294 |5520.868| 871,325 | 919,840 | 965355 | 0743012 | 1,065,385 | 1,193,001 | 1,162.416 | 0.743.012 | 1,259,446 | 1,307,961 | 1356477 | 45,008,752
Total inirar de numerar 133,340,830 | 434,688 | 483203 | 531,719 | 560,968 | 628,749 | 677.264 | 725779 | 774,94 |5,620,568| 871,325 | 919840 | 968,355 | 0.743,012 | 1,065,385 | 1,113,901 | 1,162,418 | 9,743,012 | 1,269,446 | 1,307.961| 1,356,477 | 175,340,692
Economii din reducerea
costurior de inreimere 0 0 0 0 o I 0 ¢ 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Factor de actualizars 1 1.000 1.000 1000 | 1000 | 1000 1.000 1000 1.000 1,600 1.000 7.000 1.000 1,000 1000 | 1.000 1.000 1.000 1.000 1000 | 1.000
Casluri aclualizate 133,340,030 | 434888 | 483.203 | 531,719 |5620,968] 628,749 | 677,264 | 725778 | 774,294 |5,520,868| 871,325 | 919,840 | 968,355 | O./43,012 | 1,065,385 | 1,113,901 | 1,162.416 | 0.743.012 | 1,250,446 | 1,307,081 | 1.356.477 | 175,340,692
Venitur actuglizate 133,340,930 | 434,688 | 483203 | 531,719 | 5,620,068 | 628,749 | 677,264 | 725779 | 774,294 |5,620,968| 871,325 | 919,840 | 968,355 | 0,743,012 | 1,065,385 | 1,113,001 | 1,162.418 | 0,743,012 | 1,250,446 | 1,307,981 | 1,356,477 | 176.349 692
Fiux de numerar 0 0 0 0 o] 0 0 V] 4 0 0 0 0 [\] 0 0 ] ] 1] 0 il

Din tabelul de sustenabilitatea financiara rezulta un flux de numerar cumulat
sustenabilitati financiare, proiectul are capacitatea genereze o auto-finantare suficientd pentru a continua activitatile dupa finalizarea investitiei.

egal cu zero. Acest lucru inseamna c¢a din punct de vedere al
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Rata Interna de Rentabilitate financiard a investitiei este calculati luand Tn considerare
costurile totale ale investitiei ca o iesire (Impreuna cu costurile de exploatare), iar veniturile ca o
intrare. Ea méasoara capacitatea veniturilor din exploatare de a sustine costurile investitiei. Aga
cum se observa din tabelu! de mai sus (tabelul 6.) rezultd urméatoarele:

Rata Interni de Rentabilitate Financiard este negativé (-8.43%) deci, mai micd ca 5%,

rata de actualizare recomandata in cadrul analizei financiare.
Datoritd faptului ¢ investitia Tn drumuri nu este generatoare de profit, VAN financiaré are o
valoare negativa (-83,572,272 lei ). Aceasta se datoreazd fluxului de numerar negativ in timpul
primului an, care pentru procedura de actualizare, cantdreste mai mult decéat restul anilor
pozitivi.

Raportul cost/beneficii este de 0.47 si este mai mic decat 1.

Fluxul de numerar cumulat este zero

d) analiza economica; analiza cost-eficacitate;
Analiza economicéd evalueaza proiectul din punct de vedere al societatii, urméarind
estimarea contributiei proiectului la bundstarea economicé a localitatii sau a regiunii.

in cazul analizei cost - beneficiu economice vom completa beneficiiie rezultate in
cadrul analizei cost - beneficiu financiar cu alte efecte neutre pentru proiect n sine, dar
importante pentru societate. Printre aceste efecte amintim: beneficile socio -economice prin
crearea locurilor de munca si economiile rezultate din diminuarea costurilor de intretinere.

Cuantificarea beneficiilor economice

Estimari privind traficul

Informatiile de bazd utilizate pentru analiza economica se bazeaza pe valorile traficului
previzionate in recensamantul de trafic CESTRIN in anul 2015. Aceste valori sunt utilizate ca
punct de pornire pentru estimarea cererii de trafic.

Pericada de previziune este de 20 de ani.

Analiza economica a fost realizatd pentru doud grupe de vehicule: vehicule usoare si
vehicule grele. Prin aplicarea coeficientilor de evolutie a traficului furnizati de Cestrin, au fost
calculate valorile de trafic pentru perioada de 20 de ani cerutd de proiect.

In cadrul recensamantului de circulatie din anul 2010 vehiculele sint clasificate in 9
grupe, conform tabelut urmator:

Nr.crt. Grupa de vehicule Tipuri de vehicule componente

Bicicleta simpla, bicicleta cu motor, motocicleta solo,

1 Biciclete si motociclete
motoreta, scuter

i _ Motocicleta cu atas
Autoturisme, microbuze, _ . o
, _ . Toate autoturismele, autocamionete, autoutilitare cu
autocamionete si autospeciale
2 greutate sub 3,5t
(cu sau fara remorca), . )
. Microbus cu max.10 locuri
motociclete cu atas _ . .
Alte autovehicule cu sasiu de autofurism

3 Autocamioane si derivate cu 2 Autocamion cu 2 osii, autobasculanta cu 2 osil,

72




Modernizare DJ 306 fimitd judeful Caldrasi —Albesli — Andrdsesti —Gheorghe Doja — Crunfi intersecfie cu DJ
102H, DJ 102 H infersectie cu DJ 306 — Reviga - Cocora —intersectie cu DJ 203E, DJ 203E intersecfie cu DJ
102+ — Cocora - Limitd judet Buzédu

Nr.crt. Grupa de vehicule Tipuri de vehicule componente

osii autofurgon cu 2 osii, autocisterna cu 2 osii, alte
autovehicule cu sasiu de autocamion cu 2 osii si
masa totala peste 3,5t

Autocamioane si derivate cu 3 sau 4 osii,

Autocamioane si derivate cu 3 aufcbasculanta cu 3 sau 4 osii,
4 sau 4 osii autoremarcher cu 3 sau 4 osii, automacara cu 3 sau
4 osii
Autovehicule articulate (tip TIR), | Autotractor cu semiromorca sau periodic,
5 vehicule cu peste 4 osii, autoremorcher cu trailer, autoremorcher cu mai mult
remorchere cu trailer de 4 osii, alte vehicule cu mai mult de 4 osi
6 Autobuze Autobua, autocar

Tractor universal, tractor agricol, combina agricola,

7 Tractoare, vehicule speciale . .
utitaj de constructii (bulldozer, autogreder, etc)

Remorci la autotractoare sau

autocamioane

9 Vehicule cu fractiune animala

Coeficientii de echivalare a vehiculelor fizice in vehicule etalon autoturisme (vehicule
standard), conform normativ AND 584 /2014 sunt prezentati in tabelul urmator:
Table 16

Nr.crt. Grupa de vehicule Coeficient de echivalare
1 | Biciclete si motociclete 0,5
2 | Autoturisme, microbuze, autocamionete 1,0
3 | Autocamioane si derivate cu 2 osii 2,5
4 | Autocamioane si derivate cu 3 sau 4 osi 2,5
5 | Autovehicule articulate 3,5
6 | Autobuze 25
7 | Tractoare, vehicule speciale 2,0
8 | Remorci 1,5
9 | Vehicule cu tractiune animala 3,0

Pentru estimarea costurilor de operare si a costurilor legate de timpul deplasrii din
cele 9 categori de wvehicule au fost cele regulate, reprezentate de autoturisme,
autocamioane cu 2 osii, autocamioane cu 3-4 osii, autovehicule articulate si autobuze.

Aceste vehicule din categoria regulate au fost impartite in 2 categorii; vehicule usoare
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reprezentate se autoturisme, vehicule grele reprezentate de autocamioane cu 2 osii,

autocamioane cu 3-4 osii, autovehicule articulate si autobuze.

Proiectiile de trafic
Doua categorii de trafic au fost luate in considerare:
» Trafic normal — traficul normal din retea, incluzand cresterea normala previzionata.
Traficul normal consta din traficul de tranzit si penetrare si traficul intens din oras.
> Traficul generat — traficul suplimentar datcrat investitiei efectuate.

Valorile traficului prognozat este realizat pe baza inregistrarilor facute la nivel de
comuna (prezentate in tabelul 20) utilizind pentru prognoza , principiul similitudinii ,avind la
baza Studiu de trafic si prognoza realizat de CESTRIN pe perioada 2015- 2040 si numarul
vehiculelor care sunt inmatriculate pe aceaste drumuri judetene.

Aceste valori au fost utilizate pentru determinarea costurilor de operare ale vehiculelor.

Lucrarile de modernizare ale drumurilor vor produce o crestere a nivelului traficului. In
calculele s-au folosit coeficientii de evoiutie ai traficului in confomitate cu Recensamantul de
circulatie efectuat de CESTRIN in anul 2015.

Traficu! de pe drumurile analizata aferent investitiei este prezentat de mai jos:

Tabelul 3-2. Rezultatele recensamantului national de circulatie CESTRIN 2015 pentru
DJ306

FUTOVENTGUTS [ AUTONUZE, | TTauioare JATCatmoaTy

Limite sector " Microbuze cu A”(Gcam'(.mete § Autocamioang Aylocgmmane arficulateiip | autocaresi| cufara [ecu23sau|Vaflowlacy) Tofal Total
Lung | Biciclete, . autospaciale cu . si derivate cu ) : ) .
’ Autoturisme | max.8+1 | sldervatecu | | . TIR}, remorcherefmicrobuze cul remorca, | 4axe,cu | fractiune | vehicule | vehicule
sector | motociclete .| MTMA i {rei sau patru ] ) ; . .
dala la locuri 251 doua axe cutraler, | peste 8+l | vehicule |remorciftren| animela | fizice etalon
o GG e yelicyle oy npated ey snprizls Lt
32+960] £1+850] 880 [ 17 | 31t [ 7 2 8 2 10 7 7 0 [ 19 | 43 [ i
414850| 63+650 | 20.80 35 180 4 20 9 2 8 8 10 2 13 3 439
Tabelul 3-3. Rezultatele recensamantului national de circulatie CESTRIN 2015 pentru DJ 102H,
‘ Autocamlonete ol Aulocamioane pattliviir gl e r\u\vuusu“ Trauear AL L=ty -
Limite sector Lung Biciolte, . Microbuze cu autospedlale cu Alutocgmioane o defivate cu arficulate(tip gutocare sil cufara [ecu23sau Veh:ogle o thal Total
. Auloturisme | max8+1 _ | siderivate cu ] TIR}, ramorchere|microbuze cuf remoica, | 4axe,cu | tractine | vehicule | wehlcule
sectar | motosiclste lacuri MTMA <= frei sau patru . .
locuri doua axe ou traller, peste 8+1 | wvehigule |remord {tren| animala fizice etalon
dela la 35 tone axe \ e
60+125) 79+250 [ 185 233 430 53 34 24 8 4 136 992 1362

In lipsa datelor de trafic pe sectorul analizat in cadrul acestui proiect aferent drumului
DJ 203E s-a efectuat un recesamant de circulatie conform normativ AND 557 /2015, in zilele
de 5 octombrie, 10 octombrie si 11 noiembrie 2017, in intervalul orar 6-20. Rezultatele
inregistrarilor au fost apoi convertite in fluxurilor de vehicule medii zilnice anuale la 24 ore si
total vehicule {fizice si etalon autoturisme), in conformitate cu normativul AND 584/2014 -
"Normativ pentru determinarea traficului de caicul pentru proiectarea drumurilor din punct de
vedere al capacitatii portante si al capacitatilor de circulatie”.
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Autocamionsts s Autocamioans bl NS ’
Limite sector - Migrobiize e . Autocamioana \ arficulate(tp | aufocaresi | cuffara | ecu 2,3 saujVehiculecu]  Total Tetal
Lung Bicfclata, . autospeciale cu [* 777 sl derivate cu . i ‘ ! }
A Autotuiisme | max,§+1 - | siderivate cu ! TIR), remorcheretmicroblize ou| semorga, | 4 axs, cu | tractune | wehicule | wehicule
seclor | motociclete MTIMA <= trel sau patru h ) ;
do la a locuri 351 doua axe ou trailer, peste 8+1 [ wvehicula | remorci(lren|  animala fizice afalon
3 10n8 axe uphislg ~inact, lnpyin igl, rutiar)
14+193] 21+3585| 7.1 32 285 [ 23 12 2 20 4 21 418 556

Determinarea costurilor de operare ale vehiculelor

Costurile de operare a vehiculelor (VOC)

Costurile de operare a vehiculelor reprezintd o masura utilizatd in mod curent in
procesul de evaluare a proiectelor de drumuri. Acestea indica costurile medii pe km pentru
vehiculele de diferite tipuri.

in cazul In care existéd informatii detaliate, costurile de operare a vehiculelor pot fi
estimate pentru diverse clase de vehicule. In cadrul acestei analize, s-a realizat o distinctie ntre
doud grupuri mari de tipuri de vehicule: vehicule de tonaj mare gi vehicule ugoare.

Ipoteze pentru calculul VOC

Tn absenta oricarei interventii de reconstructie a drumului, previziunile indicd o crestere
graduald a valorilor IRl de-a lungul perioadei de viatd a proiectului $i cresteri graduale ale
costurilor de operare a vehiculelor.

Costul intretinerii vehiculelor si al pieselor de schimb va creste odatd cu cresterea
rugozitétii in timp ce durata de viata a vehiculului se va reduce.

Relatia numericé dintre IRI si costurile de operare a vehiculelor este complexa.

Relatia dintre aceste doud variabile poate fi o expresie, fiecare element fiind exprimat in
ecuatie cu proprii coeficienti. Valorile reale ale costurilor de operare a vehiculelor Tn reiatie cu

IRl sunt specifice fiecérei tari. In general, relatia se considera a fi exponentiala:

VOC,=A*(1+e,)"
o Unde:
= VOC = costul total de operare a vehiculelor
4 A este o constanta specifica locatiei i tipului de vehicul
# n esle valoarea IRI pentru lungimea in cazul respectiv
# e, este coeficientul specific locatiei si tipului de vehicul.

Valorile pentru A si ev sunt specifice fiecarei clase de vehicule. In timp ce valorile
specifice variaza Tn functie de loc, turismele si vehiculele usoare tind sa aiba valori mici
pentru A la valori mici ale IRI, insé valori mari pentru n. Camioanele grele prezintg valori mai
mari pentru A, dar de cele mai multe ori au valori mici pentru n.

Urmatoarele valori au fost folosite pentru constantele Ev si A:
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: R L
Vehicule usoare | 0.08. | 0.05
Vehiculegrele | - 02 | 01

ev este 0 componentd de costuri care este strans legatsd de evolutia IRI, creste
exponential cu valoarea IRI.
A este o constantd specifica locatiei.

Calculul Costurilor de operare pe toatd lungimea de drum pentru traficul proiectat este
realizat cu formula:
VOC = MZA x 365 x L x VOCunit.
Unde: ,
¢ MZA - traficul mediu zilnic anual pe categoria de vehicule (usor sau greu) exprimat
in Vehicule /zi
* L -—lungimea fiecarui sector de drum judetean exprimata in km
¢ VOCunit. = Costurile de operare pe km pe categorie de vehicule (usor sau greu)
exprimate fn Euro/km
S-a considerat ¢ Tn condiiile realizérii intretinerii curente drumul se va deteriora cu 0,3

puncte IRI in fiecare an.
In scenariul “Fari proiect” pe baza observatiilor din teren, s-a apreciat o valoare IRI in

anul de baza de 10,00.

Ca urmare a implementarii proiectului starea drumului se va Tmbunététi si valoarea IRI va fi de

3,
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Tabel 7. Valorile Costurilor Unitare VOC (RON/Km) pentru DJ 306 km 33+360- km

66+060

Fara PROIECT Cu PROIECT
Ax(Lre )™ vOC A¥l+e,)™{  vOC Economit
An Tip vehleul IRI A I+e, MZA ! IRI A 1+e, i In costuri de
(RON/Km) (E[T(;laN) (RON/Km}) (‘;{n()u;) exploatare
(RON/an)

AncC Auto 10 0.08 105 051 200 10 008 105 0.61
NG 0 GF] T Tl m 18,558,954 0 ey TT 7T 18,551,554 0
T ] e ] e | e
N VS N P e e M I
e e B el e e e Rl L
S T o o e e e MR
T e e [l e e e o ) IR
I S P e B
e | R B 0 o e S e e M
N T T - e e e e ) B
T el o o s B v e
e e o e e e I
- —TT S S O a2 s iy o il Wit
) e s e o e
N S S T 1 [ T T ) B
T X Y 7S B il Y s B Y7 sl Wi
L e e ] e e e v e
L e e e o o B S Yoy e
e e - e S PESPTY PR
e e [ e e o e e O
T he o e e b T e e Do T T
S R I I T B Sl e e e e sl i
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Tabel 8. Valorile Costurilor Unitare VOC {RON/Km) pentru DJ 102H km 58+655 - km

66+245

Fara PROTECT Cu PROIECT
Ar(l+e,)™ YocC Ax+e)™|  voC Econamit
An Tip vehicul IRI A 1+e, MZA anuat IRI A 1+e, anual in costuri de
(RON/Km) RON) (RON/KKtm) (RON) exploatare
(RON/an)

ALC Aul; 0 008 05 061 750 10 % T.05 061
VehOr i %3 T1 AT 202 13,393,061 0 (Y] TT g} 13,395,051 0
e e e e e e - Sl -t e e e [l I
e e[ e e s e ol B
s st e [l - o Bl M
e et - [l e e A
T s e e~ ol R
e e e e S0 e e e e e
e e o - e e [ e e e e [l DR
e e [ e e e s s Il B
R Lt e e e [l - e il I
¥ g e e e e e e e ) B
S B s e e e s ol IR
- —T e e ] S ] s | s
s s - e e e ] e e R
= - e e o e e R
e e - [ e e e e ) IR
S et e e et e e e e O
e e = [ e o ) M
N T 0 T . Gl - v - el O
S R e i s - 0 o e il D)
T ) e e e
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Tabel 9. Valorile Costurilor Unitare VOC (RON/Km} pentru DJ 203E km 14+193 - km
21+355

Fara PROIECT Cu PROIECT
Ar(lre)™ voC Axlte )| vOC Eeonemii
An Tip vehicul IRI A 1+e, MZA anual IRI A Ite, anual in costuri de
(RON/Km) (RON) (RON/Km) (RON) exploatare
{RON/an)
AnC Auto 0 0.08 105 0.5 346 [ 0.08 .05 [}

Vehtr ] 72 i Fx1] = 565,625 [ 7z I 241 665,623 9
e T e [l e s e e e
S S o e e [l e - e e e IR
e e Tl et e e e Bl ]
T N e B o i Ml I
—vac I v 7 o b ¥ S i o il I
e - e e I e e e 2 il ]
T o T Db P P e e e P e | e
e [ e e e e el
s B o e [ o e e Rl I
L e [Tl o o o e e el I
T e s e [ e et - et I
e e o e T e e e o EE B D
o S e [ e e e Rl B
14 thliigr 1 gg 06_028 ll'is gj: 58506 6,571,015 i: thzg lfls ?:g 4,443,498 2,077,517
L e e S o TR Tl et e e e Rl
e e . B e [l o e e el IO
. B [ e e e el IR
L e [ e et e Al B
o e e [ e i e s el IR
o e o e e e Rl

Costurile timpului calatoriei (VOT)

Costurile legate de timpul calatoriei sunt stréns legate de viteza de deplasare a
vehiculelor. Acest din urma indicator este Tnfluentat de starea tehnicé a drumului, de IRI.

Am considerat ca pentru fiecare crestere cu 0,3 puncte a IRl viteza de deplasare va
scade cu 3%.

Costurile timpului calatoriei au fost calculate pornind de la urmatorii indicatori:

Numaérul mediu de pasageri pe vehicul UM
vehicule usoare Pasageri / veh 1,3
vehicule grele Pasageri / veh 21

VOT = (MZA x 365 x L}/ Vit. Med. x VQTunit.
Unde:
MZA — traficul mediu ziinic anual pe categoria de vehicule (usor sau greu),
exprimat in Vehicule /zi.
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L —lungimea fiecarui sector de drum judetean exprimat in Km

Vit. Med. = Viteza medie de calatorie corespunzatoare IR! si categoriei vehiculului, (ugor
sau greu).

VOTunt = Costurile de operare pe categorie de vehicul (usor sau greu),

exprimat h Euro/vehicul.

Aplicand cele de mai sus se poate face un calcul pentru determinarea costurilor de
operare ale vehiculelor pentru cele doua scenarii considerate: ,cu proiect” gi fard proiect”.

Rezultateie acestor calcule sunt date in tabelul de mai jos.

Pentru a determina beneficiile aduse de implementarea proeictului se va face diferenta
dintre costuri pentru cele doua scenarii. Aceste beneficii sunt prezentate in acelasi tabel.

Se poate observa ¢d in anul 1 al analizei cand se executd lucrdrile de reabilitare a
drumului, costurile de operare sunt identice pentru cele doua scenarii. Dinanul al 2 - lea Thcep
sa apara gi beneficii datorate imbunététirii conditiilor de circulatie.

Trebuie mentionat faptul cad circulatia rutierd se va desfagura pe traseul actual al
drumuiui pe toatd perioada de realizare a lucrarilor de reabilitare.
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Tabel 10. Costurile de timp ale vehiculelor pentru DJ 306 km 33+360- km 66+060

Fara PROIECT Cn PROIECT s
Eeconomii in
. costuri de
An | Tipvehicul| TRI | Vitmed (kavk) | MZA V?;g;;'a' IRI ‘(’mf;* V?; g;‘)‘a' timp
(RON/an)
[} Auto 300
TeRCE 10 41 = 2,627,254 10 41 2,627,254 0
1 Auto 289
ahtr 8 50 = 2,099,032 35 76 1,380,942 718,090
2 Auto 286
e 8.3 a8 v 2,175,302 3.5 76 1,373,875 801,427
3 Aute 299
TP 8.6 47 = 2,285,643 3.8 74 1,451,692 833,951
4 Auto 312
Teher 8.9 46 e 2,400,782 4.1 72 1,533,833 866,949
5 Auto 326
Vi 9.2 44 3 2,578,335 4.4 70 1,620,668 957,667
[ Auto 339
VahtE 9.3 43 = 2,708,314 4.7 68 1,712,61C 095,704
7 Auto 352
TR 9.8 42 5 2,844,482 4.4 70 1,706,689 1,137,793
8 Auto 372
T 8.4 48 =5 2,587,452 3.8 74 1,678,347 909,105
9 Auto 387
oTers 8.8 46 =T 2,775,278 41 72 1,773,094 1,002,184
10 Auto 404
e 9.1 45 = 2,928,001 4.4 70 1,882,286 1,045,715
i1 Auto 421
TG 9.4 43 = 3,158,472 4.7 68 1,997,902 1,161,571
12 Auto 433
e 8.7 42 7 3,332,252 3.5 76 1,841,507 1,490,744
13 Auto 460
e 10 41 =5 3,544,939 4.1 72 2,018,646 1,526,293
14 Anto 481
VereT 10.3 40 o 3,768,261 4.4 70 2,153,292 1,614,969
15 Auto 502
Vo 87 46 7 3,303,877 4.1 72 2,168,311 1,225,567
16 Auto 574
e 3 50 3 3,230,126 4.4 70 2,307,233 922,893
17 Auto 543
TR 8.3 48 = 3,476,963 4.7 68 2,454,327 1,022,836
18 Auto 569
TeRCT 8.6 47 o 3,683,572 5.5 63 2,748,061 935,510
1% Auto 593
s e 8.9 46 = 3,899,183 5.8 61 2,940,353 968,811
20 Auto 617
Ve 9.2 44 5 4,215,402 6.4 58 3,197,891 1,017,511
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Crunfi intersecfie cu DJ
—intersectie cu DJ 203E, DJ 203E intersecfie cu DJ

Tabel 11. Costurile de timp ale vehiculelor pentru DJ 102H km 58+655 - km 66+245

Fara PROIECT Cu PROIECT
., Economii in costuri
An Tipvehicul| IRl | Vit med (knvh) | MZA V% g;;‘a' IRI ‘g:n:'/‘[:)d V?; g;‘)‘a' de timp (RON/an)
0 Auto 750
e 10 41 T 2,054,608 10 41 2,054,608 0
1 Auto 689
ToRCT 8 50 U 1,577,607 3.5 76 1,037,899 539,708
2z Auto 674
e 8.3 48 =3 1,615,431 35 78 1,020,272 505,159
3 Auto 703
e 8.6 47 T 1,677,452 3.8 74 1,065,408 612,043
q Auto 737
e 89 48 G 1,742,169 4.1 72 1,113,052 629,116
3 Aufo 768
TohGE 9.2 44 P 1,850,893 4.4 70 1,163,419 687,475
[ Auto 800
e 9.5 43 = 1,924,159 4.7 68 1,218,748 707,411
7 Auto 231
T 9.8 42 R 2,000,914 4.4 70 1,200,548 800,365
8 Auto 877
ymmgn 84 48 i35 1,796,084 3.8 74 1,165,027 631,056
9 Auto 913
e 8.8 45 37 1,908,290 4.1 72 1,219,185 689,105
10 Auto 954
T 9.1 45 340 1,992,285 4.4 70 1,280,755 711,530
il Autop EEH
AT 94 43 =5 2,128,472 4.7 68 1,345,946 782,526
12 Auto 1037
VaiCT 9.7 42 345 2,223,709 3.5 76 1,228,892 994,817
13 Auto 1087
Ve 10 41 555 2,342,897 4.9 72 1,334,150 1,008,747
14 Auto 1137
Vahr 10.3 40 T 2,468,045 4.4 70 1,410,311 1,057,733
15 Aufto 1188
vmnen 8.7 46 T 2,204,017 4.1 72 1,408,122 795,885
16 Aufo 1238
VaheT 8 50 T 2,080,956 4.4 70 1,486,397 594,559
17 Auto 1289
Veneh 8.3 48 Iy 2,223,142 47 68 1,569,276 653,865
] Auto 1346
AR 8.0 47 kD 2,337,589 5.5 63 1,743,915 593,673
19 Auto 1403
TG 3.9 46 5 2,457,012 5.8 61 1,852,828 604,183
20 Auto 1461
mven 9.2 44 BT 2.640,418 6.4 58 2,003,076 637,342
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Tabel 12. Costurile de timp ale vehiculelor pentru DJ 203E km 14+193 - km 21+355

Fara PROIECT Cu PROIECT
. Economii in eosturi
An | Tipvehiewt| [IRI | Vitmed(kmm)| mzA Vc(’; Oa;;'a' IRI ‘(’l‘:w"’l;d VC('; S;‘)‘a' de tip (RON/an)
0 Auto 346
e 10 41 = 650,566 10 41 659,566 0
1 Auto 334
Vahti 8 50 Al 480,439 3.5 76 316,078 164,361
2 Auto 330
s Ten 8.3 48 = 484,727 3.5 76 306,143 178,584
3 Auto 346
VehGr 8.4 47 = 510,983 38 74 324,543 186,440
) Auto 361
STen 8.9 46 = 538,381 4.1 72 343,966 194,415
5 Auto 50 ‘
TehGr g2 44 = 579,883 4.4 70 364,498 215,385
[ Auto 392
T en 9.5 43 = 610,724 4.7 68 386,237 224,557
7 Auto 407
T 9.8 42 = 643,178 4.4 70 385,907 257,271
3 Auto 430
Voh(r 8.4 48 5 587,242 3.8 74 380,813 206,328
9 Auto 447
T 8.8 46 5 631,516 4.1 72 403,469 228,048
10 Auto 467
TRt 2.1 45 = 668,176 4.4 70 429,541 238,634
11 Auto 487
VaTer 94 43 = 722,931 4.7 88 457,148 265,784
12 Auto 507
T 9.7 42 = 764,386 3.5 76 422,424 341,982
13 Auto 531
T 10 41 — 815,188 4.1 72 464,204 350,984
14 Auto 356
o 10.3 40 — 868,530 4.4 70 498,303 372,227
13 Auto 580
N anen 8.7 46 = 783,907 41 72 500,829 283,077
16 Auto 505
e 8 50 — 747,564 44 70 533,075 213,590
17 Auto 530
Vrgn 8.3 48 = 806,182 47 68 569,069 237,112
15 Auto 658
e 8.6 47 o 855,686 5.5 63 638,369 217,317
19 Auto 683
e 8.9 45 7 907,343 5.8 61 684,226 223,117
10 Auto 713
e 92 44 5 983,143 6.4 58 745,833 237,310
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Costurile accidentelor

O analiza a eficacitatii costurilor pentru potentialul proiectelor de transport ar trebui sa ia
in considere posibile schimbari Tn rata accidentelor. Reducerea numarului accidentelor de
magina este o prima motivatie pentru multe investitii in drumuri sau proiecte de imbunététire. Tn
general, pentru aceste proiecte aproximativ 1/3 din totalul beneficiilor provin din evitarea
asociatd cu reducerea numdrului sau gravitatea accidentsior. Reducerea numarului sau a
gravitatii accidentelor poate fi convertitd intr-un beneficiu anual, masurat n bani, si inclus n
analiza socio - economica a proiectului.

O evaluare a reducerii accidentelor pentru proiectul de drum propus necesitd o
examinare a istoricului ratei accidentelor din zona. Pentru scopurile acestei estimari, tipurile de
accidente pot fi Tmpariite Tn trei categorii de gravitate: mortale, grave, sau daune materiale.
Accidentele pot varia in gravitate si Tn numarul persoanelor implicate. Accidentele mortale au ca
rezultat ani de viata pierduti, in timp ce accidentele grave au ca rezultat pierderea in ani a vietii
productive. Accidentele grave pot provoca de asemenea durere si suferintd. Estimarea
costurilor acestor accidente cu exactitate este foarte importantd pentru analiza socio -
economica a proiectului.

Informatiile asupra aparitiei accidentelor rutiere pentru zona de aplicabilitate a proiectului
au fost furnizate de catre Brigada de Politie Rutiera . Aceste informatii sunt in medie de 0,06
morti si 0,11 accidentati grav/milioane de vehicule/km si sunt ia nivelul mediu al tarii.

Rata tuturor accidentelor este foarte mare, Tn special atunci cidnd sunt luate Tn
considerare si accidentelor ugoare.

A fost estimat costul mediu pe accident n functie de gravitatea acestuia pentru analiza
economica. Datoritd datelor disponibile limitate referitoare la accidente si a numarului mic de
studii referitoare |a accidentele rutiere din Romania, aceste valori sunt estimative.

~_Tip Accident | Rata accidentelor .| - - Valoare (RON) =
Fatale: o 006 1 1301658 -
Accidente grave | 041 - | 401,699

AplicAnd aceste date la traficul anual pentru cele dou& scenarii de lucru rezultd datele
din tabelul de mai jos. Prin diferenta, se pot determina beneficiile proiectului.
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Modernizare DJ 306 limitéd judeful Céldrasi —Albesti — Andrésesti —~Gheorghe Doja — Crunii intersectie cu DJ 102H, DJ 102 H intersectie cu DJ 306 — Reviga - Cocora ~
infersecfie cu DJ 203E, DJ 203E infersectie cu DJ 102H — Cocora - Limita judet Buzdu

produse de accidente in RON pe an pe DJ 306 km 33+360- km 66+060

Tabel 13. Total estimari venituri din reducerea pagubelor

o Eleme AnCil Anl An2 And And Ang Ané An AnB AnB An Tl An11 Ani2 An1d An14 An15 An16 An17 An 18 An1g An A
hiZA  echivaleny
Lisme 382 350 248 362 376 2| 405 420 441 458 A7 456 515 538 562 586 610 833 860 687 714
rafic anual (MZA|
368) 132,130 127 887 126,638 132,116 137,383 142670 147 847 153,23 161,096 167,093 174028 180,883 187,888 186,548 205,798 213848 222 487 231,147 241,008 250 871 260733
Coshut
accidentslor 3314 326631 323979 EETENS] 350881 364368 aTTesd 3310 411418 426732 444443 462154 ATIHES 501955 524045 546138 SBB226 £90316 615502 840688 BASETA
Situatia "fara proiect” fatale
Costl
accidentelor 190816 184800 183271 130896 198520 26145 37RO 221384 232770 241435 251455 261476 271496 283094 205493 308991 32489 333847 348231 362485 376736
grave
Castul totst al 528357 511432 607201 623301 549402 579503 591603 612704 642186 BERIGT §96298 723630 751361 785050 820538 855126 889715 924303 863720 1002174 1042810
accidentelor
MZA esnivaten]
isme w2 350 w8 52 e k] 405 & 481 25 477 498 515 535 57 558 510 a3 3¢ g T4
trafic anual fMZA)
%365} 132130 127,897 126,839 132116 137,393 142870 7847 153,222 161,006 167,083 174,028 180963 187,888 188,548 5188 213848 222 407 231147 241009 250,871 260,733
Costul
acidenlelor oret] 130662 129572 134862 140353 145142 151134 156524 164687 170603 T 184862 181446 200782 209618 218454 227200 236126 2482M 258275 332937
" . falsle
Siluatia 5 prosect
Costul
accidientelor 190916 73520 73308 76358 79408 82458 85508 BS558 93108 88574 00582 104590 108509 113598 118597 123596 136596 132095 138205 144504 188368
grave
Castul otal 3l 2aae7 204573 02880 21321 219761 228201 236641 246082 267874 267267 278358 289452 300544 314380 320216 342051 335886 369721 385485 401270 521305
accidentekar
Reducera costulul accidentelor o 306,859 304,320 6981 WM 2362 354,962 367,622 386,512 400,960 417529 434178 450817 471,570 492323 53,076 33,829 554,582 575243 601,305 521,305

H [~ Erment |

Tabel 14. Total estimar

i venituri di

n reducerea pagubelor produse

de accidente in RON pe an pe DJ 102H km 58+655 - km 66+245

AnGi En AnzZ An3 nd AnS FnG n7 EE Ang A7 10 An it An 12 n T3 Antd An15 Ao 16 An 7 £ 18 Fn 19 An 30
77 echivalont
arisme %2 " 403 91 95e 7 1030 1,063 12 1,150 1,184 1238 1.282 1337 1392 1447 1,502 1567 1620 1563 1746
i anual (MZA|
X365 362,080 34721 327,804 9,815 351 936 362957 375878 387,009 405,798 415,501 435852 451,804 467,755 487 845 607,935 528028 548,118 568,205 581216 614223 637,231
Gostul
meentelor | 214632 198420 104368 iag3 208619 15145 222670 229996 240547 248007 250362 267812 i) 28183 mosz 312001 4810 325819 350457 4006 73
Sduia e proseel® Rtk
Gostl
accidentehor 121434 11282 neeE 114000 1iga2 T23052 126095 130128 36055 140926 144175 151525 156875 163513 70361 TS 183826 180561 198281 205907 23713
grave
Costul total a 336066 310682 204338 315483 326651 337808 348066 012 376643 389733 404535 418343 434143 452795 AT1442 490089 208736 527383 548738 570093 581448
actidentelor
MZA echivarernd
turisma w2 7 Bajy i3 964 1 1030 0683 1112 s 1194 1238 1282 1397 1292 1947 02 1637 1820 1683 174G
rac anue] A,
365 26,080 |t 207 834 390,815 35193 3,957 5978 a7 999 405758 EER] 435852 251,81 467755 487 B45 617,935 518026 568,205 591215 614223 37,231
Costu!
] accidenelor | 214832 7o388 77047 BusaT 53448 BA208 w148 91998 86218 085E3 103345 107127 110808 115673 120457 125200 129964 134727 112 145638 188867
S cu proiect’ ke
Cosful
accidentelor | 171434 44905 43087 45600 13 28825 50438 52051 51436 56330 S84 B1620 B3 85145 68140 70835 73530 76226 79312 87388 106857
pave
Coshrl okl &
et | 0% 128273 27 126197 130660 135123 30580 144049 150857 155693 161815 167737 17365 181118 188577 186036 203494 210953 219425 238087 295724
Reducera costului accidentelo [ 185,400 182602 183,296 195,990 02685 208370 216073 225986 233,440 M7 251,605 80,489 71677 282,865 294,053 305,242 6,430 329,43 342,056 5724
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Modernizare DJ 306 limitd judeful Céldragi —Albesti — Andrésesti —Gheorghe Daoja — Crunfi intersectie cu DJ
102H, DJ 102 H intersectie cu DJ 306 — Reviga - Cocora —intersecfie cu DJ 203E, DJ 203E intersectie cu DJ
102H — Cocora - Limité judet Buzdu

Costul poludrii produse de catre vehicule
Media costurilor poludrii cauzate de traficul de mare tonaj in EU este estimaté la 8,6

Euro/100km, cu exceptia orelor de varf;

Poluarea produsad de un camion este echivaientd cu poluarea produsad de 20 masini
mici;

Cosficientul de congestie a traficului este de 1,5 pentru situatia fara proiect i 1,1

pentru situatia cu proiect.
Coeficientul drumului este 1,8 pentru situatia fara proiect i 1,6 pentru situatia cu

proiect.
Pentru situatia fara proiect:
Nr Km pentru fiecare drum judetean x 8,6 Euro/100 x 1,5 x1,8 /20

Pentru situatia cu proiect:
Nr. Km pentru fiecare drum judetean x 8,6 Euro/100 x 1,1x1,6/20

unde:

8,6 Euro/100km = media costurilor poludrii cauzate de traficul de mare tonaj.
20 - factor de convertire a vehiculelor usoare Tn vehicule de mare tonaj.

Pentru reteaua de drumuri, va rezulta costul poluérii pentru cele doua scenarit.

':'Scenamul “fara prorect" 1767 o

. Seerieril -:cﬁ‘i‘ﬁ_‘i_’:’"‘i’_'e"f e

Cost unitar-al poluarn (RON) DJ 102H- e

Scenanuf “fara'prmect 0410 .

| Scenariul‘ouproiest | g

Cast unitar al poludrii (RON) -DJ203E '
Scenamul “Farg prmect"' oo 0.387'

Scena_nul qu p_r_me_sct__. G959
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Modernizare DJ 306 limitd judeful Céfdrasi —Albesti — Andrésesti ~Gheorghe Doja — Crunti intersectfie cu DJ
102H, DJ 102 H intersectie cu DJ 306 — Reviga - Cocora —intersecfie cu DJ 203E, DJ 203E intersecfie cu DJ
102+ — Cocora - Limitd judef Buzau

Beneficiile socio - economice (Locuri de muncé nou create)

Prin realizarea proiectului de reabilitare a drumului se vor crea un numar de locuri de
muncé pentru personalul ce se va ocupa cu intretinerea in bune conditii a stérii drumului. Acest
personal va fi recrutat dintre somerii Tnregistrati in zond. Valoarea ajutorului de somaj este de
60% din salariul de baza minim brut pe tara.

Salariile luate Tn caleul pentru stabiiirea beneficiilor sociale sunt:

'_ ﬁézlﬁé SR ~-Salariu brut
CR RN "-.(Lerpeluné) _
Munca Manuald o o443
Soferi semi = cahflcatl (vehlcule) Cbe 2210
Operatori Utilaje "31 D559
‘Sofer/Operator (echipamente grele) 1o or9a
Attizani Calificati | oga7
Tehnician o spase
' Conducere. medle (d]ploma) oL 3258
Contabil Cah_ﬂ_c_:at_(CPA) o 3490
Inginer (diploma) - - 4188

Pentru determinarea beneficiilor produse de implementarea proiectului, s-au luat n
calcul aceleasi scenarii.

in scenariul fara proiect” s-a considerat ca sunt folosite O persoane pentru intretinerea
drumurilor actuale.

in scenariul ,ou proiect” se considerd ¢ sunt necesare un numar de 10 de locuri de
muncd pe perioada de constructie (anul 1), si 2 persoane pentru intretinerea strazii

modernizate.
Rezultatele acestor calcule sunt date Tn tabelul de mai jos.
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Modernizare DJ 306 limitd judetuf Caldragi —Albesti ~ Andrégesti —Gheorghe Daoja — Crunfi intersectie cu DJ
102H, DJ 102 H intersectie cu DJ 306 — Reviga - Cocora —interseciie cu DJ 203E, DJ 203E infersectie cu DJ

102H — Cocora - Limita judef Buzau

Rezuitatul analizei sociale
Rezultatele beneficiilor sociale produse de realizarea acestui proiect de reabilitare a aleii
sunt prezentate in urmatorul tabel.
Impactul asupra locuritor de munca create:
¢ Locuri de munca permanente pe perioada de functionare a drumului: 2
¢ Locuri de munca temporare: 0
e Locuri de muncéa temporare pe durata de constructie: 40

Rezultatele analizei economice sunt prezentate in tabelul urmator (valori calculate numai
pentru total investitie RIRE/c si VANE/c):

Tabelul 12. prezinta toate calculele acestei analize socio - economice complete.

Este necesar sa elabordm aceastd analiz& prin conversia de [a preturile pietii la preturi
contabile, folosind factorii standard de conversie.

Corectii: externalitdti fiscale, prefuri contabile
Pentru determinarea performantelor economice, sociale gi de mediu ale proiectului este
necesar sa fie facute o serie de corectii, atit pentru costuri, cat si pentru venituri.

Aceasta faza duce la determinarea a doua noi elemente pentru analiza economica:
valoarea réndului ,corectie fiscald” si valoarea factorului de conversie pentru preturile pietei.
Preturile pietei includ impozite si subventii si unele plati de transfer, care pot afecta prefurile
fara impozite. Existd cateva reguli generale care pot fi aplicate pentru a corecta astfel de
distorsiuni:

 preturile intrarilor si iesirilor luate Tn considerare pentru analiza cost - beneficiu trebuie
sa fie fara TVA, sau alte impoazite indirecte;

« prefurile intrdrilor considerate in analiza cost - beneficiu trebuie sd fie brute (sa
contind impozite directe);

» fransferul pur de pla{i, catre indivizi, cum ar fi plati a asigurdrilor sociale, trebuie
omise;

Corecfia Fiscald:

Aceasta presupune deducerea din fluxurile analizei financiare a platilor care nu au
resurse reale Tn contrapartida, ca subventiile si impozitele indirecte la intrari sau iegiri.

Referitor la transferurile publice directe, acestea nu sunt incluse din start, in tabelul initial
al analizei financiare care considera costurile de investitii gi nu resursele financiare.

Corectiile externalitafilor:

Obiectivul acestei faze este sa determine beneficiile sau costurile externe proiectului.
Exemple Th acest sens sunt costurile si beneficiile provenind din impactul cu mediul, timpul
economisit prin implementarea acestui proiect In sectorul infrastructurii, cresterea nivelului de
trai si diminuarea somajului.

Conversia preturilor pietei in preturi contabile:

Obiectivul acestei faze este de a determina coloana factorilor de conversie pentru

transformarea preturilor pietei in preturi contabile.
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Modernizare DJ 306 limita judeful Céldragi —Albesti — Andrdsesti —Gheorghe Doja — Crunfi intersectie cu DJ
102H, DJ 102 H intersecfie cu DJ 306 — Reviga - Cocora —intersecfie cu DJ 203E, DJ 203E intersectie cu DJ
102H — Cocora -~ Limitd judef Buzéu

Preturile curente aferente fluxurilor de intrare si de iesire nu reflectd cu acuratete
valoarea lor sociald, datorita distorsiunilor pietei, cum ar fi regimul de monopol, ingrédirea
schimburilor, inegalitatea dintre cerere si ofertd etc.

Distorsiunile preturilor sunt corectate cu ajutorul factorilor de conversie.

Factorii de conversie utilizali sunt prezentati mai jos

f 4 . Factor de
Costuri de intretinere Structura conversie
Forta de munca 30% 1
Materiale importate 40% 0.87
Materiale de constructie autohtone 25% 0.87

Profit 5% 0
" Factor de conversie Costurl de fntretinere -~ |~ 087

Pentru investitie

Forta de munca calificata 1
Forta de muncé necalificatd 0.95
Materiale de constructie importate 0.95
Materiale de constructie autohtone 0.89

Profit 0

Taxe 0

actordeconversie Cosfuri deinvestitie .
vOC

Forta de munca calificata 10% 1
Materiale autohtone 10% 0.88
Consumuri autohtone 60% 0.85
Consumuri importat 15% 0.83

Profit 0
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Tabel 12. Calculul indicatorilor economici ai m:<mm$mmm -in RON

Corenli
Financiare G A1 M2 An3 An4 An§ AnG A7 Ang And An 10 At Ant2 An13 Ania An1s A 16 Ani7 18 Anig n20 Total

Eccnamii i costurilor def
operare  ale  wehisulelor]
vac 042 0 8091965 | aF2ra2 | eoss4dr | 0519883 | 9988171 1 ngri7es | taemees | asriies | oss0s2 | nizosgm | sizesies | 1ssasae 15,534,955 16,754,864 12,551 584 9,979,146 10529096 9,773,168 10337833 9967378 222,623345
Economii  din  reduceres)
costuriler de aperare ale]
velrculelor YOT [ 142 158 1,575,180 1,632 434 1,680,481 1,860,527 1,927 672 2,195,423 1,745,434 1918,538 1995879 2,208,831 2,897 523 2806024 3,044 930 2,304,539 1,731,042 1013514 1,746 501 1,788,111 1,892,184 40,307 503
Economi  din  reducres]
costurler aceidertelor 2 306859 561,438 583,986 506,535 629,084 651,632 574,131 707,743 733518 763334 793,052 a22770 860928 807.085 934,244 971,402 1,008 560 1050877 1,083,395 946 51 15,535,332
Benefici  sodiale  ding
reduceraa nr da someri ding
zona 185,210 7440 7295 7,15 7003 8857 8,710 8,563 5415 6,200 5118 5965 5213 5,369 5518 5,367 5215 5064 4912 4758 4,506 05926
[Economil - din - reducensal
costisifor in poluare [} 78667 143,932 148,713 15548 151,274 167 g5 172835 181,439 183,072 185691 203310 210928 220454 220,930 230,506 28032 258,558 268,432 280,207 261,181 4,045,850
Economil  din  reducerea|
cossturflor ds inefinere 087 [} 2413566 | 2413280 ] senazes | seresst | 2Mazee | 2a1azee 2,413,268 24308 | 3emst 2a13288 | 23260 | 2413289 2,598,063 2413260 2413269 213,269 2,596,065 2413268 2413268 2413269 51,852,735
[Valoarea teziduala (1594
i valoare invesiiied) 0,87 0 0 ] 0 [ 0 0 0 0 [ 0 ] 0 7 0 [ o ] 0 0 18,269,656 19,260 686
[Tokel venituri 185,210 10550081 | 11461862 | MO07HI | 13721588 | 129475685 | 13430460 | 15056788 | 12806010 | 1500138 | waeryer | temzan | 1870558 18,304,053 20,024,245 16,876,489 13234135 14,186,870 13,784,364 13,741,285 30,172326 304,772,162
Tolel chelluiel 067 9648432 96,348,432
Fhox netde ausnerar £3637926 | {ossopel | 1461862 | 1907313 | 137mtses | 12047586 | 13499460 | 15086788 | i2@msyi0 | 15021345 | zaryer | 1agem3zat | 187055s 19,304,063 20024248 15,875,499 13,238,135 4166870 13,385,364 13741225 0172326 220,949,026
Facteml de chializare 0948 0.608 0.852 0.307 0.765 0725 0,687 0.652 D518 0565 0555 0526 0499 0473 0443 0425 0.402 0,331 0362 0323
| Tkl venitwi achiafzale 185,210 1000607 | 10207937 | 10140430 | 11076286 | ss06fd2 | 9746512 10,149,203 £,263.090 927722 8,341,038 8,314,635 9,839,775 9,624,247 BA62,845 711,081 5,521,086 5701448 5,029,767 4968520 10,340,930 173,699,489
[Takzl chethsel achulizate 96248437 96,248432
Fluxl net de mumerar
[otvalizat 86163220 | 10000077 | 10207837 | 10140430 | 11076296 | 0806540 | 976012 | fomesm | os3e3sw | 92v7er | sasinms 8314635 | 988775 9524247 9.452,345 EAREAL 5,321,086 5701448 5028767 4,966,538 10310930 77.35087
Rata  imkerna  de|
rentabilitate
econbmice E
investitiei 7.13%
Aalparea meTa)
{actualicata
econcmica |
investieiei 77,351.057
Rapert
Reneficin/Cost 1.80

B P - 3 . .. mpEg 3

Rata interna de rentabilitate . . _ -

P B agm R .
_economica a investitiei (RIRE) - 7.13%
} : = L= P
Valoarea actuald neta economica _
- - W ¥ A& - :
_a investietiei (VANE) - R 77,351,057

_ __Nm_oo_.___ Cost/Beneficiu

1.80
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Beneficiile socio - economice luate Tn considerare pentru realizarea analizei cost -beneficiu

sunt cele realizate prin implementarea proiectului.

Costurile economice sunt reprezentate de costurile de investitie, costurile de intretinere si

reabilitarea curenta.

Analiza cost - beneficiu a proiectului presupune determinarea urmatorilor indicatori:
+ Valoarea Actuala Netd Economica (VANE)

+ Rata Internd de Rentabilitate Economica (RIRE)

e Raportul Beneficiu/Cost

¢ Rata de actualizare utilizatd in analiza are valoarea 5.5%.

Din analiza valorilor furnizare in tabelul 12. rezultd urmatoarele:

e Valoarea Actuald Neta Economica este pozitiva: 77,351,057 lei si este pozitiva

+ Rata Interna de Rentabilitate Economica este de 7,13%, mai mare ca rata sociald de
actualizare 5.5%.

s Raportul beneficut/cost este 1,80>1.

e) analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor.

Scopul analizei de senzitivitate este de a selecta variabile critice si parametri ale caror
variatii, pozitive sau negative comparate cu valoarea de baza are efectul cel mai mare asupra
valorii IRl si VNA care pot cauza schimbari semnificative a acestor parametri. Se recomanda
considerarea acelor parametri pentru care variatia pozitiva sau negativa cu 1% produce o variatie
corespunzatoare de 1% in RIR sau 5.5% in valoarea de baza a VNA.

Analiza de senzitivitate financiara

impact asupra: Rata interna de rentabilitate financiara a investitiei (RIRF)
parametru critic: COSTURI DE INVESTITIE .

-15% -10% -5% Valoare de bazé 5% 10% 15%

-7.76% -7.98% -8.20% -8.43% -8.65% -8.85% -9.03%

impact asupra: Valoarea neta actualizata finaciara a investieiei (VNAF)
parametru critic: COSTURI DE INVESTITIE

-15% -10% -5% Valoare de baza 5% 10% 15%
67,163,223 | 72,135,662 | 77,581,667 -83,572,272 89,862,407 | 96,152,543 | -102,442 679
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impact asupra: Rata interna de rentabllitate financiara a investitiei (RIRF)

parametru critic: COSTURI DE INTRETINERE
-15% -10% -5% Valoare de bazi 5% 10% 15%
-7.76% -7.98% -8.20% -8.43% -8.65% -8.85% -9.03%
impact asupra; Valoarea actuald netd economicd a investitiei (VANE)
parametru critic: COSTURI DE INTRETINERE
-15% -10% -5% Valoare de baza 5% 10% 15%

77,237,706 | 79,349,228 | 81,460,750 -83,5672,272 85,683,245 | 87,411,403 | -89,080,580

impact asupra: Rata interna de rentabilitate financiara a investitiei (RIRF)
paramestru critic: RATA DE ACTUALIZARE
-15% -10% -5% Valoare de baza 5% 10% 15%
-7.10% -7.55% -7.99% -8.43% -8.86% -9.29% -9.72%
impact asupra: Vailoarea neta actualizata finaciara a investieiei (VNAF)
parametry critic: RATA DE ACTUALIZARE
-15% -10% -5% Valoare de baza 5% 10% 15%

76,554,504 | 79,077,403 | 81,411,174 ~83,572,272 85,575,584 | 87,434,589 | -89,161,502

Analiza de senzitivitate a permis sa se stabileasca faptul ca pentru o variatie maxima a costurilor
de investitie de +/-15% proisctul propus este capabil sa genereze venitul financiar net actualizat
pozitiv si 0 rata de rentabilitate financiara mai mare ca valoarea ratei de actualizare de 5%.
Asa cum se poate observa din valorile prezentate mai sus, VNAF scade atunci cand:

» Costurile de infretinere cresc

* Rata de actualizare creste.

= Pentru o valoare a ratei de actualizare de 5% VNAF este 0.
Nici unul din parametri analizati nu are o influenta critica asupra RIR si VNA. Proiectul ofera
robustete si ramane eligibil din punct de vedere al indicator financiari in urma analizei de
senzitivitate.
In graficul de mai jos sunt prezentate rezultatele analizei de senzitivitate:
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INFLUENTA COSTURILOR SIRATEI DE ACTULIAZARE ASUPRA SENZITIVITATII
PROIECTULUI
—+— Investitie
- |ntretinere
- Rata actualiz
<
Z
>
0
-20,000,000
-£0,000,000
-60,000,000
-80,000,000
-100,000,000
-120,000,000
VARIATIA PROCENTUALA
o J
Analiza de senzitivitate economica
impact asupra; Rata internad de rentabilitate economicé a investitiei (RIRE)
parametru critic: COSTURI DE INVESTITIE
-6% -4% -2% Valoare de baza 2% 4% 6%
7.97% 7.69% 7.41% 7.13% 6.85% 6.58% 8.31%
impact asupra: Valoarea actuala netd economica a investitiei (VANE})
parametru critic: COSTURI DE INVESTITIE
-6% -4% -2% Valoare de baza 2% 4% 6%
82,804,742 | 81,056,766 | 79,240,242 77,351,057 75,424,089 | 73,497,120 | 71,570,151
impact asupra; _ Rata internd de rentabilitate economica a investitiei (RIRE)
parametru critic: COSTURI DE INTRETINERE
-6% -4% -2% Valoare de baza 2% 4% 6%
7.27% 7.22% 7.17% 7.13% 7.08% 7.04% 6.99%
impact asupra: Valoarea actuald netd economica a investitiei (VANE)
parametru critic: COSTURI DE INTRETINERE
-6% -4% -2% Valoare de baza 2% 4% 6%
78,085,818 | 78,440,898 | 77,895,978 77,351,057 76,816,822 | 76,303,134 | 75,808,830
impact asupra: Rata interna de rentabilitate economica a investitiei (RIRE)
parametru critic: RATA DE ACTUALIZARE
% | 4% | 2% | Valoare de bazi 2% | 4% | 6%
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867% | 815% 7.64% 7.13% 6.62% | 612% | 562%
impact asupra: Valoarea actuala netd economicd a investitiei (VANE)
parametru critic: RATA DE ACTUALIZARE

6% 4% | 2% | valoare de baza 5% 10% 15%
103,687,056 | 94,307,579 85,544,861 77,351,057 69,682,458 | 62,499,101 | 55,764,423

Analiza de senzitivitate a permis sa se stabileasca faptul ca pentru o variatie maxima a costurilor
de investitie de +/-6% proiectul propus este capabil sa genereze venitul financiar net actualizat
pozitiv si o rata de rentabilitate financiara mai mare ca valoarea ratei de actualizare de 5,5%.
Asa cum se poate observa din valorile prezentate mai sus, VNAE scade atunci cand:

» Costurile de intretinere cresc

= Rata de actualizare creste.

= Pentru o valoare a ratei de actualizare de 5.5% VNAE este 0.

In graficul de mai jos sunt prezentate rezultatele analizei de senzitivitate:

;" )

INFLUENTA COSTURILOR Sl RATE! DE ACTULIAZARE ASUPRA SENZITIVITATIH
PROIECTULUI

—— [nvestitie
——- |ntretinere
weee Rata actualiz

120,000,000
100,000,000
80,000,000
60,000,000
40,000,000
20,000,000
0

6%

4% -2% 0% 2%

VARIATIA PROCENTUALA

. | )

Nici unul din parametri analizati nu are o influenta critica asupra RIR si VNA. Proiectul
ofera robustete si ramane eligibil din punct de vedere al indicatorilor economici in urma analizei de
senzitivitate.

4% 6%

Proiectui de investitii are o “lume” proprie reprezentatd de elementele concrete care concurd
la realizarea lui, adicd participanti (consultanti, ingineri, constructori, tehnologi, finantatori,
beneficiari ai rezultatelor, etc.) si cadrul economic, juridic, politic, social de dezvoltars.
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In acelasi timp, fiecare proiect se deruleaza in “‘lumea organizatiei” care construieste sau
achizitioneaza activul (denumit generic “investitie”), iar aceasta igi desfagoara activitatea intr-o
economie §i a unui mediu ambiant marcat de neprevazut.

In mediul economic si de afaceri actual, orice decizie de investitii este puternic marcata de
modificarile imprevizibile - uneori in sens pozitiv, dar de cele mai multe ori in sens negativ — ale
factorilor de mediu. Aceste evolutii imprevizibile au stat in atentia specialigtilor in domeniu mai
mult sub aspectul impactului lor negativ asupra rentabilitatii proiectului si au primit denumirea de
risc al proiectului.

Principalele riscuri care pot afecta proiectul pot fi de natura interna si externa:

» Interna — pot fi elemente tehnice legate de indeplinirea realista a obiectivelor si care se pot
minimiza printr-o proiectare si planificare riguroasa a activitatilor

» Externa — nu depind de beneficiar, dar pot fi contracarate printr-un sistem adecvat de
management al riscului

In perioada de executie a proiectului, factorii de risc sunt determinali de caracteristicile
tehnice ale proiectului, experienta si modul de lucru al echipei de executie, parametrii exogeni (in
principal macro-economici) ce pot s& afecteze sumele necesare finantarii in aceastd etapa.
Principalele riscuri de natura inferna ce apar sunt;

* riscul tehnologic care apare in cazul unor investitii cu grad ridicat de noutate tehnologica.
In general, investitorii se simt mai in sigurantéd daca tehnologia a fost probata in alte proiecte,
folosirea unei tehnologii probate fiind o conditie de a se acorda un imprumut.

* riscul de depésire a costurilor ce apare in situatia in care nu s-au specificat in contractul
de executie sau in bugetul investitiei actualizéri ale costurilor sau cheltuieli neprevazute.

* riscul de intarziere (depasire a duratei stabilite) poate conduce, pe de o parte la
cresterea nevoii de finantare, inclusiv a dobanzilor aferente, iar pe de altd parte la intarzierea
intrarii in exploatare cu efecte negative asupra respectarii clauzelor fata de furnizori si de clienti.

* riscul de interfata este generat de interconditionarea dintre diferili executanti pe care
participa la realizarea proiectului si derivd din coordonarea executantilor sau din incoerenta intre
clauzele diferitelor contracte de executie.

+ riscul de subcontractanti este asumat de titularul de contract cand trateaza lucrari in
subantrepriza.

» riscul de indexare a costurilor proiectului apare in situatia in care nu se prevad in

contract clauze ferme privind finalizarea proiectului la costurile prevazute la momentul semnarii
acestuia, beneficiarul fiind nevoit s& suporte modificarile de pret.
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Intre metodele ce pot fi utilizate peniru prevenirea sau diminuarea efectefor unor astfel de
riscuri, se enumera;

O transferul riscului, catre o terta parte ce poate prelua gestiunea acestuia precum companiile
de asigurari gi firmele specializate in realizarea unor pérti din proiect (outsourcing);

0 diminuarea riscului prin programarea corespunzatoare a activitatilor, instruirea personalului
sau prin reducerea efectelor in cazul aparitiei acestuia formarea de rezerve de costuri sau de
fimp;

0 selectarea stiinfificd a subcontractorilor (folosind informatii din derularea unor contracte
antericare) si negocierea atentd a contractelor.

De asemenea pentru minimizares riscurilor se poate apela la sistemele cheie (consacrate) ale
managementului de proiect.

Sistemul de monitorizare

Esenta acestuia consta in compararea permanenta a situatiei de fapt cu planul
acestuia: evolutie fizica, cheltuieli financiare, calitate (obiectivele proiectului sunt congruente cu
activele create).

O abatere indicata de sistemul de monitorizare (evolutie programata/stare de fapt)
conduce la un set de decizii a managerilor de project care vor decide daca sunt posibile si/sau
anumite masuri de remediere.

Sistemul de control
Acesta va trebui sa intre in actiune repede si eficient cand sistemul de monitorizare indica
abateri.
Membrii echipei de project au urmatoarele atributii principale:
* a lua decizii despre masurile corective necesare (de la caz la caz)
+ autorizarea masurilor propuse
* implementarea schimbarilor propuse
» adaptarea planului de referinta care sa permita ca sistemul de monitorizare sa
ramana eficient

Sistemul informational
Va sustine sistemele de control si monitorizare, punand la dispozitia echipei de proiect (in timp
util) informatiile pe baza carora ea va actiona.
Pentru monitorizarea proiectului (primul sistem cheie al managementului de proiect) informatiile
strict necesare sunt urmatoarele:
* masurarea evolutiei fizice
» masurarea evolutiei financiare
* controlul calitatii
» alte informatii specifice care prezinta interes deosebit.
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Mecanismul de control financiar
Intelegem prin mecanism de control financiar prin care se va asigura utilizarea optima a
fondurilor, un sistem circular de reguli care vor ajuta la atingerea obiectivelor proisctului evitand
surprizele si semnalizand la timp pericolele care necesita masuri corective.
Global, acest concept se refera la urmatoarele:
+ stabilirea unei planificari financiare
confruntarea la intervale regulate (doua luni) a rezultatelor efective ale acestei planificari
« compararea abaterilor dintre plan si realitate
Impiedicarea evolutiilor nedorite prin luarea unor decizii [a timpul potrivit
Principalele instrumente de lucru operative se vor baza in principal pe analize cantitative si
calitative a rezultatelor.

Contabilitatea si managementui financiar
Va fi asigurata de un specialist contabil care va contribui la indeplinirea a trei sarcini
fundamentale:
1. planificarea, controlul si inregistrarea operatiunilor
2. prezentarea informatiilor (primele doua puncte sunt sarcini ale specialistului
contabil) _
3. decizia in chestiuni financiare (atributii ale conducerii)
* Planificarea, controlul si inregistrarea operatiunilor
Presupun operatiuni cum ar fi platile pentru bunuri si servicii, materiale, plata salariiior, cat si
efectuarea incasarilor din vanzari. Planificarea tranzactiilor este necesara. Managementul
proiectului trebuie sa autorizeze aceste tranzactii si disponibilizarea fizica a fondurilor prin
proceduri de autorizare a platilor si de depunere a fondurilor in contul bancar al proiectului.
Controlul financiar se refera la armonizarea evidentelor fizice ale operatiunilor cu bugetele
aprobate.
« Prezentarea informatiilor
Va fi necesara unificarea rezultatelor diferitelor operatiuni, evaluand impilicatiile acestuia si
rezumandu-le in rapoarte regulate si dare care vor oferi informatii despre evolutia pe nivele de
cheltuieli, vor include prognoze ale situatiilor financiare viitoare si vor identifica zonele
problematice
* Activitatea de decizie la nivel financiar
Sistemul va combina elementele esentiale ale functiei de inregistrare si control logic cu
procesul de raportare metodica. Succint, prin activitatea decizionala intelegem urmatoarele:
alegerea strategiilor, alocarea intre activitati, revizuirea bugetului, verificarea contabila interna.
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Riscurile externe (care nu depind de beneficiar)

SECTOR

RISCURI

EVITARE/ PREVENIREf REDUCERE

RISCURI
- reorientarea politicii interne a - imbunatatirea mediului legal si
POLITIC Romaniei spre un model economic de tip | institutional in Romania
inchis - extinderea descentralizarii in

- reoritentarea politicii spre un toate sectoarele de activitate
sistem administrativ centralizat - stabilitate politica interna

- Daune directe produse bunurilor din
diverse cauze: incendiu, explozie,
cutremur, inundatie, intemperii
atmosferice, furt, vandalism etc;

-Pierderi financiare indirecte din -asigurarea bunurilor (uilaje,
intreruperea activitatii (intrerupere instalatii, materiale, materil prime} pentru
cauzata de producerea riscurilor incendiu, cutremur, furt);

PATRIMONIAL asigurate);

-Avarii accidentale la echipamente si
utilaje, precum si pierderi financiare
indirecte, aferente intreruperii activitatii
din astfel de cauze;

-Avarii la lucrarile de constructie,
instalare si punere in functiune;

-gasirea unor solutii rapide de
inlocuire a bunurilor care au suferit avarii
astfel incat lucrarile sa poata continua

FINANCIAR/ ECONOMIC

-Riscuri legate de piata financiara-
fluctuatiile de curs valutar

- inasprirea procedurilor vamale

- retragerea sprijinului financiar
din partea unor organisme financiare
internationale

- dezvoltarea economiei
subterane

- scaderea ritmului de
privatizare

- acordarea unor facilitati altor
centre din regiune si Eurcregiune

-in cazul cresterii cursului valutar la
Euro iar finantarea primita sa fie in lei,
acest lucru poate duce la imposibilitatea
continuarii lucrarii. Se poate evita prin
incheierea contractelor in lei cu
anteprenorii.

Pentru a face fata fluctuatiilor de pe
piata valutara se pot incheia contracte pe
piata financiara a derivatelor.

RELATII REGIONALE,
EUROREGIONALE,
INTERNATIONALE

- instabilitate politica
internationala

- accentuarea unor conflicte in
zona noastra geografica

- aparitia unor conflicte in
interiorul comunitatii ;

- conflicte de interese infre
diferite centre sconomice din regiune

- conflicte de interese intre diferite
nivele decizionale (local, judetean,
naticnal}

-imbunatatirea mediului legal si
institutional in Romania

- obtinerea tuturor aprobarilor pentru
derularea investittiei inainte de inceperea
lucrarilor.
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SECTOR

RISCURI

EVITARE! PREVENIRE/ REDUCERE
RISCURI

RASPUNDEREA CIVILA

-Raspunderea civila generala fata de
terti

-Raspunderea manageriala;

RISCURI DE MEDIU Sl DE
CLIMA

-cele climaterice sunt legate de
existenta unor precipitatii abundente care
ar putea intrerupe lucrarile , cat sf
existenta unor temperaturi scazute care
ar duce la inghet si arinreuna
executarea lucrarilor.

-In zonele cu riscuri naturale se vor
autoriza numai constructiile care au drept
scop limitarea acestor riscuri; alte
categoril de constructii pot fi autorizate
doar dupa eliminarea factorilor naturali de
risc si cu respectarea prevederilor legale
in vigoare;

-Urmarirea comportarii si intretinerea
lucrarilor de regularizare si desecare,
precum si a celor de aparare impotriva
inundatiilor;

-Imbunatatirea planurilor de actiune
si interventie in caz de calamitati naturale.
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Investitia propusé prin intermediul proiectului are ca particularitate faptul ca se bazeaza pe

unele facilitati deja existente si este necesar sa fie in concordanta cu strategia de dezvoltare a

judetului lalomita. Solutia tehnica adoptata a fost conceputd pornindu-se de la premisele celei mai

bune calitati / grad de adecvare / eficienta economica a solutiei de proiectare / materialelor /

locatiei alese in conditiile unor constrangeri de ordin bugetar firesti.

S-au luat Tn considerare doua variante de alcatuire a noului sistem rutier pentru aleea

carosabila pe baza unei analize multicriteriale, considerandu-se 21 de criterii de evalure, dupa

cum urmeaza in tablelul de mai jos:

Tabelul 2. Analiza multicriteriala a solutiilor tehnice

Structura Stn:.ctuvra
Nr. o . . . rutiera rigida rutierd
Criterii de analiza si selectie alternative elastica
Crt. {cu beton de imbriciminti
ciment) (Im racaminti
asfaltice)
1 Durata de exploatare mare/mica (5/1) 5 2
Raport Pret investitie initiald / Trafic satisfacut bun/slab
2 3 5
(5/1)
3 Raport Utilizare / Aliniament sau Curba da/nu (5/1) 3 5
Raport Utilizare / Temperatura mediu ambiant bun/slab
4 4 2
{6/1)
5 Raport Rezistenta la uzurd / Trafic mare/mic 5 2
6 Rezistenta la actiunea agentilor petrolieri ce actioneaza 5 1
accidental da/nu (5/1)
7 Poluarea Tn executie nu/da (5/1) 4 2
8 Poluarea in expioatare nu/da (5/1) 5 5
Avantaj/dezavantaj culoare in exploatarea nocturna
9 (5/1) 5 2
10 Necesita utilaje specializate de executie cu intretinere 3 3
atenta da/nu
11 Necesita adaptarea trafic la executie nu/da (5/1) 2 3
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Structura
Structura rutiers
Cr;l:t Criterii de analiza si selectie alternative ;zﬂi:tzglg: _ elastica
' ciment) {Imbracaminti
asfaltice)

12 Durata mica / mare de la punerea n operd pana la ’ 5
darea in circulatie {5/1)

13 Necesita executia si intretinerea atenta a rosturilor 1 5

__| transversale nu/da (5/1)

14 Poate prelua cresteri de trafic prin cresteri de 1 5
capacitate portantd usor/greu (5/1)

15 | Executia poate fi etapizata da/nu (5/1) 1 5

16 | Riscuri de executie (5/1) 2 5

17 | Corectiile in executie se fac usor/greu (5/1) 1 5
Confortul la rulare (lipsa rosturi transversale) mare/mic

18 (5/1) 5 5

19 Executie facild pe sectoare cu elemente geometrice 1 5
{raze mici, supraldrgiri foarte mari da/nu (5 /1)

20 Cresterea rugozitatii prin aplicarea de tratamente 5 5
bituminoase se poate face da/nu {(5/1)

o1 Cheltuieli de ntretinere pe pericada de analiza {30 ani) 5 2
mici/mari (5/1)
TOTAL 65 79

Punctaj realizat :
» Structuri rutiere rigide — 65 pct.
»  Structuri rutiere elastice - 79 pct.
Fata de punctajul maxim — minim, care este 125 si respectiv 25, structurile rutiere elastice

se califica avand 79 puncte fatd de structurile rutiere rigide ce au obtinut 65 puncte.

imb

Analizd multicriteriala a variantelor de alcétuire a comparat avantajele si dezavantajele

racamintilor elastice si din beton de ciment. Avantajele si dezavantajele alcatuirii structurilor

rigie si elastice se pot explicita Dupd cum urmeaza:

< AVANTAJELE STRUCTURILOR RUTIERE CU BETON DE CIMENT
Durata de exploatare dubla fatd de imbracamintile asfaltice.
Sunt mai economice decat imbracamintile asfaltice atunci c¢dnd se folosesc pentru
satisfacerea traficului greu si foarte greu.
Se recomanda a se aplica la drumurile pe care se circuld cu viteze mai reduse (drumuri
nationale secundare, drumuri judetene, drumuri comunale, platforme industriale, etc.).
Se recomanda a se folosi la drumuri noi, la drumuri in aliniament sau cu raze mari ¢ nu

necesitad supralargiri.
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Nu se deformeaza la temperaturi ridicate ale mediului ambiant.
Prezinta rezistentd mare la uzura, dacé se folosesc agregate atent selecsionate.
Necesita cheltuieli mai mici de Intretinere fatd de imbracémintile asfaltice.

Betonul nu este poluant atat Tn executie cat si-n exploatare.

< DEZAVANTAJELE STRUCTURILOR RUTIERE CU BETON DE CIMENT
Necesita utilaje specializate pentru executie ce trebuiesc sa fie mentinute Tn stare buna de
functionare.
Traficul trebuie adaptat la executie ~ circulatie numai pe o banda.
Dupa turnarea dalelor carosabilul se poate reda traficului numai dupa 21 de zile, fatd de
cateva ore la asfalt.
Se folosesc numai pana la declivitati de 7%.
Rosturile transversale necesitd executie atentd si intretinere corespunzétoare, iar in
exploatare provoaca disconfort (socuri si zgomot).
Nu poate prelua cresteri de trafic prin cresteri de capacitate portantd, ramforsarea

ulterioard a drumului este laborioasa — costisitoare.

< AVANTAJELE IMBRACAMINTII ELASTICE
Grosimea structurii asfaltice poate fi etapizata
Capacitatea portanta poate creste progresiv prin investitii etapizate.
Greselile de executie pot fi remediate usor fata de imbracamintile de beton de ciment.
Prezinta un confort la rulare mai mare decéat imbracdmintile asfaitice (prin lipsa rosturilor).
Se pot realiza si pe frasee ce contin si raze mici, respectiv supraldrgiri, fard a necesita
rosturi infre calea curenta si calea n curba.
Rugozitatea suprafetei poate fi sporitd prin tratamente bituminoase, asigurandu-se

circulatia si pentru declivitati cu valori de 7-9%.

“+ DEZAVANTAJELE IMBRACAMINTII ELASTICE
Durata de serviciu este mai micd (numai 10-15 ani} decat a imbracamintii de beton de
ciment (20-30 ani).
La temperaturi ridicate ale mediului ambiant apar deformatii (fagase) ale carosabilului.
Structurile rutiere asfaltice sunt atacate de produsele petroliere ce se scurg accidental pe

carosabil.
Cheltuielile de intretinere sunt mai mari decét cele necesare pentru intretinerea betonului

de ciment,
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» Prepararea asfaltului conduce la aparitia de noxe.

in concluzie, n baza analizei multicriteriale a investitiei propuse, cu luarea in considerare a

parametrilor tehnici, economici, de mediu, legalitate, riscuri, a rezultat un punctaj ridicat al
variantei de alcatuire a structurii rutiere elastice, fatéd de structura rutiera rigida, iar acest fapt a

condus la adoptarea solutiei de alcatuire a unui sistem rutier suplu, cu imbracdminti asfaftice.

a) indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectivului de investitii, exprimata n lei,
cu TVA si, respectiv, fard TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu
devizul general;

Valoarea totala a investitiei

cu TVA exclusiv TVA
in lei in lei
133,428,749.91 112,302,988.60
din care C+M:
cuTVA exclusiv TVA
in lei in lei
115,297,056.26 96,888,282.58

b} indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente fizice/capacitati fizice
care sa indice atingerea fintei obiectivului de investitii - si, dupa caz, calitativi, in
conformitate cu standardele, normativele gi reglementarile tehnice in vigoare;

Capacitati ( in unitati fizice)

U.M. Cantitate
Beton asfaltic BAPC16 mp 323,435
Strat de legatura din beton asfaltic BADPC 20 to 90,448
Strat de piatra Sparta mc¢ 53,756
Strat de balast ‘ _ mc 98,377
Geocompozit antifisura mp 332,655
Tratare pamant pe o grosime de 15 cm, cu lianti hidraulici rutieri mc 482,298
Rigole din beton armat carosabile | m 7,690
Santuri trapezoidale din beton 10cm, pe un strat de nisip de 5cm m 22,723
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Rigole de acostament m 2,166

Santuri trapezoidale din pamant m 63,727

Parapete metalice

2,566

3

¢} indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezuitat/operare, stabiliti in functie de
specificul gi finta fiecrui obiectiv de investitii;

Nu este cazu!
d) durata estimatd de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni.

Durata lucrarilor de executie este estimata la 18 luni.

In cadrul acestui proiect s-au respectat urmatoarele standarde, normative si ordine,

prezentate in lista de mai jos:

Ordinul 44 al Ministrului Transporturilor pentru aprobarea Normelor privind protectia mediului
ca urmare a impactului drum-mediu Thconjurétor;

Ordinul MT 1296/2017- Ordin al ministrului transporturilor pentru aprobarea Normelor tehnice
privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor;

Ordinul MT 1295/2017- Ordin al ministrului transporturilor pentru aprobarea Normelor tehnice
privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice

Ordinul MT 1294/2017- Ordin al ministrului transporturilor pentru aprobarea Normelor tehnice
privind amplasarea lucrérilor edilitare, a stélpilor pentru instalatii si a pomilor T localitatile
urbane si rurale

Ordinul MT 1297/2017- Ordin al ministrului transporturilor pentru aprobarea Normelor privind
fncadrarea in categorii a drumurilor de interes national

Ordinul 49 al Ministrului Transporturilor pentru aprobarea Normelor privind proiectarea 8i
realizarea strazilor in localitatile urbane;

Ordinul 50 al Ministrului Transporturilor pentru aprobarea Normelor privind proiectarea Si
realizarea strazilor in localitétile rurale;

STAS 1243-88. “Teren de fundare. Clasificarea si identificarea p&dmanturilor”;

STAS 1709/1-90. “Actiunea fenomenului de inghet-dezghet de lucrari de drumuri. Adancimea
de Inghet in complexul rutier. Prescriptii de calcul”;

CD 16-2000 “Normativ privind conditiile de executie a imbracamintilor bituminoase usoare”.
STAS 1913/1-16. “Teren de fundare. Determinarea caracteristicilor fizice”;

~Specificatie tehnica pentru proiectarea, executia si exploatarea drumurilor cu o singurd banda
de circulatie din mediul rural. Indicativ ST-022-1999

STAS 863/85 - Elemente geometrice ale drumurilor

STAS 10144/2-89 Strazi — trotuare, alei de pietoni si ciclisti;

STAS 10144/4-89 Amenajarea intersectiilor de strazi;
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+ STAS 10144/5-89 Calculul capacitatii de circulatie a strazilor;

« STAS 10144/6-89 Calculul capacitétii de circulatie a intersectiilor de strazi;

« SR 1848-1/11 Semnalizarea rutierd. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutierd. Clasificare,
simboluri si amplasare;

¢ SR 1848-2/11 Semnalizarea rutiera. Indicatoare $i mijloace de semnalizare rutierd. Amplasare
si functionare,

e SR 1848-3/11 Semnalizarea rutierd. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutierd. Scriere,
mod de alcétuire;

e SR 1848-7/2015 Semnalizare rutierd. Marcaje rutiere;

o Normativ AND 605 / 2014 - Mixturi asfaltice executate la cald;

s STAS 6400 - 84 - Straturi de baza si fundatie;

o STAS 10473/1 - 87 - Straturi din agregate naturale stabilizate cu ciment;

» STAS 6054 - 77 - Conditii pentru calculul sistemului rutier la Tnghet - dezghet 1709 / 1-90; 2-
90,

e SREN 1598/2001 Incadrarea iImbracamintilor;

e STAS 10796/1 - 77 - Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor;

e AND 189/2012 - Normativ pentru determinarea capacitatii de circualtie si a nivelului de serviciu
pe drumurile publice;

e AND 600/2010 -Normativ pentru amenajarea intersectiilor la nivel pe drumurile publice;

e AND 583/2009 - Normativ pentru determinarea conditilor de relief pentru proiectarea
drumurilor si stabilirea capacitatii de circulatie a acestora.

o PD 189-2012 Normativ pentru determinarea capacitatii de circulatie si a nivelului de serviciu
pe drumurilor publice™

¢ AND 584-2014- Normativ pentru determinarea traficului de calcul pentru proiectarea
drumurilor din punct de vedere al capacitatii portante si al capacitatilor de circulatie;

e PD 177-2001 - Normativ pentru dimensionarea structurilor rutiere suple si semirigide

¢ Alte normative, reglementari, instructii tehnice n vigoare.

Finantarea investitiei se va asigura din fonduri europene pe Axa Prioritard 6 -

Imbunatatirea infrastructurii rutiere de importanta regionala.
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Anexat la memoriul tehnic este prezentata ridicarea topografica vizata de OCPI pentru cele trei
judetene care sunt in componenta acestei investii propuse.

Nu este cazul

Avizele si acordurile emise de organele in drept, potrivit legislatiei in vigoare, se emit in

conformitate cu Certificatul de Urbanism, emis de Consiliul Judetean lalomita sunt urmatoarele:

- alimentare cu apa, canalizare, gaze naturale;

- protectia mediului;
- I8C

Aviz Mediu

a) studiu privind posibilitatea utilizirii unor sisteme alternative de eficienta ridicatd pentru
cregterea performantei energetice;
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Nu este cazul, deoarece lucrarile de drumuri nu au parametrii energetici.
b) studiu de trafic gi studiu de circulatie, dupa caz;
Anexat la memoriul tehnic sunt prezentate studiile de trafic pentru cele trei judetene care sunt in

componenta acestei investii propuse. ‘ _
c) raport de diagnostic arheologic, in cazul interventiilor in situri arheologice;

Nu este cazul.
d) studiu istoric, in cazul monumentelor istorice;

Nu este cazul
e) studii de speciatitate necesare in functie de specificul investitiei.

Nu este cazul
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DEVIZ GENERAL al oblectivului de invastitie

conform H.Q, 907/2(18, privind cheltuielife nacesare realizarit obfactivului:

Modernizare DJ 306 limitd judetul Caldrag! -Albesti - Andrigesti -Gheorghe Duja - Cruntf intersoctie cu
DdJ 102H, DJ 102 H intersectie cu DJ 306 « Reviga « Cocora -intersectie cu DJ 203E, DJ 203E intersactle
cu DJ 1020 - Cocora « Limitd judet Buzidu

Faza s proiectars: Decumentatie de avizare 2 luerariior de infervatt (D.ALL)

Nr. Crt. Denumirea capitelelor si subcapitolelor de chelftuleif Vaioars (fara TVA) TVA Valoare cu TVA
lat tol lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1
Cheltuleli pentru obtinarea sl amenajarea terenuiut
1.40 {Obtinersa tarenului 0.00 0.80 0.00
1.30 |Amenajarea ferenulul 101,241.00 14,236.70 120,476,79
430 |Amenajari pentru protectia mediulyi 105,326.00 2001184 125,337.94
1.40  [Cheltulell pentru retocaraa/protactia utilitatilor 0.00 0.00 0.00
Total Capltel 1 206,567.00 38,247.73 245,814.73
CAPITOLUL 2
Cheituiell pantru asigurarea utilitatitor necesare obiectiveiui
240 |Constructl si Instaladli 0.00 0.60 0.00
2.20 |Utilale, echipamente 0.06 0.00 0.00
Total Gapitol 2 0.00 .00 0.00
CAPITOLUL 3
Cheltulell pentru proiectare si asistents tebnica
3.40 |Studii ) 32,000.00 §,080,00 38,080.00
3.1.1. Studii de teren 32,600.00 8,080.00 38,080.00
3.1.2. Raport privind impactul asupra mediulul {.00 .00 0.00
3.1.3. Aite studli specifice 0,00 0.00 0.00
Documentatia ~ suposrt de cheltulelt pantru obtinarea de avize,
3.20  |acordurf si autorizatli 108,767.00 13.256.73 122,022,783
3.0 [Expertiza tehnica 11,860.00 2,090.00 13,080,00
Certificarea performantei energetice si auditui energetic al
340 |cladirolor 0.00 0.00 2.00
3.50 |Proiectare 2,116,000,00 402,049.00 2,518,040.00
3.8.1. Tema de proiactare 0.00 0,00 0.00
3.5.2. Studiul da prefazibilitate 0.00 0.00 2.00
3.5.3. Studiv de fezabilitate/docurmerntatle de avizare a lucrarilor de
Intarventli si deviz peneral 75,000.00 14,250.00 89.250.00
3.58.4. Documentatifle tehnlce necesare in vederea obtineril
avizelor! acordurlloriautorzatiltor 11,000.00 2,080,00 13,090.00
3.5.5. Veriflcarea tehnica de caltate a profestutul tehnic si a
detafiilor de axecutie 30,000.00 §,700.00 35,700.00
3.,5.8. Proiect tehnig s| detalii de execulia 2,000,000.00 380,000.00 2,380,000,00
3.60 [|Organizarea procedurilor de achizitie 130,000.00 24,700.00 154, 700,00
3.70 |Consultanta 858,000.00 163,0620.00 1,021,020,00
3.7.1 Managementul de proiect pentru obiectivul de investitia 816,000.00 155,040,00 971,040.00
3.7.1.1 Management de proiect pentru obiectivul de [nvestitie 800,000.00 £52,000.00 952,000.00
3.7.1.2 Servicll da consultantd la_elaborarea cererlt do frnartare 18,000.00 3,040,00 18,046.00
3.7.2.Aucitul financiar 42,000,00 7.980.00 48,980.00
3,80 |Asistenta tehnica 1,250,000.00 237,500.00 1,487,500.00
3.8.1. Asistenta tehnica din partea profsctaniulul 350,000.00 £6,500.00 4186,600.00
3.8.1.1, ps perivada de axacutle a lucrarilor 260,000.0C 47.500.00 297,500.00
3.8.1.2, pentru pariciparea profectantuly Ja fazele incluse In
pragramul de control al lucrariior de sxecutie, avizat de catra
Inspectia de Stat in Constauctit 100,0006.00 19,000.00 148,000,00
3.8.2. Dirigantie de santier 900,000.00 174,000.00 1,071,000.00
Total Capltal 2 4,505,761.00 848,685.73 5,354,452.13







CAPITOLUL 4

Cheltuioll pentru investitia do baza

18,124,317.82

4.10  [Conatructll sf Instalati 05,301, 148,45 113,515,464.27
420 IMante] utitafe, echipamenta tehnologics si functionala 0.00 0.00 0.00
430 Utilaja, achipamants tehnologica si funclionale care necesita
’ montal .00 0.00 0.00
4,40 Litllafe, echipamante tehnologice sf functionale care nu necesila
: moral sl echipaments de transport 0.0¢ 0.00 3.00
4.50 |Potart 2.00 .40 0.00
4,60 |Active necerporale 0.00 0.00 0.00
Total Capitol 4 94,391,146.45 18,124,317.82 | 143,515,464.27
CAPITOLUL 5
Alte cheltuieli
510 [Organizare de santler 4,433,965,70 212,453,48 1,708,415,18
5.1.1, Organizare de Santiar pentru lucrari de constructll s} Ingt 1.260.669.43 245,208.13 1,536.777.26
5.1.2, Challulel] cohexa crganizatll santlerului 143,348.57 27,245,35 170,641.92
5,20 Comisioane, faxe, cote legale,costurl da finantare: 1,078,771, 81 0,09 1,075,774.11
5.2.1. Comisioanele si dobanzlle alerenta orediuiul banail
finantatoare 0.00 0.00 Q.00
5.2.2, Cota aferenta ISC penird controiUi calltali lucrafior de
constructi (0,5% din valoarea da C+M) 484,441.41 0.00 484,441.44
5.2.3. Cota aferanta 15C pentru autcrizarea lucrarior da constrecti
0,1% din valodrea de C+M £6,888.28 0.00 ©6,388.28
5.2.4. Cata aferanta Casel Soclale & Constructorilor ~ GGG 484.441.41 6.00 484,444 .41
§5.2.6. Taxe pantru acorduri, avize conforma st autorizatia de
construlre/desfiintare 10,000.00 §.00 10,000.00
5,30 jCheltuiell diverse st neprevazute 8,558,771,34 1,816,358.55 11,376,127.88
5.40 [Cheltuleli pentru informare si pubiicitata 130,000,080 24,700,060 154,700.00
Tutal Capitol § 12,198,508.15 2,113,810.03 | 14,313,018.18
CAPITOLUL 6
Cheltuisli pantru probe tehnoiogles si teste
6,10 _|Pregafirea personalulul de sxploatare
6.20 {Probe lebnologice siteste
Total Capitol §
TOTAL GENERAL 112,302,988.60 21,128,761.31 | 133,428,740.M

din care: C+ W (Cap.1.2 ¥ Cap.13 + Cap T4 Cap 3%

Cap.4.t + Cap4.2 +Cap.5,1.1)

96,888,292,58

18,408,773.68

115,297,086.28

Data: 12.06.2018

Beneficiarfinvestitor CJ lalomita

Intoemit, Alpha ConsultdEngineering

Alin Cimpaanu, Diractor general







